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CAPITULO N°1: INTRODUCCION

Puerto Quequén es uno de los principales puertos cerealeros de la Argentina,
se ubica en el SE de la Provincia de Buenos Aires, en la desembocadura del Rio
Quequén Grande, que separa las ciudades de Necochea en el margen W y

Quequén en el margen E, encerrado por las Escolleras Norte y |a Escollera Sur.

Figura N°1: Imagen satelital de Puerto Quequén.

Fuente: Elaboracién propia en base a Google Earth, 2025,

La ley provincial N°11.414 (B.O. del 2/08/93) reformada por las leyes provinciales
N°11.930 (B.O. del 29/01/97) y N°14.059 (B.O. del 23/11/09), establece en el marco
del articulo 12 de la ley N°24.093, que la administracion de los puertos
comprendidos en el presente se llevara a cabo a través de entes de derecho
publico no estatales, creando las entidades de derecho publico no estatales
“Consorcio de Gestion del Puerto de Bahia Blanca’, y “Consorcio de Gestion
del Puerto de Quequén’, por lo cual el CGPQ es un ente de derecho publico
no estatal.

El presente proyecto consiste en la Evaluacion de Impacto Ambiental (EIA) del

mantenimiento de las profundidades establecidas por el dragado de
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profundizacién (Resolucién DIA 1538/17), compuesto por 5 campafas de
dragado de succién e inyeccién para el mantenimiento de la profundidad (se
realizardn en el momento que el resultado de la batimetria que ha habido
disminucién en las profundidades) y recuperacién de la profundidad o hasta
4.200.000 m3 lo que suceda primero. No obstante, se contempla la posibilidad
de incorporar campanas adicionales, en caso de que se registren
sedimentaciones superiores a los niveles habituales, que afecten las
condiciones operativas del puerto.

Los trabajos de dragado apuntan al mejoramiento y mantenimiento de las
profundidades del puerto, por lo que se puede lograr un asi un mejoramiento
en las condiciones de seguridad en la navegacion (especialmente en la
entrada y salida), y en una posible disminucién del tiempo de cierre total del
puerto, convirtiéndolo en un puerto mas operativo y competitivo en términos
econémicos.

El dragado de mantenimiento comprende los siguientes sectores

Pie de muelle

Areas de navegacion interior

Antepuerto

Canal de acceso interior

Canal de acceso exterior

B 8 B O a .

Areas preventivas de Puerto Quequén.

El volumen estimado de material a dragar ha sido estimado en el orden de
hasta 350.000 m?® por campafa.

El destino del material a extraer sera el recinto establecido a 4 millas nauticas
de la costa.

El dragado es una operatoria corriente en el mantenimiento de todas las vias
navegables del pais y canales de acceso a puertos. Al respecto, es importante
sefalar que hasta el afo 2019 no existia normativa especifica respecto al
procedimiento de evaluacién de impacto ambiental de los dragados en la
provincia de Buenos Aires. Es el articulo 13 de la Ley N°11.723 el que faculta a la
Autoridad Ambiental a disefiar los procedimientos de evaluacién de impacto
ambiental, a determinar los parametros significativos, y a instrumentar
evaluaciones iniciales para aquellos proyectos que no tengan un evidente

impacto significativo sobre el medio; Es por ello y en funcién de lo antes
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explicado es que para el desarrollo del presente documento se utilizé la
Resolucion 2019-263-GDEBA-OPDS

1L OBJETIVO Y ALCANCE DEL ESTUDIO

El presente documento corresponde a la Evaluacion de Impacto Ambiental
(EIA) del Dragado de Mantenimiento de Puerto Quequén, ubicado en el
Nucleo urbano Necochea-Quequén, Partido de Necochea, Provincia de
Buenos Aires (Ver Figura N°1), coordenadas en Lat. 38°34 'S, Long. 58°43 "W,

11.1. OBJETIVOS GENERALES:

Identificar los principales aspectos ambientales inherentes a las actividades
de mantenimiento de dragado durante las etapas de extraccién y disposicién
final de los sedimentos extraidos del canal de acceso y del vaso portuario del
puerto.

11.2. OBJETIVOS ESPECIFICOS:

¥ Realizar un diagnostico de las actuales condiciones ambientales en el sitio
de ejecucion del dragado de mantenimiento y en su area de influencia
directa;

¥ Identificacion de las afectaciones ambientales que se producirian durante
las fases de ejecucion del proyecto.

¥ Disefo de medidas para prevenir, mitigar o atenuar, segun el caso, la
ocurrencia de las mencionadas afectaciones ambientales.

¥ Elaboracién del Plan de Gestién Ambiental y del Plan de Monitoreo de los
principales indicadores de eficiencia técnica y ambiental del dragado de
mantenimiento.

¥ Mantener la profundidad obtenida en el dragado de profundizacién de

manera de lograr la mayor eficiencia y previsibilidad de Puerto Quequén.
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1.2. ORGANIZACION DEL ESTUDIO

La Evaluaciéon de Impacto Ambiental se encuentra estructurada en siete
capitulos principales:

Capitulo 1- Introduccién

Capitulo 2 - Descripcién del Proyecto

Capitulo 3 - Caracterizacion de la zona a dragar

Capitulo 4 - Identificacion y Valoracién de Impactos Ambientales
Capitulo 5 - Medidas de Mitigacién y Compensacion

Capltulo 6 - Plan de Gestién Ambiental

Capltulo 7- Conclusiones

Anexo | — Marco legal del Proyecto

Anexo |l - Procedimiento ante el avistamiento de Cetaceos
Anexo |lI- Convalidacion del PLANACON

1.3. ORGANISMOS Y PROFESIONALES INTERVINIENTES
El Estudio de Impacto Ambiental fue realizado por profesionales del Consorcio

de Gestidn de Puerto Quequén, liderado por la Lic. Cevasco Gabriela.

Domicilio Legal: Juan de Garay 850

Péagina web: https://puertoqueguen.com/

Correo electrénico; ambiente@puertoquequen.com

proteccion@uertogqueguen.com

Registro Unico de profesionales del Ambiente:
CEVASCO GABRIELA ELISA: Matricula RUP — 000481

Consejo Profesional de Quimica: Matricula N°9082

Registro Nacional de Consultores Ambientales: RNCEA N°898

IELA CEVASCO
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CAPITULO N°2: DESCRIPCION SUMATORIA DEL
PROYECTO

Para la elaboracién de este capitulo se utilizé la informacién brindada por el

equipo técnico de la Gerencia Técnica de Consorcio de Gestion de Puerto

Quequén. Este describe los aspectos claves del proyecto para el dragado de

mantenimiento en Puerto Quequén.

El dragado de mantenimiento del canal de acceso y el vaso portuario de

Puerto Quequén tiene por objeto principal conservar las condiciones de

operatividad del puerto, garantizando la seguridad y eficiencia en la

navegacion.

Las tareas contempladas en esta actividad incluyen:

¥ La ejecucion de relevamientos batimétricos y la elaboracion de informes
periédicos para el control y seguimiento de las profundidades.

¥ La realizacion de obras de dragado en el Canal Exterior, Canal Interior,
Antepuerto, Interior Portuario y Sitios de Atraque.

¥ Elandlisis de la evolucién de los procesos de sedimentacion en las distintas

areas operativas.
2.1. OBJETO DE LAS OBRAS.
Las obras de dragado de mantenimiento comprenden la intervencién en las
siguientes areas operativas del Puerto: Interior Portuario, Sitios de atraque,

Canal Interior, Antepuerto y Canal Exterior.

Interior Portuario y Sitios de Atraque:

La profundidad a dragar en el interior Portuario sera de -14,5 m respecto al
cero local. En los Sitios de Atraque, la profundidad alcanzara el maximo valor
que permita la resistencia del suelo, de acuerdo con la dureza detectada en

cada ubicacién.
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ZONAS DE DRAGADO
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Zonas de Dragado de Mantenimiento.

‘Fuente: Gerencia Técnica, Puerto Quequén.
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2.2. MEMORIA DESCRIPTIVA

2.2.1. OBRAS DE DRAGADO

Caracteristicas de los materiales:

Las obras de dragado de mantenimiento involucraran a aquellos materiales
depositados mas recientemente como consecuencia de |la descarga del Rio
Queqguén Crande, de las acciones edlicas (que transportan arenas desde las
zonas de playas adyacentes hacia el area portuaria) y/o de las acciones
marinas, especialmente en el Canal Exterior.

En consecuencia dichos materiales estaran representados por arcillas y limos
finos, limos medianos a gruesos (con un cierto porcentaje de arena fina y muy

fina) y arenas finas.

Metodologia de dragado:
El equipamiento asignado a las obras de dragado estara, basicamente

compuesto por:

a. Draga de succién por arrastre con cantara (“Trailing Suction Hooper
Dredger”, TSHD)

Este tipo de draga es una unidad hidraulica autopropulsada que, en el interior
de su casco, poseen una cantara (o “tolva”) destinada al depésito de material
dragado; dicho equipo es utilizado, principalmente, a efectos del dragado de
materiales sueltos (arenas, limos, arcillas o gravillas).

Su componente principal estd representado por una o dos tuberias con
cabezales de succién en sus extremos que, maniobradas por pescantes y
cabrestantes y controladas por compensadores de oleaje, descienden hasta el
lecho “arrastréndose” por encima de este, a la vez que succionan los
materiales, mientras que la embarcacion avanza lentamente.

La mezcla agua/material dragado es aspirada hacia la cantara mediante un
sistema de bombeo; adicionalmente, en ocasiones, se utiliza un sistema de

rebose (“overflow”) que separa el material dragado y elimina el agua sobrante.

al Fé%025-36216515-GDEBA-DGAM AMGP
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Los cabezales de succion pueden ser de diferente tipos y, generalmente es el
propio peso del cabezal-al que se suma el de la tuberia de succién- lo que
determina que el mismo, en cierta medida, penetre en el lecho marino; no
obstante, en ocasiones, dicho peso puede resultar insuficiente determinando
una escasa penetracién, y por lo tanto, una mezcla agua/material dragado de
baja densidad (que reduce sensiblemente la productividad de la draga).

En consecuencia, se han desarrollado cabezales de succién capaces de
excavar mediante la ayuda de dientes (que contribuyen a la disgregacién de
los materiales) o chorros de agua de alta presion.

Las tuberias de succion realizan varias tareas; por una parte, son el conducto
a través del cual se transporta la mezcla agua/material dragado y, por otra,
controlan el movimiento de los cabezales de succién sobre el lecho marino.
De esta forma se garantiza un buen contacto entre el cabezal de succién y el
fondo marino y, adicionalmente, al funcionar con compensadores de oleaje,
es posible “absorber” tanto el movimiento vertical de la draga como las
posibles irregularidades del fondo marino (ayudando a mantener la posicion
del cabezal de succién en relacion al lecho marino).

Las dragas de succidon por arrastre con cantara (TSHD) varian
considerablemente en tamano estando el mismo expresado tanto por su
capacidad de carga (que puede variar entre menos de 3.000 m3 y mas de
45,000 m3) como por la profundidad de dragado (que puede alcanzar 26,5 m
con tuberias de succiéon de 800 mm de didmetro y 155 m con tuberias de
succion de 1.300 mm de didmetro) y la potencia de la bomba de succién (que
puede variar entre 1.250 kW y 13.000 kW).

Se trata de equipos versatiles que pueden operar de manera auténoma,

transportando el material dragado hasta las zonas de vertidos.

Ciclo de Operacién

El ciclo tipico de una TSHD comprende las siguientes fases:

1. Dragado de material

2. Navegacioén hacia la zona de vertido.

~441F-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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3. Descarga del material mediante la apertura de compuertas ubicadas en el

fondo de la cantara (descarga directa, rapida y total).

4. Retorno a la zona de dragado.

Este ciclo se repite hasta completar la capacidad de carga.

Cuando la céntara se encuentre completamente cargada, se subird el/los

cabezal/es y tuberia/s de succion, maniobradas por pescantes y cabrestantes,

y se dirigira al area de vertido donde procedera a la descarga del material por

apertura de las compuertas ubicadas en el fondo de la cdntara (generando

una descarga rapida, directa y total y en un lugar especifico).

Sistema de Monitoreo:

Todas las TSHD cuentan con un sistema informatico de monitoreo que

permite supervisar la operacién en tiempo real. Entre los parametros

registrados se incluyen:

GCeometria de la zona de dragado, posicion de la draga y sus principales
elementos (en planta y perfil transversal).

Ubicaciéon derivada del sistema de posicionamiento global por satélite-
GPS).

Orientacién (derivada del giroscopio a bordo de esta).

Profundidad instantanea (determinada “en sitio”) y altura de marea
(recibida en estacion de registro mas cercana).

Compensacion de oleaje aplicada.

Posicién de los cabezales de succidn (derivada de la posicion de la draga y de

la informacién suministrada por un conjunto de sensores instalados en estos).

Velocidad y potencia de succidén ( recibida de los sensores en él
ubicados).
Concentracién y velocidad de ma mezcla de agua/material dragado

(determinada por sensores especificos).




¢ Informacién sobre la variacion del calado de la draga y, a partir del

mismo, informacién sobre |a carga de |la cantara expresada tanto en

peso (toneladas) como en volumen (m?)

Figura N°5: Draga de succién por arrastre con cantara (TSHD). Fig. a) vista general de la
operaciodn. Fig. b) Vertido por “descarga de fondo”.

,? % : Sate - e | .
j W 'b-}r-ﬁm‘ b‘ J & ‘f"""'f" et T - i e -

-~ TRAILING SUCTION HOPPER DREDGER
’ Working at the dredging site

Figura N°6: Draga de succién por arrastre (Fuente: Jan de Nul)

b. Draga por inyeccién de agua (“Water ingestiéon Dredging”, WID)

Este tipo de draga aplica una técnica de dragado hidrodindmico que resulta

de particular interés bajo ciertas condiciones dadas tanto por las

’ d |F-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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caracteristicas de los materiales como por las caracteristicas propias del area
objeto de las obras de dragado.

Se trata de una técnica relativamente nueva -inventada, desarrollada y
patentada en los anos 80s- que ha ido ganando popularidad, principalmente
a efectos de las obras de dragado de mantenimiento.

La idea basica es lograr que los sedimentos fluyan horizontalmente,
aprovechando los procesos y fuerzas naturales y propiciando la formacion de
una capa de sedimento que permanezca -y fluya- cerca del lecho.

Como sucede con toda obra de dragado, la aplicacion del dragado por
inyeccién de agua (WID) requiere de una compresion tanto de las
caracteristicas de los materiales como de las condiciones hidrodinamicas del
area de emplazamiento de la obras ya que seran ellas las que se encarguen
del transporte de los materiales (bajo la forma de corrientes de densidad).

La correcta aplicacion del método también depende de las condiciones
batimétricas del drea de emplazamiento ya que las mismas influiran tanto
sobre las condiciones de transporte de los materiales como sobre la ubicacion
del sitio donde, finalmente, se depositaran los mismos.

El rendimiento de este tipo de draga se encuentra intimamente relacionado
con el volumen de agua inyectado que, normalmente, se encuentra en el
entorno de los 3,0 m?¥/seg (10.000 m?/hora); adicionalmente, para dividir dicho
volumen de agua y permitir el dragado de una franja mas ancha, se suele
utilizar una barra de inyeccion equipada con multiples boquillas (“nozzles”)
para la salida del agua.

En sintesis, se trata de una técnica especialmente Uutil para el dragado de
materiales no consolidados y de granulometria fina a muy finas (fangos, limos,
arcillas blandas y arenas muy finas) que suelen aplicarse en zonas donde
dichos materiales se han depositado recientemente (tales como puertos y
canales de navegacion).

Finalmente corresponde indicar, que a efectos de controlar el proceso de
dragado, toda draga por inyeccién de agua (WID) se encuentra equipada con
un sistema informatico de monitoreo de las operaciones en el que se indica:
La geometria de la zona de dragado y la posicion de la draga y sus principales

elementos (y ello tanto en planta como en perfil transversal).

o 45-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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La ubicacién de la draga derivada del sistema posicionamiento global por
satélite-GPS).

La orientacién de la draga (derivada del giroscopio a bordo de esta).

La profundidad del lugar (determinada “en sitio”) y la altura de marea (recibida
de la estacion de registro mas cercana)

La compensacion de oleaje aplicada.

Los sistemas de control y ubicacién del cabezal de inyeccion (derivada de la
posicién de la draga y de la informaciéon suministrada por un conjunto de
sensores instalados en este).

El volumen y presion del agua inyectada.
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Principales elementos Esquema de funcionamiento

Figura N°7: Draga de Inyeccién de agua (WID)

S ———— S

Figura N°8: Sistema de Inyeccién de agua “jetting” izq. DN28 der H. Pitot

Equipamiento a utilizar:

2. £pa N'9082
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Para la ejecucién de las tareas de dragado de Mantenimiento de Puerto
Quequén, a cargo de JAN DE NUL Group-Sucursal Argentina, se prevé la

utilizacién del siguiente equipamiento especializado:

Dragas de succion por Arrastre (THSD)
¥ Alvar Nufiez Cabeca de Vaca
¥ Ortelius
¥ Afonso de Albuguerque.

Draga de Inyeccién de Agua (WID)
¥ Pancho
¥ Portén Multipropésito DN 28

Lancha Hidrogréfica Charrua: afectada a las tareas de relevamiento
batimétrico, control de profundidades y monitoreo de las operaciones en

tiempo real.

Pro i ner:
Conforme a lo anteriormente establecido las profundidades a mantener

(referidas al Cero Local) son:

a. -13m en los sitios de Atraque.

b. -14,5 en el Interior Portuario, Canal Interior, Antepuerto y Canal Exterior
Protegido.

c. -15.1en el Canal Exterior No Protegido.

r- Campan

El volumen correspondiente a las obras de dragado de mantenimiento ha sido
estimado en el orden de hasta 350.000 m?por campanfa.

Esta prevista la realizacién de cinco (5) campafas de dragado durante el
periodo considerado. No obstante, se contempla la posibilidad de incorporar

campafias adicionales, en caso de que se registren sedimentaciones
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superiores a los niveles habituales, que afecten las condiciones operativas del

puerto.

2.3. VERTIDO DE PRODUCTOS DE DRAGADO.

La zona asignada para el vertido de los productos resultantes de las obras de
dragado se encuentra ubicada al sureste del canal de acceso, a una distancia
aproximada de 1.500 metros desde la progresiva Km 4,800.

Dicha area de disposicion esta definida en términos tedricos, como un
rectangulo de aproximadamente 1.900 metros de largo por 1.000 metros de

ancho, delimitando asi el sector de descarga para el material dragado.

Figura N°9: Ubicacién general del drea asignada para el vertido de productos de dragado.

Fuente: Gerencia Técnica, Puerto Quequén.
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A 355827.00 |5726517.,00 |5331"S 58°39' 20,15"
38° 36

B 354469,00 |5725247,00 33,69'S 58°40'17,23"
38° 36'

g 356394,00 | 572591,00 [13,29"S 58°38' 57.17"
38° 36’

D 35503500 | 5724641,00 | 5368'S 58°39' 54,29"

(1): Elipsoide: WGS “84; Marco de referencia: Posgar 07; Proyeccion: Gauss Krugger
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Faja 5: Meridiano Central= 60°00 "W, Falso Este= 5500000; Factor de Escala=1.
(2): Elipsoide: WGS “84; Proyeccién : Mercator Transversa Universal; Faja: 21 H.
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CAPITULO N°3: CARACTERIZACION DE LA ZONA A
DRAGAR Y ZONA DE INFLUENCIA.

El objetivo fundamental de este Capitulo es evaluar de manera integral la zona
donde se desarrollara el proyecto (Capitulo 2), para lo cual se ha obtenido
informaciéon tanto de aspectos fisicos, biolégicos, socioecondmicos y
culturales correspondientes al area del proyecto, lo que permitira evaluar y
cuantificar los probables impactos ambientales, atribuibles o derivados de las
actividades de este en los capitulos subsiguientes del estudio (Capitulos 4,5y
6).

Para caracterizar los efectos sobre el drea asociada al desarrollo del proyecto
se realizé un relevamiento de campo de las zonas potencialmente afectadas
por el Dragado de Mantenimiento de Puerto Quequén. Se obtuvieron datos
de muestreo para conocer la calidad del agua y el suelo y un analisis de las
principales problematicas ambientales presentes en el &mbito de estudio.

El impacto que un proyecto pueda tener en el ambiente depende tanto del
conjunto de actividades y acciones involucradas en el mismo, como del
conjunto de elementos y procesos que conforman el sistemna ambiental en el
cual se inserta. Por ello resulta importante el desarrollo de una Linea Base
Ambiental que considere las siguientes areas tematicas: Hidrologia, Geologia,
Suelos, Fauna, Flora y Aspectos Socioeconémicos del ambito de influencia del
proyecto.

En este sentido, a lo largo del presente capitulo se caracteriza el medio
circundante del Proyecto Dragado de Mantenimiento de Puerto Quequeén,
ubicado en el sureste de la Provincia de Buenos Aires, en la desembocadura

del rio Quequén Grande sobre la Costa Atlantica.

Segun las caracteristicas del proyecto, se establecen dos areas que conforman

el dmbito de estudio o area sujeta a diagndstico.

% Area de Influencia directa: corresponde al area que abarca las areas
operativas de dragado y disposicién de los sedimentos y las areas de
extension de las plumas de dispersion de los sedimentos. En la franja

terrestre, se considera las zonas costeras de las areas operativas.
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% Area de Influencia Indirecta: corresponde al espacio territorial en el que
podrian verificarse los efectos del proyecto sobre el ambiente natural, asf

como aquellas condiciones del ambiente que podrian afectar al proyecto.

3.1. CARACTERIZACION SOCIAL Y DEMOGRAFICA

El area de estudio se localiza en el sur de la provincia de Buenos Aires y
corresponde a las localidades de Necochea y Quequén, Partido de Necochea
(38°30' Sy 58° 37" W, 38° 36' S y 58° 49" W). Ambas se encuentran separadas
por el rio Quequén Grande, en cuya desembocadura se asienta el Puerto
Quequén.

La ciudad de Necochea se encuentra ubicada en el litoral del mar argentino,
en el sureste de la provincia de Buenos Aires. Es la cabecera del partido con su
mismo nombre. Incluye también a la localidad de Quequén y otros pequenos
poblados como Juan N. Fernandez, Claras, Nicanor Olivera (La Dulce), Energia,
Ramon Santamarina, entre otras. Se encuentra situada a poco méas de 120
kilometros al sur de Mar del Plata, siendo su fundacién en el afio 1881 como
respuesta a un corrimiento de frontera demandado por el sector ganadero. Se
implanta a cuatro kildmetros de la costa, y recostada sobre la margen derecha
del Rio Quequén, en cuya desembocadura comienza en 1911 la construccién
del puerto (Actual Puerto Quequén). Junto con la ciudad de Quequeén,
conforman un solo aglomerado urbano separado por el Rio Quequén.

La Ruta Provincial N°88 comunica a Necochea con Miramar y Mar del Plata, y
desde esta Ultima con Buenos Aires y el resto de la Costa Norte, a través de las
Rutas Provinciales N°2 y N°11. La Ruta Nacional N°228 llega hasta Tres Arroyos
y luego tomando la Ruta Nacional N°3, se llega a Bahia Blanca.

La Ruta Provincial N°227 une Necochea con Loberia y Balcarce. La Ruta
Nacional N°86 con Benito Juarez que empalma con la Ruta Nacional N°3 hacia
Buenos Aires; La ciudad se encuentra a 528km de la Capital Federal, a 126km
de Mar del Plata, 249 km de Azul, 166km de Tandil y a 335km de Bahia Blanca
(Ver figura N°19).
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Fuente: Elaboracién propia en base a Qgis.
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Figura N°19: Localizacién del Partido de Necochea y del nucleo urbano Necochea-Queguén.

Segun el dltimo Censo Nacional (INDEC, 2022) el Partido de Necochea posee una
poblacién total de 104.977 personas, de las cuales 54.353 son mujeres, 49.805 son
varones y 18 no se identifica con ninguno de los dos géneros.

Con respecto a los datos de viviendas, segun el Censo del INDEC (2022) en el Partido
de Necochea hay 49.557 viviendas particulares y 136 viviendas colectivas. Si se
relaciona la vivienda con el nimero de poblacién, 104.176 personas residen en

viviendas particulares y 801 en viviendas colectivas.

3 Poblacion Poblacién Poblacion Poblacién
Nombre Estado Censo Censo Censo Censo
1991-05-15 20011117 2010-10-27 2022-05-18
Mecochea Partido 84.581 89096 92633 104.977

Necochea

® 104.977 =oviacion [2022] - Censo

O 4.455 km? e

' 23,56[““’ Densidad de poblacion [2022]
@ 1,1% Cambio pobiacional anual [2010 — 2022)

Figura N°20: Datos de poblacion del Partido de Necochea.
Fuente: hitps//www.citypopulation.de/es/argentina/admin/buenos_aires/06581__necochea/ a partir

del Instituto Nacional de Estadistica y Censos de la Republica Argentina.
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Se trata de un Partido esencialmente agricola, caracterizado por ser uno de los
principales nucleos trigueros del pais. Posee el Puerto de Quequén emplazado en
los mérgenes del Rio Quequén, tanto de Necochea como de Quequén, que canaliza
la mayor parte de la produccién agroalimentaria de la zona y en la actualidad es el
puerto mas profundo de la Argentina (con un calado de 45 pies). Otra ventaja del
puerto es la proximidad al Océano Atlantico.

La ciudad de Necochea es la cabecera del partido y puede ser dividida en dos
nucleos comerciales: el area del centroy el drea de playa, siendo estos los dos sitios
en los que se presenta mayor aglomeracién de locales de venta, comercio, y
actividades culturales. En el area del centro se encuentra al nucleo administrativo
de la ciudad, contando con el Palacio Municipal y la iglesia principal Santa Marfa del
Carmen, la plaza Dardo Rocha y en donde el movimiento comercial es el mas
intenso durante la mayor parte del afo, exceptuando el verano; época en la cual la
zona balnearia se convierte en el punto central del movimiento comercial y cultural,
principalmente debido al turismo. La zona balnearia posee dos calles peatonales
temporarias: las calles 83 y 85 que mantienen el trénsito interrumpido todos los
dias de verano durante todo el dia. En ambas peatonales se ubican restaurantes,
bares y comercios de diversos tipos, también temporarios. La actividad turistica
supone una de las principales actividades del partido, existiendo diversos
productos turisticos y actividades que se realizan sobre diversos ambientes que
presenta la jurisdiccion. El mas significativo se encuentra a lo largo de todo el frente
costero maritimo del pgrtido. Las playas destinadas a la recreacién del partido de
Necochea con 70 km aproximadamente de longitud resultan continuas con
excepciéon del punto de desembocadura del rio Quequén. La amplitud de estas
(300 m. aprox.), la presencia de médanos y dunas, formaciones rocosas (Cueva del
Tigre, Punta Negra) suponen algunos de los aspectos geograficos mas valorados.
Las actividades principales son Sol y Playa, actividades deportivas y nauticas, pesca
desde costa y embarcada ocasional y deportiva. La utilizacién de estos espacios se
evidencia durante todo el afio por poblacién local y visitante, pero encuentra el
periodo de mayor intensidad durante la temporada estival. Ademas del frente
costero de la ciudad de Necochea y Quequén, se identifican las villas balnearias Las

Grutas y Balneario Los Angeles (al sur de la ciudad principal).
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El perfil productivo del partido de Necochea se ve favorecido por una buena
potencialidad ambiental para el desarrollo de las actividades como la pesca, la
industria, el turismo, la actividad agricola-ganadera.
Tanto los suelos como el clima sustentan de manera propicia a estas actividades
con resultados de altos rendimientos en la produccién cerealera de la provincia. Es
el puerto un eslabén fundamental en la salida de saldos exportables locales y de
una gran zona de influencia, lo cual lo convierte en un sitio estratégico para las
exportaciones del sector primario y sus derivados, asi como la actividad pesquera,
costera y de altura, posible a partir del recurso del frente maritimo.
Con respecto al turismo, la costa de la Provincia de Buenos Aires alberga a las
ciudades costeras mas importantes del pais y la mayor actividad turistica,
coexistiendo a la vez con la mayor actividad agropecuaria y pesquera del pais. La
caracterizacion del Sistema Turistico de una region resulta ineludible para la
comprensién del funcionamiento de la actividad en el area de estudio. Se trata de
la disposicion de todos los elementos que se consideran necesarios para que tenga

lugar la actividad turistica. (Anduaga, 2008).

3.2. CARACTERIZACION CLIMATICA

De acuerdo con la clasificacién climatica de Koppen-Geiger (Strahler y Strahler,
2000), el area se encuentra en la region de climas templados, con precipitaciones
suficientes en todos l0os meses. La region se encuentra bajo la influencia del centro
de alta presion del Atlantico Sur, el cual origina masas de aire calido y humedo que
arriban al 4rea de estudio desde el norte y noreste (Merlotto y Piccolo, 2009). El area
se caracteriza por su gran variabilidad sinéptica con repentinos y frecuentes
cambios del tiempo (Garcia y Piccolo, 2006). Los temporales que afectan la zona
son las Sudestadas (vientos del SE y E) y el Pampero (vientos del Wy SW), los cuales
constituyen episodios de fuertes vientos y frecuentemente se manifiestan
acompanados por precipitaciones. La Sudestada se caracteriza por vientos
persistentes durante uno o dos dias, de 40 a 60 nudos y suele generar oleaje
importante, sobreelevacion del nivel del mar, visibilidad pobre a mala y lluvias

regulares.
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3.2.1. Condiciones Hidrometeorolégicas
3.2.1.1. Mareas

El régimen de marea en Puerto Quequén es mixto preponderantemente
semidiurno. El Nivel Medio del Mar en Puerto Quequén es 0.98m. La maxima
pleamar registrada entre el afio 2008 y el afio 2023 fue de 3.20m el 03-09-19 y la
bajamar mas baja registrada entre marzo del afio 2015 y el aho 2023 fue -1.00m el
10-08-17.

El cero oficial de la marea para el dragado del puerto indicado por el Consorcio de
Cestion de Puerto Quequén, es el de la regla del Sitio 4-5, cuya cota es 4.820m
debajo del Punto Fijo PF 11 (bulén de bronce en el Sitio 2-3). La cota del Plano de
Reduccién del SHN actual, al dicho bulén es 4.890m y al Reper de la Casilla
Mareogréfica ubicada entre los Sitios 1y 2-3 (ver en Figura N°21), es 4.962m. Alli, hay
instalados tres maredégrafos Valeport, uno modelo VT710 operativo desde enero del
afo 2008, otro modelo VT740 desde marzo del afo 2015 pero reemplazado por un
TideMaster en septiembre del afio 2021 y un TideMaster desde septiembre del afio

2018 pero también reemplazado por otro TideMaster en diciembre del afio 2021.
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Figura N°21: Plano Batimétrico Offshore, regién Puerto de Quequén, “Update” a Diciembre de 2023,

3.2.1.2. Viento

Desde mayo del 2016 se registra la intensidad media y direccion magnética del
viento, con un anemémetro en la Casilla de la Escollera Sur, a 20m msnm cada
10min. Con datos desde otono-2018 hasta otono-2020, se confecciond la rosa de los
vientos representativa para el Puerto Quequén (ver Figura N°22). Los vientos
reinantes (> % de ocurrencia) provienen del 2% cuadrante y prevalecen los sectores
N y NNW y los vientos dominantes (> intensidad) provienen del 3* cuadrante y
prevalecen los sectores Sy SSW.
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Figura N°22: Rosa de los Vientos, 2018-2020, Pto. Queqguén.
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Figura N°23, Distribucidn anual de velocidad media del viento, localidades de
Necochea-Quequén, Mar del Plata, Tandil y Tres Arroyos.

Fuente: Merlotto y Piccolo (2009).

Durante el invierno y los meses de mayo/junio son los de menor velocidad media

de viento en Necochea-Quequeén.
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3.2.1.3. Tormentas

Las tormentas son el resultado del desarrollo de nubes convectivas, en una
atmdsfera inestable, con fuerte movimientos verticales del aire. En el area y por su
origen, se reconocen tormentas convectivas y frontales. Las primeras se forman a
partir de una intensa insolacién, que calienta el aire en contacto con la superficie.
Las segundas, son consecuencia del pasaje de un frente frio o de una linea de
inestabilidad. En ambos casos, el aire mas célido y himedo se eleva, condensa su
humedad y forma potentes cumulonimbos, que luego precipitan, acompanados
por fenémenos eléctricos y eventualmente, granizo. El proceso de desarrollo,
madurez y disipacién de una tormenta no lleva generalmente mas de una a dos
horas, salvo en el caso de tormentas agrupadas o multicelulares (SMN, 1989b; OMM,
1992).

Garcia (2011), analizé un total de 333 tormentas entre 1971y el 2007 para las ciudades
de Necochea y Mar del Plata, siendo la ciudad de Necochea receptora para ese
periodo de tiempo de 132 tormentas y a partir de los datos obtenidos del periodo
2007-2024. Garcia (2011) menciona que se producen un promedio para la ciudad de
Necochea de 3.6 tormentas por ano, siendo los meses de verano aquellos cuyas
probabilidades son mayores y rondan el 60%.

La base de datos incluyé registros del periodo enero 2007-diciembre 2024 en el
caso de tormentas y granizo. Ellos surgieron del relevamiento de estadisticas de
eventos extremos e informacién diaria del Servicio Meteorolégico Nacional,
informacién brindada por la Estacién Meteoroldgica del Puerto de Quequén y del
Instituto Argentino de Oceanografia en Necochea-Quequén, etc. También se utilizé
la informaciéon suministrada por distintos medios de comunicacion en el area de
estudio (periédico Ecos Diarios de Necochea y otros medios de comunicacion
online ). Estos datos fueron complementados con informacién disponible en
documentos y archivos histéricos locales. Asimismo, se recurrié a otras fuentes de
datos histéricos en paginas web (http://Mww.smn.gov.ar,
www.cima.fcen.uba.ar,www.coopnecochea.com.ar).

La contabilizaciéon de episodios tormentosos para ese periodo de tiempo fue de 69,

lo que implica un promedio de 4.05 tormentas por ano.

132 (periodo 1970-2007) + 69 (periodo 2007-2024) = 201 tormentas

201/54 afos= 3,7 tormentas por afo
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3.2.1.4. Oleaje

Las direcciones de procedencia de olas de mar de fondo son del 3*"y 4 cuadrante,
entre los sectores WSW y E, con las mayores alturas de ola significativa registradas
entre los sectores SSW y SSE. En verano y otoio, el sector de procedencia reinante
porcentual es del Sur y luego del SSE y en invierno y primavera, es del SSE y luego
del Sur (Figura N°25). Notar que la escala porcentual de direccion de olas en
invierno es mayor, por una cuestién grafica.

La altura significativa de ola para aguas profundas de severos temporales, rondan
los 6 metros. Ejempilos, el 12-08-2023 08:00 hr. a 53 Km Offshore del Puerto de Mar
del Plata, el Waverider que se encontraba a la deriva, registré una altura
significativa de ola Hsig 6.06m, cuando soplaban vientos de 70/80 Km/hora del
sector WSW y el 05-10-2023 11:00 hrs a 494 Km una Hsig 6.28m con vientos que
habian alcanzado los 56 Km/hora del sector WSW/SW.

Cuando las olas se acercan a la costa, se elevan y acortan su longitud de onda por
el efecto de bajio o “Shoaling”, especialmente por el Banco Sur de la Escollera Sur,
donde también se produce refraccién de las olas. El oleaje oblicuo a lo largo de una
costa rectilinea produce la deriva litoral en la zona de rompiente, que genera un
transporte de sedimento asociado, paralelo a la costa frente a Necochea-Quequén
de direccion WSW-ENE, interrumpido por la Escollera Sur, con acumulacién de
arena del lado de Necochea y solo parte del sedimento rebasa el morro de la
escollera y luego el Canal Exterior de Acceso al puerto actia como sumidero de
dicho material. }

Los Eventos de caidas de talud en el morro de la Escollera Norte “Talén de Aquiles”
de esta obra, son generados por un oleaje umbral:

1. Oleaje proveniente del cuadrante SE con una H.g que supere los 25m y una
Hmax que supera los 4.3m.

2. Oleaje proveniente del cuadrante SW con una Hsg que supere los 3.2m y una
Hmax que supera los 6.8m, necesariamente mayor, debido a la disipacién de
la energia de ola al encontrarse con la Escollera Sur.

3. Oleaje proveniente entre cuadrante ENE a ESE con una Hsg incluso menor a
2.5m.

En 2007, 2008 y desde 2015 hasta 2018, se registraron 43 Eventos de caida de talud

en el morro de la Escollera Norte y en el 2020, 2021, 2022 y 2023 se registraron 6, 11,
IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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8y 6 Eventos; es decir 74 Eventos en 10 afilos, en promedio unos 7 Eventos/afio cuya

distribucién estacional fue:
21 en otoho (28%), 25 en invierno (34%), 15 en primavera (20%) y 13 en verano (18%).

Este material caido en el morro de la Escollera Norte afecta de manera relevante la
operatoria del puerto, de entrada y especialmente de salida de los buques de porte
cargados, aunque representé como méaximo soélo el 8% del volumen total de
sedimentacién anual del puerto, que fue en el ano 2008.

La experiencia ha demostrado que el dragado preventivo en la parte superior del
morro con una draga con sistema de inyeccidén de agua retarda la ocurrencia del
proximo evento y que un buen sobredragado en la solera al pie del talud del morro,
actua como trampa de sedimentos para los primeros siguientes eventos de caida,
posponiendo la oclusiéon entre las Escolleras Norte y Sur, que es el “cuello de
botella” del puerto.

Desde la finalizaciéon de la extension de la Escollera Sur, hacia fines del 2006, solo
dos veces, el 17-05-2022 y 19-08-2023, se han registrado unas inédita e importantes
caidas de talud en la Progresiva 2.5, lado Necochea, a la altura del morro de la vieja
Escollera Sur, de material que se desmoroné de la parte superior del estrecho
banco y que se produjo con vientos de 55 Km/hora del S/SSE y una altura de ola
significativa Hsg de 3.5m del SE, en el 2022 y con vientos de 37 Km/hora del ESE y

una altura de ola significativa Hsg de 3.3m del ESE, en el 2023, respectivamente.
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Figura N°26: Waverider 2021-2022, en 18m de profundidad.
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Figura N°27: Rosas de Oleaje - Estacionales, Waverider 2021-2022.

3.2.1.5. Corrientes

La Eco-region Mar Argentino (Brown y Pacheco, 2006) tiene como componentes
geoldgicos principales una extensa plataforma continental, el talud adyacente y
parte de la llanura abisal o cuenca ocednica patagodnica. La plataforma continental
argentina, definida entre la linea de costa y el talud continental, es una planicie
submarina de casi 1 millén de km2 de superficie (Campagna et al., 2006). Su costa
tiene aproximadamente 2.400 km de longitud y su ancho varia desde 85 millas
nauticas a la altura de Punta Médanos, hasta 400 millas nauticas en las Islas
Malvinas, ensanchandose hacia el Sur, en forma inversa a lo que sucede con el

continente, el cual se va estrechando (Cousseau & Perrotta, s/f).
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Figura N°28:Componentes geolégicos principales y corrientes.
Fuente: Campagna et al,, 2006.

La circulacién de la plataforma continental Argentina esta controlada por fuertes
mareas (Glorioso y Flather, 1997; Palma et al., 2004a), importantes descargas de
agua dulce (Piola et al, 2005), vientos muy variables (Palma et al, 2004b), y la
influencia de dos corrientes muy distintas: la de Malvinas y la de Brasil (Piola y
Matano, 2001).

La Corriente de Malvinas presenta aguas subantarticas, frias (su temperatura
superficial en invierno es'menor a los 7°C), de baja salinidad (33,5 PSU) y ricas en
nutrientes, que fluyen hacia el Norte, mientras que la de Brasil exhibe aguas
subtropicales, calidas y salinas, que fluyen hacia el Sur (Campagna et al., 2006; Upon
& Shaw, 2002).

La corriente de Malvinas encuentra su origen en la Corriente Circumpolar Antartica,
la cual, luego de atravesar el pasaje de Drake, rodea el Banco Burdwood y conforma
un patrén de circulacion anticiclonica (Zyranov y Sererov, 1979). El flujo ascendente
se separa en dos brazos, a la altura del archipiélago de Malvinas, pasando a ambos
lados de la masa de tierra para luego confluir al norte de esta conformado el

mencionado patrén anticiclonico (Campagna et al, 2006).
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La rama oeste (Corriente Patagodnica) presenta aguas frias y de baja salinidad,
debido a que en el estrecho de Magallanes se produce una intrusién de aguas de
baja salinidad (dado el aporte de aguas continentales que drenan hacia el estrecho
por importantes canadones). Esta corriente se desplaza hacia el norte sobre la
plataforma continental (Campagna et al., 2006).

La corriente de Brasil fluye hacia el sur a lo largo del margen continental de América
del Sur y constituye el limite oeste del llamado giro subtropical del Atlantico sur,
cuyas aguas, de origen subtropical, son mas cadlidas (superan los 26°C en su
superficie) y salinas que las aguas adyacentes. Después de impactar con la
corriente de Malvinas, la corriente de Brasil se bifurca y una de sus ramas (la mas
externa) forma la corriente del Atlantico sur (Campagna et al,, 2006).

El encuentro de ambas corrientes sucede sobre el talud continental, cerca de los
38° de latitud sur, en la llamada Zona de Confluencia, una de las regiones de mayor
concentraciéon de energia de todos los océanos del mundo. En esta zona coexisten
y se mezclan aguas subtropicales y subantarticas que determinan importantes
gradientes fisico-quimicos y favorecen la presencia de altas concentraciones de
nutrientes con importantes implicancias biolégicas para todo el ecosistema.

En este contexto, las aguas de |la Plataforma Continental Argentina resultan de la
mezcla de masas de agua costeras, subantarticas y subtropicales. Sus proporciones
relativas y el grado de mezcla varian de acuerdo a la latitud y la longitud. En su
conjunto, el Mar Argentino conforma uno de los mares templados mas extensos y
biolégicamente mas importantes del planeta.

El patrén de circulacién marina costera estd dominado por la corriente de deriva
por sobre la corriente de marea; en la capa superficial hasta los 3 metros de
profundidad respecto de la superficie libre, con un porcentual del 80% y 20%,
respectivamente y a partir de ahi para abajo, aunque con promedios de los
modulos de velocidad leverente decrecientes con el aumento de la profundidad
tanto en la corriente de deriva como en la corriente de marea, ambas corrientes
computan un porcentual invariable hasta el fondo, del 61% y 39%, respectivamente.
Las maximas velocidades de corriente marina registradas en la capa superficial
rondan los 1.Im/s y cercanas al fondo, en 16m al cero local, alcanzan los 0.6m/s.

La corriente de marea tiene efecto sobre toda la columna de agua, debido a que la
onda de marea es de gran longitud respecto a la profundidad sobre la cual se

propaga. Al sur de la Escollera Sur, la elipse de corriente de marea es asimétrica, se
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infiere como consecuencia del desvio topogréfico por la existencia del Banco Sur,
que en creciente es de direccién E, paralela a la costa Necochense y que en bajante
es de direccion WSW, paralela a la costa de Quequén En bajante es levemente
superior que en creciente, por la ubicacién del fondeo del AWAC, al W de la
desembocadura del Rio Quequén Grande, cuyo flujo de descarga acompanaria la
corriente de marea bajante y se contrapone a la corriente de marea creciente.
Como dato ilustrativo, durante las operaciones de buceo de control de |los olégrafos,
en varias ocasiones los buzos relataron que experimentaron fuertes intensidades
de corriente y que el suelo estd muy compactado con presencia de conchilla,

consistente con las fuertes corrientes.

Figura N°29: Celdas de movimiento de arena por deriva.
Fuente: Grupo de Geologia Ambiental dependiente del Instituto de Geologia de Costas y del
Cuaternario de la Universidad Nacional de Mar del Plata (2023).

3.2.1.6. Precipitaciones
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La cuenca del Rio Quequén Grande (Figura N°32) se encuentra en la region
geografica denominada Llanura Interserrana Bonaerense o Cuenca de Claromeco,
una amplia planicie de 9.990Km? de poca pendiente, ubicada entre dos cordones

serranos, los sistemas Tandilia y Ventania.

Cuenca del rio
Quequén Grande

Tandil

L
N
L oberia
_San { .
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Escala L
1] 50 100 Km
[ — L

Figura N°30. Cuenca del Rio Queguén Grande.

Cuando en la Cuenca del Rio Quequén Grande se registraron precipitaciones
mayores a los 1000mm/afio (2010,2012,2014,2017y2023) hubo al menos 4 meses con
mas de 100mm/mes y el nivel de precipitaciones mas bajo de los dltimos 15 afos
fue de solo 58Imm/afio en el 2022. Las precipitaciones medias para Necochea-
Quequén (1950-1999) oscilan en los 900mm/ano y el verano es la estacién del afo
con mas precipitaciones mientras que el invierno es la estacion mas seca (Merlotto
y Piccolo, 2009). Las sudestadas en el sector costero pueden producir
precipitaciones de hasta 150mm en solo 36 horas. Segun el SIHN (2019), existen en
Necochea aproximadamente 115 dias de lluvias, el 32% del afio, de los cuales 32 dias

son tormentas eléctricas.
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Registro de precipitaciones periodo 2019-2023 para
los meses de verano
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Grafico N°2: Registro de precipitaciones durante los meses de verano correspondiente al periodo
2019-2023
Fuente: Elaboracién propia, en base a datos aportados por la Cooperativa Agropecuaria General

Necochea

— Total de precipitaciones 2022: 625 mm.

— Total de precipitaciones afo 2023: 988 mm

3.3. CARACTERIZACION GEOLOGICA Y GEOMORFOLOGICA.

El area de estudio se localiza en una zona de transicion entre el ambito continental
y el ambito marino. El sector continental esta conformado por una extensa planicie
correspondiente a la Eco- region Pampa; y el ambito marino se encuentra
comprendido por la Eco-regién Mar Argentino (Brown y Pacheco, 2006).

La Eco-regién Pampa (Brown y Pacheco, 2006) constituye una extensa llanura
ligeramente ondulada, interrumpida por dos sistemas serranos conocidos como las
Sierras de Tandilia y Sierras de Ventania, con alturas entorno a los 500 y 1.000 msnm,
respectivamente (Burkart et al, 1999). La llanura pampeana tiene su origen en el
relleno sedimentario de una gran fosa de hundimiento tecténico (Burkart et al,
1999). Estos sedimentos son dominantemente continentales y de procesamiento
edlico, y se los conoce como loess pampeano (Burkart et al, 1999). El clima de la
region es templado y humedo a subhimedo, con precipitaciones que aumentan
de SO a NE.

La formacién vegetal originaria de esta regién es el pastizal templado, cuya

comunidad dominante es el flechillar en la que predominan géneros de gramineas




como Stipa, Piptochaetium, Bromus, Aristida, Briza, setaria, mélica, Poa,
Paspalum, y Eragrostis (Burkart et al.,, 1999).

El clima hiumedo de la regién, ligado a las caracteristicas geoquimicas de los
materiales sedimentarios y a los ciclos vegetativos del pastizal, han favorecido el
desarrollo de suelos con alto contenido de materia organica y nutrientes y con
horizontes superficiales arcillosos, conocidos como Molisoles. Estos suelos
presentan una excelente aptitud agricola, lo que ha favorecido el desarrollo de
dicha actividad en practicamente toda la extension de la region (Burkart et al, 1999).
La Eco-region Pampa puede subdividirse en seis sub-regiones relativamente
homogéneas: la Pampa Ondulada, la Pampa Central, la Pampa Semiarids, la
Pampa Austral, la Pampa Deprimida y la Pampa Mesopotamica (Viglizzo et al,,
2006). La Pampa Austral es la que corresponde al area del proyecto.

La Pampa Austral es la unidad mas austral de la region pampeana e incluye las
Sierras de Tandilia y Ventania y las llanuras de pendiente moderada que culminan
en el Océano Atléntico. Posee una cuenca exorreica con una red fluvial bien
definida (Viglizzo et al, 2006). La vegetacion pristina de esta unidad esta
usualmente dominada pbr especies de los géneros Stipa y Piptochaetium (Bilenca
y Minarro, 2004). El relieve marcado que presentan las sierras australes le confiere
a la Pampa Austral una biodiversidad distintiva, con mas de 400 especies de
plantas vasculares nativas y una gran riqueza de endemismos (Bilenca y Mifarro,
2004).

En esta unidad la implantacion de agroecosistemas ha modificado
sustancialmente su comportamiento. Sin embargo, el Sistema de Ventania
concentra aun una elevada proporcion de la cobertura del suelo bajo la forma de
pastizales seminaturales y estepas graminosas (Bilenca y Minarro, 2004).
Particularmente la Zona Costera Pampeana presenta vegetacion y rasgos
geomorfoldgicos naturales que dan origen a un mosaico de ambientes diversos
como los pastizales, las estepas, los matorrales y los ambientes desérticos. En el
sector comprendido entre Punta Rasa y Punta Alta se suceden dos distritos
fitogeograficos en los cuales las comunidades vegetales varian a lo largo de este
gradiente latitudinal, identificandose las asociaciones del litoral norte, con
elementos que provienen de la costa sur de Brasil y Uruguay, y las asociaciones de
la costa austral, compuestas por elementos que también se encuentran en las

dunas mediterréaneas desde el noroeste del pais hasta Rio Negro. En cuanto a la

]

'IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP

L papaso R e 8



N\ Puerto

=z Queguen
geomorfologia de la costa bonaerense, se reconocen dos barreras medanosas, la
barrera oriental que se extiende desde Punta Rasa hasta Mar Chiquita, y la barrera
austral que se extiende desde las inmediaciones de Miramar hasta Pehuén-Co,
guedando comprendida dentro del érea de estudio (Celsi y Monserrat, 2008).
De este modo, en estas dos franjas el paisaje dominante se caracteriza por colonias
de dunas costeras dispuestas en forma de cordones. Algunas de sus crestas son
activas, en tanto que otras estan fijadas por |la vegetacién. En cambio, enla localidad
de Punta Alta el paisaje presenta formaciones medanosas aisladas, aunque
fundamentalmente se distingue por la existencia de areas planas y suavemente
onduladas.
Uno de los perfiles geolégicos mdas completos y estudiados de la region se
encuentra sobre la margen izquierda del Rio Quequén. Este perfil comienza con
limos pampeanos entoscados, sobre los que se depositaron depdsitos de conchilla
correspondientes seguramente a playas de edad Holocena y depositos estuaricos
portadores de Tagelus pleibeius en posicion de vida la edad de esta secuencia
abarca de los 7640+/-90 a los 5340 afios antes del presente tomada sobre
dotaciones en Cl4 (Fasano et al., 1987).
La importancia de esta secuencia ha merecido la atencién de diversos
investigadores que abordaron fundamentalmente aspectos de la paleoecologia del
area (Espinosa, 1988).
Las formas eélicas dominantes son dunas parabdlicas muy erosionadas y dunas
paraboloides. Este Gltimo término es utilizado para aquellas dunas que presentan
en planta forma de media luna, con brazos cortos con respecto al cuerpo. La
orientacion de los brazos es ESE. Las dunas paraboloides tienen entre 300-600 m
de ancho, 200-350 m y una altura de 4-6 m. Los brazos tienen direccion E-W
(Teruggi et al,, 2001).
Las dunas parabdlicas son menos frecuentes que los paraboloides y se presentan
en el sector mas préoximo a la localidad de Quequén u ocupan las areas
interdunarias entre las dunas paraboloides. Se encuentran parcial a totalmente
vegetadas. Poseen mayor expresion que las dunas paraboloides, con un ancho
promedio de 250 m, una longitud de 350 m y una altura de 2-3 m.
Las dunas costeras flanquean a las playas marinas en particular en la zona de
acumulacién que se sitla inmediatamente al Este de la Escollera Norte. Estas

dunas que se desarrollan ininterrumpidamente a lo largo de toda la zona de
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estudio se encuentran total o parcialmente vegetadas y en algunos lugares se
encuentran separadas por el ambiente de playa por el camino costero que se
extiende a lo largo de la costa. (Evaluacién de Impacto Ambiental de la
Remodelacion y prolongacién de la escollera sur del Puerto de Quequén, 2004).

La erosidon de las dunas parabdlicas aporta material que contribuye a formaciéon de
dunas paraboloides transversales de las zonas situadas hacia el Este. Los rasgos de
erosion edlica predominantes son los blow out. Existen varias generaciones de blow
out evidenciadas por el diferente grado de cobertura vegetal, que van desde los
estabilizados completamente por la vegetacion a los totalmente activos. Los blow
out se encuentran en su mayoria afectando los brazos y las narices de las dunas
parabdlicas. La direccion del eje mayor de los blow out es ESE.

El paisaje costero corresponde al Sector Marino Pampeano que se extiende al sur
de Punta Rasa. Este sector presenta una costa baja con pocos accidentes (Dadon
et al, 2006). El paisaje estd compuesto por cordones litorales, relictos del descenso
relativo del nivel del mar de 1,5 m ocurrido hace 3.500 anos (Codignotto et al., 1993),
interrumpidos en algunos sectores por acantilados relativamente bajos. Estos
acantilados se extienden desde la laguna de Mar Chiguita hasta Necochea.

De acuerdo a la caracterizacion geomorfolégica de Marcomini et al.,, 2007, el paisaje
del area de estudio es poligenético y en su formacién han intervenido los procesos
fluvial, marino y edlico.

El proceso fluvial se evidencia fundamentalmente por la presencia de rios
principales que corren perpendiculares a la Iinea de costa. El rio principal es el rio
Quequén Grande que posee un régimen permanente y un habito meandriforme.
La planicie de acrecién loéssica, que integra el sector continental, se encuentra
surcada por numerosos paleocauces, actualmente ocupados por sistemas de
lagunas interconectados (Marcomini et al., 2007).

Sobre la zona costera se identifican geoformas de origen edlico y marino. En cuanto
al proceso edlico, predomina la depositacién, destacandose la presencia de campos
de duna activos, inactivos y forestados. En cuanto a los procesos marinos,
predominan geoformas de erosion con el desarrollo de acantilados y plataformas
de abrasién (Marcomini et al,, 2007).
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Figura N°31: Mapa Geomorfolégico de la zona de estudio.
Fuente: Marcomini et al, (2007).

En este sentido, Marcomini et al., 2007 realiza la siguiente caracterizacion de las

geoformas de origen edlico y marino que se reconocen en el area de estudio.

oS as

Los campos de dunas activos cubren los acantilados en varios sectores. Estan
conformados por crestas transversales y barchanes cuyas crestas poseen una
alineacion NNE. La cara de impacto se ubica hacia el NO. Estos campos se localizan
al norte de Costa Bonita, por una extensién de 1,5 km desde el pie de duna. En este
sector se observa un marcado desarrollo de las crestas barjanoides que alcanzan
una longitud de onda de 300 a 400 m; las crestas se orientan perpendiculares a la
linea de costa, evidenciando un desplazamiento hacia el este. Los espacios

interdunales estan desprovistos de vegetacion.
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Se localizan en el Parque Miguel Lillo, ubicado al suroeste de la ciudad de Necochea.
En lineas generales, bajo la vegetacién se conserva la morfologia original de las
dunas.
La zona de playas se extiende en forma casi ininterrumpida desde la
desembocadura del Rio Quequén Grande hasta Punta Hermengo. Lindando con
este ambiente se encuentra una importante faja medanosa con una longitud de
mas de 12 Km y un ancho promedio de 2 Km.
La playa se destaca por presentar una morfologia relativamente variable en la zona
de estudio. Esencialmente se destaca una zona de acumulacion inmediatamente
al ENE de la Escollera Norte y un area caracterizada por rasgos erosivos a medida
gue se aleja de la misma en direccién general Este.
Los suelos predominantes en la Cuenca del Rio Quequén Grande se ubican dentro
del Dominio Edafico 13, donde sobresalen los Argiudoles Tipicos y los Argiudoles
Tipicos Someros, segun la carta de suelos elaborada por el INTA para la provincia
de Buenos Aires. Estos suelos son el resultado de la accién de un clima subhumedo
sobre materiales loéssicos, en posiciones bien drenadas. Son, en general, suelos
bien desarrollados y con buena distribucion areal; presentan colores oscuros y
elevados contenidos de materia organica y de nutrientes. Esta particularidad los
define como los suelos mas fértiles del pais, por lo que son utilizados casi
exclusivamente para la produccién horticola y agricola tradicional (Alvarez et al,,
2008), predominado los cultivos de trigo, maiz, soja, girasol y papa, con una
ganaderia de tipo extensiva solo en algunos sectores.

[o] s inactiv
Se caracteriza por la presencia de dunas parabdlicas y procesos de reactivacion
deflacionaria que dan lugar a la generacion de dunas en voladura circulares y

alongadas.

Plataf e
Las plataformas de abrasion se encuentran practicamente desprovistas de
sedimentos arenosos, con lo cual es muy importante el efecto martillo, es decir el
golpeteo, por accién del oleaje, de los fragmentos de roca irregulares sobre la

plataforma de abrasion. La exposicién al oleaje es alta ya que |a base de estos es
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lavada durante las pleamares. El perfil de estos acantilados posee pendientes muy

abruptas variables de 53 a 80°.

; ilad 4
Los acantilados activos muestran un importante retroceso de la linea de costa y
estan siempre asociados a una plataforma de abrasién de gran desarrollo. Poseen
alturas medias de 6 a 7 m. Estéan labrados sobre sedimentos del Pampeano, donde
se distinguen capas de distinta dureza dadas por niveles de calcretes lo que les
confiere un perfil irregular. En la base se forman cavernas, debido a erosion
diferencial producida por el oleaje entre los distintos niveles de tosca del
Pampeano. Ademas se reconocen fendmenos de remocidn en masa como

deslizamientos planares y caidas de roca.

: e A
Los acantilados inactivos son aquellos acantilados cuya base se alcanza por lo
general en pleamares de sicigias o en tormentas. Presentan al pie una playa poco

desarrollada.

Acantilados rampas edlicas

Muchas veces los acantilados se hayan sepultados parcialmente por rampas
edlicas. Estas rampas se generan en acantilados cubiertos por campos de dunas
activos y con buen desarrollo de la playa al frente de los mismos. Las rampas estan
constituidas por arena fina bien seleccionada. La playa tiene berma y/o barras de
lavado, de manera tal que la base del acantilado no es alcanzada frecuentemente
por el oleaje. Estas rampas poseen una pendiente de 20° y alcanzan alturas de 3 a
4m.

Acantilados rampas mixta

Esta configuraciéon del acantilado se halla relacionada con una génesis mixta,
interviniendo en su configuracién los procesos edlicos y de remocion en masa. Esta
geoforma se genera cuando el acantilado tiene un desarrollo de playa considerable
en el frente y en general esta asociado en la parte superior con campos de dunas
inactivos. Cuando el aporte continental es mas intenso las rampas se generan por

meteocrizacion y caida formando depésitos de talud. Durante precipitaciones
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intensas las rampas se cubren por depdsitos de flujos. Durante periodos con vientos
intensos (del cuadrante sur), se genera una importante deriva edlica alo largo de la

playa sepultando o cubriendo los depdsitos anteriores, Asimismo, la accion del

oleaje durante estos eventos escarpa las rampas.
3.4. HIDROLOGIA SUPERFICIAL

El area de estudio se inscribe en términos hidrograficos en el Sistemna de Cuencas
de Arroyos del Sur de Buenos Aires formado por una serie de cursos con sentido
Norte-Sur y cuyas nacientes estan en las sierras bonaerenses

El principal rasgo de la hidrologia superficial esta dado por el Rlo Quequén Grande.
Es uno de los Rios mas importantes de la Provincia de Buenos Aires, y por medio
de numerosos tributarios recoge las aguas de las Sierras de Tandil y de La Tinta, asi
como de la Pampa Interserrana.

El rio troncal fluye en direcciéon noroeste-sudeste.

La Cuenca del Rio Quequén Grande (C.R.Q.G) se localiza al sudeste de la provincia
de Buenos Aires, entre las sierras de Tandilia y Ventania (Figura N°34), con una
extensién de 9.990 km?2.

Figura N°32: Localizacién Cuenca Rio Quequén Grande. Fuente: Quiroz Londofio et al, 2013

' En: “Modelo de anegamiento y estrotegia de prediccién-prevencion del riesgo de inundacién en
dreas de llanura: el sudeste de la provincia de Buenos Aires como caso de estudio”, GeoFocus

(Articulos), N° 13-1, p. 76-98. ISSN: 1578-5157.
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Sus nacientes se encuentran a cota 400, aproximadamente en el sistema de Benito
Juérez (Laborde y Teruggi, 2001), con la participacion de los arroyos Pescado
Castigado, Cinco Lomas, Yehuncéd, del Medio, Diamante y Calaveras. Aportan
también los arroyos del Sistema de Tandilia, con los arroyos Chapaleufu, Quequén
Chico y Quelancita y Loberia donde nacen sus afluentes.

Este rio tiene una longitud de 173 km, desagua una cuenca de 1.000.000 has
(Laborde y Teruggi, 2001) con una seccion de ancho variable entre 150 y 200 m,
alcanzando en la zona del puerto un ancho de unos 400 m (Piccolo y Perillo, 1999).
Su desembocadura se localiza a los 37° 27°S y 38° 29" W, en un ambiente de
micromareas con un rango de 0.89 m.

Su caudal medio ha sido estimado en 36m3/seg. Su curso superior tiene direccion
sur a lo largo de unos 70 Km, durante los cuales bordea las Sierras de Tandilia
Posteriormente realiza un desvio hacia el Sudeste hasta el encuentro con el Arroyo
Tamangueyu, donde vuelve a su direccién original para finalmente desembocar en
el mar. Este rio incluye un caudal de agua potable abundante, aun en época de
sequfa. Su profundidad es de 6 pies como minimo.

Los sedimentos del estuario estdn compuestos de arena, arcillas arenosas y arcillas
limosas. Los sedimentos de fondo del estuario reflejan la influencia de los
materiales “campeanos” pleistocenos que atraviesa.

En época de lluvias muy intensas, el rio Quequén Grande sufre crecidas
extraordinarias que aumentan significativamente su caudal; cuando esta situacion
coincide con pleamares puede producir inundaciones. El efecto de la marea tiene
influencia sobre el nivel del rio hasta 3 km aguas arriba de la desembocadura.

En este sentido, las inundaciones estdn asociadas fundamentalmente a dos
fenémenos diferentes: por un lado, el desborde de los rios locales debido a
precipitaciones intensas; y por otro lado, al efecto de los vientos constantes y
prolongados del sector Este o Sudeste (Sudestadas) que impiden el normal drenaje

de los rios hacia su desembocadura.

3.4.1. Mecanismos de sedimentacion en el drea Portuaria.

A partir de datos propios correspondientes a las batimetrias de control del dragado

de mantenimiento desde septiembre de 2007 hasta junio de 2009, y en el marco
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del Estudio de Prefactibilidad del Dragado de Profundizacién, se estimo la
sedimentacion incremental que generaria dicha profundizacién, identificando los
principales mecanismos de sedimentacion en los diversos sectores del puerto.

En el Interior Portuario y los Sitios de Atraque, la sedimentacion es
mayoritariamente producto del aporte de material en suspension por parte del rio
Quequén Grande. Al ingresar el agua del rio a la zona portuaria, debido al cambio
brusco de profundidad (de -3,0 a -12,80 metros al cero), se reduce la velocidad de la
corriente y, por ende, parte del material en suspension se deposita en este sector.
El volumen de transporte de sedimentos del rio es variable (se incrementa
notablemente en periodos de fuertes lluvias y es despreciable en periodos de
sequia). De acuerdo con las cifras disponibles del monitoreo mensual, la
sedimentacién en estos sectores ha sido muy variable, registrandose maximos del
orden de los 35 a 50.000 m3 en un mes (febrero, abril y noviembre de 2008) y
minimos cercanos a cero (durante varios meses de 2008 y 2009). En promedio
resultan valores de 100.000 m3/afio.

En el Antepuerto, el mecanismo de sedimentacion, si bien no se halla claramente
definido, pareceria tener dos origenes bastante disimiles: el aporte de arena desde
la playa de Quequén por voladura de material transportado por el viento; y la puesta
en suspension de material fino de las areas adyacentes a la Zona de Giro
propiamente dicha (de menor profundidad) por efecto de la accién de las hélices
de los remolcadores al efectuarse las maniobras de giro de los buques en el sector.
En el Canal Interior el proceso de sedimentacion principal es el aporte de material
del rio Quequén Grande. No obstante, también existe aporte de arena por voladura
del material proveniente de la playa de Necochea que muy ocasionalmente genera
la caida del talud. Puede observarse que los meses donde se registré la mayor
sedimentacion en este sector fueron coincidentes con los de mayor
embancamiento en el Interior Portuario (febrero y abril de 2008). En promedio se
registraron voliumenes de sedimentacion del orden de los 70.000 m3/afio, cifras
gue se considera se mantendran en el futuro, independientemente del dragado de
profundizacion que fue aprobado en el afio 2017.

El Canal Exterior presenta también dos mecanismos diferentes de sedimentacién:
el primero de ellos (y mas frecuente) es el aporte de material fino en suspensién

proveniente del rio Quequén Grande, mientras que el segundo es el ingreso de
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material arenoso movilizado por el transporte litoral y especialmente por efecto de
temporales.

De acuerdo con los datos disponibles, ambos fenémenos han provocado
sedimentaciones concentradas de importancia: en febrero de 2008 (por aporte de
material fino del rio) el canal recibié 63.000 m3, mientras que en noviembre del
mismo ano (por efecto de un temporal) se depositaron 70.000 m3 de arena en este
sector. Las profundidades naturales de este sector son de -1560 m (progresiva
4.800) y de -14,00 metros (progresiva 4.200).

3.5. CARACTERIZACION DEL MEDIO BIOLOGICO.
El area de estudio se encuentra circunscripta al Dominio Pampasico (Ringuelet,
1961) y comprende una serie de o de subambientes, cada uno de ellos
constituyendo escenarios ecolégicos con caracteristicas estructurales y dinamicas
propias. Asi, se identifican diversos subambientes acuaticos, que presentan una
intensa interaccion, y entre los cuales no se pueden establecer fronteras con
precision, ya que diferentes componentes meteorolégicos, estacionales y
climaticos pueden modificar las zonas de transicion o ecotonos correspondientes.
Se identifican:

% La cuenca del Rio Quequén en su tramo bajo (ambiente dulceacuicola),

% Lazona de mezcla o ecotono esturial, que incluye las dreas de rompientes,

% El ambiente marino propiamente dicho, que incluye sus playas.
Asimismo, se reconocen los subambientes terrestres:

% Pastizales,

% Dunas
En el marco de un diagnodstico ambiental comprensible y desde una perspectiva
ecosistémica estructural y funcional, y sobre la base de una caracterizacion por
ecosistemas predominantes, el area de estudio se enmarca en la eco-region
Pampeana (Bertonatti y Corcuera, 2000; Burkart et al, 1999). Esta eco-region se
caracteriza por presentar una llanura horizontal o suavemente ondulada con
escasas serranias y con un solo estrato de vegetacion dominado por praderas y

pajonales que conforman una estepa graminosa con dos periodos de descanso.

3.5.1. Esquema Fitogeografico.
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En la Provincia de Buenos Aires se distinguen tres provincias fitogeograficas: la
Provincia Pampeana, la Provincia del Espinal y la Provincia del Monte (Figura N“33),
las que estan incluidas en el Dominio Chaquefo (Cabreray Willink,1980). El érea de
estudio estd comprendida en las llanuras orientales argentinas de la Provincia
Pampeana (30-39° S), fundamentalmente en su Distrito Pampeano Austral (aprox.
36-38° S), en leve contacto con el Distrito Pampeano Oriental. En cuanto a la
Provincia Pampeana, predomina la estepa o seudoestepa de gramineas, cuya
altura no supera en general un metro de altura, alternando con una diversidad de
especies herbaceas y algunos subfrutices y arbustos. Los pastizales tienen, en
general, dos periodos de reposo, correspondientes a las estaciones invernal y
estival. Cuando se inicia la primavera se produce el florecimiento de las gramineas.
(Del Rio; Marcovecchio; Freije; De Marco; Ricci; Lépez; 2004).La diversidad de
biotopos y habitats del drea de estudio puede evidenciarse a través de diferentes
unidades vegetacionales alli desarrolladas. El tipo de vegetacion predominante es
la estepa graminosa. A la vez existen diversas comunidades serales como hidrdfilas,
haléfilas y sammdfilas. La estepa climax tiene caracteristicas mas acentuadas que

en los distritos septentrionales
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Figura N°33: Clasificacion cartografica de provincias fitogeogréficas argentinas.
Fuente: Ribichich? (2002).

Para la ubicacién geografica y caracterizacion floristica del area en el contexto de
la Provincia Pampeana, se hace necesaria la descripcién de su division en distritos,
de acuerdo con Cabrera y Willink (1989).

La diversidad de biotopos y habitats del area de estudio puede evidenciarse a través
de las diferentes unidades vegetacionales alli desarrolladas. El tipo de vegetacion
predominante es la estepa graminosa. A la vez existen diversas comunidades
serales como hidrdfilas, haléfilas y sammdfilas. La estepa climax tiene

caracteristicas mas acentuadas que en los distritos septentrionales, a causa del
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climax mas seco y frio. Estd formada por grandes matas de gramineas del género
Stipa con hojas rigidas o enroscadas, entre las cuales el suelo queda desnudo gran
parte del afio. Durante la primavera, los espacios intermedios se cubren con un
tapiz bajo de especies anuales o con érganos perennes subterraneos, secandose

con los primeros calores del verano.

3.5.2. Ictiofauna

Zoogeogréaficamente, los peces de agua dulce que se encuentran en el area de
estudio corresponden al limite sur de la provincia Parano-platense (Ringuelet, 1975),
correspondiendo a la ictioregién que Lépez et al. (2002) denominan de Drenaje
Atldntico Bonaerense. Por su parte, los componentes marinos se consideran
propios de la provincia Argentina (Lopez, 1964) y de la zona costera que Diaz de
Astarloa et al., (1999) mencionan como Ecosistema Costero Surefo.

Segun Ringuelet, “En el rio Quequén Salado se produce lo que se llama una
mezcla de faunas. Los peces del mar como la corvina negra Pogonias cromis, la
blanca Micropogonias furnieri, la lisa Mugil platanus, los lenguados del género
Paralichthys y las lenguitas, entran por la boca del rio y se mezclan con peces de
agua dulce, bagres sapos (Rhamdia quelen) por ejemplo. Este fenémeno es un
tema que puede ocupar mucho tiempo en los desvelos de un naturalista... por ser
de utilidad la determinacién de los lugares de desove, de penetracion maxima y
de tantas cuestiones mds” (Ringuelet, 1944).

Particularmente, se caracteriza la ictiofauna del area de estudio en base al
ensamble de especies del ecosistema costero marino del litoral bonaerense
definido por Lasta y Jaureguizar (s/f).

La ictiofauna de esta zona del litoral bonaerense se encuentra principalmente
representada por especies marinas, siendo las principales en cuanto a biomasa e
interés comercial la Corvina Rubia (Micropogonias furnieri) (Ver Figura N°34), la
Pescadilla Comun (Cynoscion guatucupa), el Gatuzo (Mustelus schmitti), la Raya
(Sympterygia bonapartii), el Cazén Espinoso o Vitaminico (Galeorhinus jaleos), es
Pez Palo (Percophis brasiliensis), la Palometa Pintada (Parona signata), el
Lenguado (Paralichthys patagonicus), el Pez Angel (Squatina guggenheim), el pez
Sable (Trichiurus lepturus), el Pargo Blanco (Umbrinag canosai) y la Brétola

(Urophycis brasiliensis) (Lasta y Jaureguizar, s/f).
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Figura N°34: Corvina Rubia (Micropogonias furnieri) y Gatuzo (Mustelus schmitti),

3.5.3. Aves Marinas

Las areas marinas costeras como el area de estudio se caracterizan por presentar
un gran dinamismo estructural que se traduce en una importante diversidad de
hébitats disponibles para distintas especies de aves marinasy playeras. Estas zonas
proveen importantes sitios reproductivos y de reaprovisionamiento para estas aves.
La franja costera de la provincia de Buenos Aires, Argentina, presenta una
heterogeneidad ambiental que la diferencia del resto del litoral maritimo
argentino, con una gran variedad de ambientes acuaticos (lagunas, bahados, zonas
intermareales fangosas, playas de arena, limo y sistemas estuariales mixohalinos
comunicados temporalmente con el mar). Las costas estan constituidas por
sedimentos arenosos, limo-arcillosos y arcillosos, cordones de conchilla producidos
por ingresiones marinas (Gémez y Toresani, 1998), marismas, planicies de mareas,
canales mareales dispuestos entre antiguos niveles de playa, asi como por barreras
arenosas compuestas por sucesiones de playas de arena degradadas y la playa
actual (Bértola et al,, 1993). Con su extenso litoral maritimo, ofrece una vasta region
gue es utilizada por un gran nimero de aves marinas y playeras como area de
reproduccion, reaprovisionamiento e invernada. Muchas de estas areas son un
punto importante para el asentamiento y transito de aves como gaviotas,
gaviotines y rayadores, ofreciendo también areas de alimentacién y descanso para
numerosas especies de aves playeras migratorias (Charadriidae y Scolopacidae)
(Silva Rodriguez et al., 2005).

Dentro de Puerto Quequén se pueden encontrar las siguientes especies de aves:
Paloma Antartica (Chionis alba), Gaviota Capucho Café (Larus maculipennis),
Gaviota Cocinera (Larus dominicanus) Macd Grande (Podiceps major)
Golondrina Tijereta (Hirundo rustica), Bigud (Phalacrocorax brasilianus), Gaviota

Cangrejera (Larus atlanticus), Gorrion (Passer domesticus), Chimango (Milvago
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chimango), Tero Comun (Vanellus chilensis) Gallareta ligas rojas (Fulica

armillata), entre otras.

Figura N°35: Palomas en la colonia de lobos marinos. Figura N°36: Gaviota Capucho de Café en
Puerto.

Figura N°37: Gaviota cocinera en Puerto Quequén Figura N°38: Golondrina Tijereta
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Figura N°40: Chimango en el apostadero de lobos marinos,

3.5.4. Mamiferos Marinos.

Los mamiferos mas conspicuos en el drea de estudio pertenecen al grupo de los
pinnipedos, mamiferos marinos de cuerpo fusiforme y extremidades palmeadas,

que se caracterizan por sus habitos anfibios, repartiendo su vida entre el agua,
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donde pasan la mayor parte del tiempo y donde se alimentan, y la tierra, donde van
a descansar, parir y cuidar a sus crias.

Sobre la cara norte de la Escollera Sur de Puerto Quequén se desarrolla un
apostadero no reproductivo del Lobo Marino de Un Pelo (Otariac flavescens),
conformada por machos solitarios de distintas edades.

En Puerto Queguén se pueden observar dos especies que habitan el lugar todo el
ano: El lobo marino de un pelo sudamericano (Otaria flavescens) el cual se
encuentra apostado en la playita que se formo en el ingreso a la escollera y el lobo
marino de dos pelos (Arctocephalus australis) los cuales se encuentran apostados
en la punta de la escollera. Sin embargo periédicamente se pueden observar
también elefantes marinos (Mirounga leonina), principalmente ejemplares
juveniles.

La localizacién de los apostaderos es la siguiente
% Lobos de un pelo 38°34"44.77 " “S.- 58°42 "1.70 " "O.

< Lobos de dos pelos: 38°35 "16.39  "S.-58°41°21.82" "O.

.......

Figura N°41: Localizacion de las colonias de lobos marinos en Puerto Quequén.
Fuente: Elaboracién propia en base a Google Earth, 2025.
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Los lobos marinos de un pelo que habitan la zona de la escollera presentan
animales que llegan a pesar 350 kilogramos. Su piel es gruesa, recubierta de pelo
corto y duro y debajo del mismo poseen una gruesa capa de grasa. Esto ultimo les
permite no sufrir las variantes térmicas. Los machos pueden alcanzar los 3 metros
de longitud, mientas que las hembras miden en promedio 1,8 metros y pesan unos
120 kilos.

Figura N°42: Lobos marinos de un pelo en Puerto Quequén.

Fuente: Elaboracién propia?

En cuanto a los lobos marinos de dos pelos (Arctophoca australis), estos poseen un
hocico marcadamente puntiagudo, con el desarrollo de la melena y el cuello en los
machos. Esta especies mas chica que el lobo marino de un pelo, aunque también
en este caso los machos son mas grandes y mas pesados que las hembras
(Rodriguez et al.,, 2014).

Actualmente esta especie se encuentra protegida legalmente en casi toda el drea
de su distribucion, habiéndose establecido prohibicién de capturas en Islas
Malvinas (1921), Argentina continental (1937), Peru (1959) y Chile (1978).

*Imagen tomada el 08 de junio del arfic 2025
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Figura N°43: Lobos Marinos de dos pelos en Puerto Quequén.

Actualmente se estima que la colonia estd compuesta por aproximadamente 1.500

lobos marinos de dos pelos.

Durante los Ultimos anos en las costas bonaerenses, se ha observado la presencia
de Ballenas Francas Australes, situacién que con el paso de los afios se ha ido
acrecentando.

Las ballenas francas australes (Eubalaena australis) migran entre éreas de cria en
el norte y dreas de alimentacién en el sur. Necochea se encuentra entre dos
importantes zonas de cria: Peninsula Valdés (Argentina) y Santa Catarina (Brasil).
Para el analisis y estudio de ballenas en la costa bonaerense se tomé el texto de
Mandiola et al. 2019, que presenta registros de avistamientos en la costa de Mar del
Plata durante 50 afios (1966-2016), ya que hasta el momento no se cuenta con
publicaciones de caracter cientifico realizadas en las costas del Nucleo Urbano
Necochea-Quequén. Segun la publicacion, el primer avistamiento de este tipo de
cetdceos fue en el ano 1970. Desde entonces, los registros han aumentado,
alcanzando 28 avistamientos (63 individuos) en 2016. Este trabajo es unico en
Argentina y puede ayudar a regular actividades turisticas y conservar |a especie.
Las conclusiones del estudio revelan que:
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0O Existe Recuperacién poblacional: La frecuencia de avistamientos refleja la
recuperacién de las poblaciones tras la ca:':a comercial (siglos XVIII-XX).
0 MDP como zona de transito: No es una zona de cria, pero si parte importante de
la ruta migratoria.
0 Poca presencia de crias: Reafirma que no es zona de reproduccién, aunque se
observan casos esporadicos.
0 Potencial para educacién y conservacion:
« MDP es un punto clave de observacion desde tierra.
« Noesrecomendable el avistaje embarcado por condiciones maritimas adversas.
0 Valor para politicas publicas: Los datos pueden ayudar a regular el turismo, la
pesca, el trafico maritimo y otras actividades en la region.
D Relevancia internacional: La informacién puede ser utilizada en el marco de

compromisos como la Convencién sobre Especies Migratorias (CMS).

Avistamientos de ballena franca austral en MDP (1970-2016) ?
[t e i s Referencias:

m}—- Humey de dalienas o e
[
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Grafico N°3: Avistamientosde Ballena Franca Austral para la ciudad de MDP, afios 1970-2016
Elaboracién propie en base a Mandiola et al, 2020.

Considerando los datos mencionados para la ciudad de Mar del Plata se puede
considerar que los registros sean similares para el Nucleo Urbano Necochea-
Quequén (considerando en la actualidad la ausencia de datos).

A través de la recopilacién de informacién y de entrevistas a el Dr. Gonzalo
Valenzuela, se considera que la ballena franca Austral llega a estas latitudes para

copular.
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Figura N°44: Ballena franca Austral en la zona de influencia de Puerto Quequén.
Fuente: NdeN.*

Teniendo en cuenta un aumento en el nimero de ballenas de esta especie en las
cercanias de Puerto Quequén, especialmente durante los meses de mayo a
octubre, es que se deben tomar medidas tendientes a prevenir efectos nocivos
sobre los individuos que se aproximan al vaso portuario, zona de maniobra y zona
de trabajo de la draga.

La Prefectura Naval Argentina en Quequén, ha establecido protocolos a seguir ante
el avistaje de ballenas en las costas de Necochea y Quequén, y el litoral atlantico
bonaerense hasta el sur del Faro Claromecé. La disposicién DI-2024-88-APN-
QUEQ#PNA busca prevenir colisiones y proteger tanto a los cetaceos como a los
navegantes.

Ademas, en trabajo conjunto con los remolcadores y la Autoridad Portuaria se
elaboré un Procedimiento Operativo ante el Avistamiento de cetaceos en Puerto
Quequeén (Ver Anexo N°2).

3.6. AREAS PROTEGIDAS

4 https://nden.com.ar/nota/31850/avistaje-de-ballenas-en-necochea-y-quequen-prefectura-exige-
dar-aviso-de-inmediato-y-nuevas-dista ncias-qe-seguridadf
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Las areas protegidas son precisamente areas que reciben por medio de alguna
herramienta legal cierto tipo de protecciéon con fines de conservacion. Si bien no
existen areas protegidas en el entorno inmediato al drea del proyecto, en este

apartado se presenta una descripcion del area mas cercanas al mismo.

La Reserva Natural Arroyo Zabala, se ubica a aproximadamente 62 km al SO de
Puerto Quequén y se extiende por tierras fronterizas entre los distritos de Necochea
y San Cayetano. Protege un ambiente de dunas extendido en la desembocadura
del arroyo Zabala, habitat de especies endémicas. Comprende ademas de la zona
medanosa, las playas, el area intermareal y las aguas maritimas hasta 2 km costa
afuera. Fue creada por la Provincia de Buenos Aires en 2001 (Ley 12.743) y cubre un
total de 2.000 ha. Esta Reserva Natural es la Unica area protegida que representa
los sistemas de dunas costeras del Sur de la Provincia Buenos Aires (Celsi y
Monserrat, 2008).

3.6.1. Areas Valiosas de Pastizal

Un Area Valiosa de Pastizal (AVP) puede definirse como una superficie considerable
de pastizales naturales en buen estado de conservacion, cuya extension puede
variar desde unas pocas hectareas (por ejemplo, cuando se trata del relicto de una
especie endémica), hasta areas de gran tamano en las que extensos pastizales
naturales y seminaturales con una biodiversidad relevante constituyen el tipo de
parche claramente dominante en la matriz del paisaje, aun cuando pueden
contener también en su interior numerosos parches destinados a otros usos
(Bilenca y Mifiarro, 2004).

Las Dunas del Sudeste Bonaerense es el AVP mas cercana al area de estudio.
Comprende la franja de dunas costeras entre Necochea y Pehuén-Co cuyo ancho
varia entre los 2 y 7 km, aproximadamente. Su extremo NE se encuentra a 3km de
Puerto Quequén. Su superficie estimada es de 8.000 ha, la cual incluye playas,
medanos vivos, meédanos fijos (con pastizales psamdfilos), depresiones
intermedanosas (pastizales himedos y salinos) y algunas forestaciones, arroyos y
cafadas. Esta zona conserva el ambiente de los médanos costeros que integra una
diversidad biolégica importante, entre la que se destacan especies endémicas,
raras o amenazadas.

t. CPQN'9082
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3.7. PUERTO QUEQUEN
3.7.1. Ubicacién geogréfica, accesos a Puerto Quequén y area de influencia.

El Puerto Quequén esta situado en la desembocadura del Rio homénimo en el
Océano Atlantico, vecino a las ciudades bonaerenses de Necochea al Oeste y de
Quequén al Este. El puerto se ubica al sur de la Provincia de Buenos Aires, a 530
Km. de la Capital Federal. (Ver Figura N°45). Se encuentra ubicado en la latitud
38°32'05" S - Longitud 58°42'00" W.

. ATl 1embeady (Mies M)

9 |

Figura N°45: Ubicacion geografica de puerto Quequén en la provincia de Buenos Aires.
Fuente: Tejeda y Gianatiempo (2022).

La vinculacién con el puerto Quequén por medio de la red vial nacional es directa
a los principales centros de produccidn, proximos y lejanos por medio de las rutas
de acceso nacionales y provinciales. En accesibilidad vial y transito vehicular se
destacan las principales localidades conectadas al Puerto de Quequén. El transito
por las principales vias de acceso al puerto se caracteriza por el nimero de

vehiculos de carga (camiones, semiacoplados, etc.), que acceden al area Las
3 IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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principales localidades conectadas con el Puerto de Quequén, o hacen a través de

las siguientes rutas:

Ruta Prov. 88 desde Mar Del Plata 127 Km.; Ruta Nac. 227 desde Puerto Buenos Aires
530 Km., Ruta Prov. 55; desde Balcarce; Ruta Nac. 227 desde Laboulaye Provincia de
Cérdoba 824 Km., Ruta Nac. 226 desde Rufino Pcia de Santa Fe 750 Km., desde
Bolivar 405 Km., desde Olavarria 310 Km., desde Tandil 168 Km., Ruta Prov. 86; desde
Daireaux 387 Km.; desde Benito Juarez 138 Km. Ruta Nac. 228; desde Santa Rosa
Pcia. De La Pampa 642 Km. Ruta Nacional 3; desde Puerto Bahia Blanca 345 Km.
Ruta Nac. 33; desde Tres Arroyos 145 Km. Ruta Nac. 22; desde Neuquén Pcia. De
Neuguén 882 Km, Ruta Nacional 3.

Puerto Quequén esta ubicado sobre el litoral Atlantico de la Republica Argentina,
gue hasta la sancion de la Ley Nro. 24.093/92 de Actividades Portuarias fueran
administrados y explotados por la Administracién General de Puertos en su
caracter de Empresa del Estado. Es una estacién maritima, considerada de aguas
profundas, merced a la constante evolucién que ha tenido a partir de 1911, ano en
que comenzaron las obras de infraestructura que configuran al mismo.

Se encuentra ubicado en una zona estratégica de la llanura templada argenting,
sobre el litoral atlantico, y con profundidades natu rales cercanas a los 15 metros, en
la desembocadura del rio que da origen a su nombre, en el centro de |a Provincia
de Buenos Aires, una privilegiada region de la Republica Argentina. Es una zona
fértil con reducida densidad demografica y elevados rendimientos productivos,
gue hacen del puerto una excepcional puerta de salida a los excedentes agricolas,
con rapido acceso a las rutas internacionales. Cuenta ademas con una variada
oferta de servicios a la éarga y a los buques, encontrandose en permanente
expansion, lo que otorga importantes oportunidades de negocios, tanto a los

usuarios como a los operadores.
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Figura N°46: Configuracién general de Puerto Quequén.
Fuente: Plan Estratégico Puerto Quequéen 2016-2026.

Puerto Quequén posee un importante hinterland que abarca 11 partidos del
sudeste bonaerense con aproximadamente 4.6 millones de hectareas de excelente
calidad para la produccidén agropecuaria, que en los ultimos afnos muestra una

tendencia creciente en |la produccién de maiz, trigo, girasol y soja.
3.7.2. Infraestructura Portuaria

El recinto portuario cuenta con 12 sitios operativos, dispuestos en ambas margenes
del Rio Quequén Grande.

Sobre la margen Quequén (izquierda) se desarrollan los Sitios 1, 2/3, 4/5 y 6. Los
mismos operan casi en forma exclusiva en la exportacion de granos, subproductos
y aceites vegetales y en la recepcién de fertilizantes (liquidos y sélidos).

El Sitio 1 tiene 300 metros de extension y esta conformado por 3 dolfines de 10
metros de ancho cada uno mas plataformas de carga entre los mismos. Su
utilizacion es para el embarque de granos y subproductos mediante el empleo de
cintas transportadoras portatiles de transferencia de camién a buque y para la

carga de aceites vegetales y la descarga de fertilizantes liquidos de importacion
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mediante caferia con destino a la planta de almacenaje de Terminales y Servicios
S.A (ex Ponal Group).

Los Sitios 2/3 estén compuestos por 4 dolfines de 10 metros de ancho. Vinculadas a
estos sitios se encuentran las instalaciones de la Terminal ACA (Asociacion de
Cooperativas Agrarias) que operan en la recepcién, almacenaje y embarque de
granos, aceites y subproductos. A dicho sitio accede una galeria de embarque con
cuatro pescantes de carga proveniente de un elevador localizado fuera de la zona
portuaria. La recepcién de cargas se lleva adelante mediante seis plataformas para
descarga de camiones. A través de un sistema de tolvas y cintas, en este sitio
también se efectia descarga de fertilizantes sélidos.

En los Sitios 4/5 y 6, conformados por 4 dolfines separados entre 70 y 80 metros, 6
tablestacado y 1 dolfin extremo; opera Terminal Quequén (concesionaria del
elevador de la ex Junta Nacional de Granos). Desde alli se embarcan granos y
subproductos. Las instalaciones vinculadas a estos sitios estan conformadas por
cuatro lineas de recepcién para camiones, dos lineas de recepcion para vagones,
un elevador y tres cintas de embarque. En el ano 2017 el C.G.P.Q. incorporo su tercer
muelle aceitero, con una inversién de seis millones de pesos, financiada por mismo
consorcio. Hasta el momento las aceiteras podian operar en dos muelles, el muelle
publico 1y el 3 donde realiza sus embarques la Terminal ACA; y con esta obra se
sumd un tercer muelle en el giro seis, extendiendo el tendido de las canerias en una
longitud de aproximadamente 500 metros.

Sobre la margen Necochea (derecha) se hallan los Sitios 7 a 12.

Los sitios 7 a 10 ocupan la vieja “Banquina de los Pescadores”. En el afio 1980 la gran
inundacién destruyé la estructura existente y eso motivé la construccion de un
nuevo muelle. Juntos los sitios forman un muelle continuo de 414,00 metros de
longitud. Sitio 7 es utilizado por lanchas pesqueras (las denominadas “amarillas”)
qgue atracan en varias andanas. También es utilizado por Prefectura Naval
Argentina (PNA) para el amarre del Guardacostas. El sitio presenta la interferencia
generada por la existencia de una torre de la linea de alta tensién de 132 KV que
cruza el Rio Quequén. La linea reduce el gélibo vertical del vaso portuario en este
sector a unos 36 metros aproximadamente, y la torre obstaculiza la operacion de
los muelles cercanos.

La actividad que predomina en el muelle 10 es la de descarga de fertilizante por

medio de grampas a camiones o a la terminal de acopio que posee la empresa
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Terminal Fertilizantes S.A. a escasos 200 metros del buque. La mercaderia es
trasladada mediante cintas instaladas en el muelle que conducen al depdsito de la
mencionada empresa. Los Sitios 7/10 conforman un muelle corrido de 414 metros,
utilizado actualmente para recepcién, almacenaje y distribucion de fertilizantes
sélidos y, en el sector donde se cuenta con menos profundidad, para la atencién de
la actividad pesquera. Dicho muelle es también operado para realizar
exportaciones de productos forestales.

En Sitio 12 se encuentra Pier Doce S.A. una Terminal Portuaria de Fertilizantes, que
tiene como objetivo la recepcion por buques, almacenamiento y despacho por
camiones de fertilizantes liquidos y sdélidos a granel, en Puerto Quequén de la
ciudad de Necochea, un area de 5,9 hectareas. Los productos que almacenan son:
& UAN - Solucién de Urea Nitrato de Amonio, (liquida).

& TSA - Solucién de Tiosulfato de amonio (liquido).

& Fertilizantes fosforados, potasicos y azufrados (sélidos): Fosfato Diaménico,
Fosfato Monoaménico, Superfosfato Simple, UREA, Microessentials.

Los Sitios 11y 12, compuestos por dos y tres dolfines respectivamente, también son
utilizados para el atraque de embarcaciones de servicio (Sitio 1) y para la descarga

de combustibles liguidos con destino a la central termoeléctrica.
3.7.3. Movimientos de carga.

Puerto Quequén tiene un claro posicionamiento dentro del Sistema Portuario
Nacional como punto de salida de exportaciones a granel de origen agricola, tanto
de granos propiamente dichos (cereales y oleaginosas) como de aceites, harinas y
subproductos generados en plantas aceiteras de la zona.
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Mercaderia Totales (Tn.) Buques Porcentaje
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Grafico N°5: Movimientos por Giro durante el pericdo 2024.

La gran mayoria de los bugques que recalan en Puerto Quequén son mercantes, del
tipc graneleros. También amarran remolcadores y embarcaciones de apoyo
logistico.

La evolucién del volumen de carga anual del puerto se puede observar en el
siguiente grafico:
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Evolucién Carga Anual Puerto Quequén
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Grafico N°6: Evolucion de la carga en Puerto Quequén (en toneladas). Periodo 2015-2024

Fuente: Elaboracién propia en base a datos obtenidos de la Pag. Oficial de Puerto
Quequén.

El promedio anual de buques considerando el periodo 2016-2024 es de 290

embarcaciones.

Las mercancias exportadas desde Puerto Quequén son cargadas totalmente a

granel, es decir que el producto no estd envasado y ademas pierde su identidad

una vez dentro del circuito agroexportador.

3.7.4. SERVICIOS PRESTADOS A LOS BARCOS
Los servicios prestados al Buque en Puerto Quequén son:

—

-

—»

-

Senalizacion Maritima
Ayudas a la navegacion (faros, 12 balizas, Maredgrafo, anemémetro y Oligrafo).
Servicios técnicos-nauticos: Practicaje, remolque y amarre.

Uso de muelle (Infraestructura y capacidades portuarias), mantenimiento de los
muelles (electricidad plomeria, herreria, luminarias, defensas neumaticas,
camaras de seguridad, limpieza, etc.)

Estiba, desestiba y servicios operativos

Dragado (lo que otorga profundidad) y acceso privilegiado (proximidad al
Océano Atlantico)
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— Seguridad Portuaria Certificada (Cédigo PBIP, inversiones constantes en
alarmas, amarres, cerco perimetral y control de este, monitoreo, presencia de
OPIP y servicio de rondines)

— Recepcién de residuos sélidos y liquidos generados por los buques (a través de
empresas tercerizadas).

3.7.5. SERVICIOS PRESTADOS A LAS MERCANCIAS

Los servicios prestados a las mercancias son los siguientes:
— Pesaje

Acondicionamiento

Servicios especificos segun tipo de mercaderia.

SRR

Carga y Descarga de mercaderias (Granel Sélido y Granel liquido)

— Almacenamiento de Mercancias: El almacenamiento es una operacion gue
consiste en depositar mercancias, sean de importacién o de exportacién, en
almacenes cerrados, én naves de transito o en espacios abiertos. El objetivo
esencial del almacenamiento es asegurar el equilibrio entre los flujos de
mercancias entrantes y salientes. Estos flujos son diferentes en naturaleza,
frecuencia y volumen, lo que hace necesaria la existencia de un almacena

miento que acompase esos ritmos.
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3.7.6. ADMINISTRACION DEL PUERTO

Desde el punto de vista administrativo al igual que la mayorfa de los puertos mas
importantes de la Argentina, enumerados en el art. 12 de la Ley de Puertos
N°24.093, estd organizado como Ente Publico No Estatal. Puerto Quequén fue
creado por la ley provincial N°11.414, encuadrado con algunos matices, en el sistema
de Puerto “Landlords”.

En cuanto al grado de participacion de la autoridad portuaria en la gestion del
puerto, puede decirse se trata de una intervencion relativamente intensa, por
cuanto la misma no se limita a la mera administraciéon del uso del suelo, sino que
se proyecta asimismo sobre el desarrollo estratégico global del Puerto, avanzando
a un estadio de monitor de resultados en el cual se realiza un seguimiento detallado
de la calidad del servicio y de la eficiencia de la gestién de los negocios. La categoria

de “persona publica no estatal”, fue sefalada con notable claridad ya desde el ano
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1945 en un trabajo del jurista uruguayo Enrique Sayagués Laso, retomada luego en

Argentina por doctrinarios posteriores (Blanco, 2006)°.

En el caso especial de los puertos de Buenos Aires, Rosario, Bahia Blanca, Quequén

y Santa Fe, el art. 12 de la Ley 24.093 establecié que la transferencia prevista se

efectuaria a condicién de que, previamente, se constituyeran sociedades de

derecho privado o entes publicos no estatales® que tendrian a su cargo la

administracion de cada uno de esos puertos. En otras palabras, estos puertos no

podrian ser operados por las Provincias en forma directa.

Respecto de la organizacién interna del ente administrador portuario, las

decisiones son tomadas por un Directorio que estéd integrado por nueve miembros.

Uno en representacion de la Provincia, designado por el poder ejecutivo provincial,

otro en la del Municipio en la que el puerto se halla ubicado, designado por el

Departamento Ejecutivo, y los restantes en representacion de los distintos sectores

involucrados en la actividad portuaria (asociaciones sindicales con personeria

gremial de los trabajadores del quehacer portuario; productores primarios de las

mercaderias; asociaciones que nuclean a quienes las comercializan; empresas

armadoras que operan regularmente en las instalaciones portuarias; asociaciones

de concesionarios y permisionarios de las terminales e instalaciones portuarias;

etc.).

El Directorio actual del Puerto se encuentra conformado por los/as siguientes

integrantes:

* Lic.Jimena Lépez presidenta, Representando al Poder Ejecutivo de la Provincia
de Buenos Aires

* Mariano Daniel Carrillo, Representando al Sector Gremial.

*» Alejandro Pedro Gallego, Representando a CIARA.

» Luis Gustavo Gavilan, Representando al Sector Gremial.

» Juan Arnoldo Ouwerkerk, Representando a CONINAGRO.

* Daniel Arce, Representando a la Camara de Permisionarios y Concesionarios de
Puerto Quequén.

* Edgardo Felipe Mancino, Representando a la Cdmara de Actividades Portuarias
y Maritimas Necochea Quequén.

5 En "Compendio sobre la Legislacion Portuaria de las Américas”.

® La doctrina argentina ha resumido como notas distintivas de la categoria juridica de “ente publico no estatal” el hecho de gozar
de prerrogativas de poder publico; perseguir fines de bien comin; tener ciertos controles por parte del Estado; contar con capital
propio y tener empleados que no son empleados puablicos, como rasgos principales (lvanega, 2002).
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= Juan Carlos Peralta, Representando a la Municipalidad de Necochea.

= Mario Goicoechea, representando al Centro de Navegacion.

3.8. LINEA DE BASE CALIDAD DE AGUA Y SEDIMENTOS

Para la linea de base del proyecto se utilizaran los informes de Calidad de Agua y
sedimentos correspondientes a la Campana de Posdragado de Profundizacién de
Puerto Quequén, realizados por Serman y Asociados S.A.

Durante la misma, se tomaron 14 muestras de agua superficial y 14 muestras de
sedimentos en puntos de muestreo prestablecidos en el area de dragado y el area
de descarga.

El objetivo de esta campafia fue realizar un andlisis de la calidad de las aguasy los
sedimentos en el ambito de Puerto Quequén y comprobar si hubo alguna
alteracién sobre los mismos a raiz de las operaciones de llevadas a cabo por el
dragado de profundizacién. Como parte del informe, se presentan también los
resultados del Monitoreo Diario de Calidad de Agua realizado en los Sitios Sensibles
del dmbito de Puerto Quequén durante el tiempo que durdé el Dragado de
Profundizacién. El mismo consistié en realizar mediciones diarias in situ de
parametros indicadores de calidad de agua en 7 puntos de muestreo, conformados

por 5 Sitios Sensibles y 2 Sitios Testigos vinculados a la obra.

3.8.1. Normativa ambiental aplicable y de referencia

Mediante la promulgacién de la Resolucién 263/19 del Ex OPDS (hoy MAYDS), se
aprueban las Normas y Procedimientos para la Declaracion de Impacto Ambiental
de Proyectos de Dragado en Puertos y Canales de Acceso dentro de la jurisdiccion
de |la provincia de Buenos Aires (Anexo ).

Para la evaluacion de los sitios diagndsticos (Capitulo I1), esta normativa clasifica los
proyectos de obras de dragado segun su complejidad ambiental en Dragados de 1°
Grado y Dragados de 2° Grado, siendo este dltimo el de mayor complejidad.

El proyecto de Mantenimiento de Puerto Quequén corresponde a un Dragado de
2° Grado, donde el material presenta una proporcion de sedimentos gruesos menor
al 90%, respecto de los cuales se deben practicar anélisis granulométricos y

quimicos para proceder a su clasificacién, adoptando como valores de referencia
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las normas utilizadas en Holanda y Espafa. En relaciéon a los estudios

quimiométricos deben realizarse teniendo en cuenta los parametros mas

significativos de cada puerto y la sensibilidad del area de influencia. A tales fines,

los Dragados de 2° Grado se subclasifican en Puertos Tipo 1y Puertos Tipo 2.

Puerto Quequén se clasifica commo un Puerto Tipo 1, donde se encuentran

establecimientos con posta para inflamables, carga y/o descarga de combustibles,

gases y subproductos petrogquimicos y/o se encuentre vinculado a actividades

como operacion de productos derivados de la siderurgia y minerales, industria del

petréleo, quimica o talleres navales. En base a esta segunda clasificacion, se

establecen los analitos a considerar como condicién minima o de base, conforme a -

lo establecido en la siguiente tabla.

Analitos que considerar para Dragados de 2° Grado en Agua Sedimentos
Puertos Tipo 1 superficial

PH X X
HIDROCARBBUROQOS C-10-C40 X X
BTEX X X
PAH (Antraceno, Benzo (a) antraceno, Benzo (ghi) perileno, X X
Benzo (a) pireno, Criseno, Fluoranteno, Indeno (1,2,3-cd)
pireno, Pireno y Fenantreno)
PLOMO X X
CROMO X X
CADMIO X X
ZINC X X
NIQUEL X X
MERCURIO X X
COBRE X X
ESTANO X X
ARSENICO X X
SUSTANCIAS FENOLICAS X X
SST X
CONDUCTIVIDAD-SDT X
TURBIDEZ X
OXIGENO DISUELTO X
MATERIA ORGANICA (DBO, DQO) X X
COMPUESTOS NITROGENADOS (NTK, nitratos, nitritos) X
CIANUROS X
SULFUROS X
FOSFORO TOTAL X
GRASAS Y ACEITES X
PESTICIDAS ORGANOCLORADOS X

PCBs (Suma de los congéneres IUPAC ndmeros 28,52,10],
118,138, 153
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Tabla N°1. Pardametros y Analitos a considerar como condicion minima o de base para
Dragados de 2° Grado en Puertos Tipo 1. Resolucion 263/19 de OPDS, Anexo |.

En cuanto a los sitios de diagndstico, la normativa establece una forma de calcular
la cantidad de sitios en funcion del tipo de zona portuaria que se trate. En este
sentido, Puerto Quequén cuenta con 7 muelles que califican como Zona M; el
antepuerto, considerado como Zona O; y el Canal de Acceso, que corresponde a una
Zona C.

Asimismo, la norma establece que para la caracterizacién de la calidad de las aguas
superficiales se obtendran muestras en un numero no inferior al veinticinco por
ciento (25 %) del nimero de sitios de diagnéstico.

Mas alld del numero sitios diagnosticos que puedan establecerse en funcion de
esta normativa, el CGPQ definié 14 puntos de muestreo para el monitoreo
ambiental de Puerto Quequén.

Son estos mismos 14 puntos de muestreo los que fueron adoptados para el Plan de

Monitoreo Ambiental del Dragado de Profundizacion de Puerto Quequén, en
conformidad, en su momento con el EX OPDS.

Para la etapa de ejecucion de las tareas de dragado, la norma establece que las
concentraciones de los analitos turbidez y sélidos suspendidos totales en agua no
deben superar el 20% de la concentracion media de los valores informados en el
Plan de Gestién Ambiental (PGA) en sitios sensibles; esto fue tenido en cuenta para
los Monitoreos Diarios.

Para evaluar la calidad \de agua, la norma establece que se deben utilizar, de forma
primaria, los estandares de calidad de agua establecidos por cuenca, y para
aquellos analitos no considerados en ellos, podran utilizarse normas provinciales,
nacionales e internacionales reconocidas, en ese orden de prelacion.

En el presente estudio se tendran en cuenta los resultados de campanas previas
llevadas a cabo en torno al Puerto Quequén y Decreto nacional 831/93 de Residuos
Peligrosos, donde establece niveles guia de calidad de agua para diferentes fines y
tipos de agua. En el ambito internacional, existen reglamentaciones y
recomendaciones provenientes de convenciones aplicables a todos los paises del
mundo y de normas especificas aplicables a cada nacion, en este caso se tienen en
cuenta las recomendaciones de CCME1de Canada y EPA (20122) de Estados Unidos.
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Los limites canadienses estdn basados en informacién cientifica toxicolégica
disponible para el parametro de interés. Los valores guias se encuentran destinados
a proteger todas las formas de vida acuaticas y todos los aspectos del ciclo de vida,
incluyendo los estadios mas sensibles para las especies mas vulnerables en una
exposicion a largo plazo. Para la proteccién de la vida acuatica la EPA ha definido
dos criterios. El CMC (del inglés Criteria Maximun Contentration) es una estimacion
de la mayor concentracion que un determinado compuesto puede presentar en un
cuerpo de agua superficial a la cual la comunidad acuatica puede ser expuesta por
un periodo corto de tiempo sin resultar en un efecto inaceptable. Este criterio por
tanto hace referencia a una exposicion aguda. El CCC (del inglés Criterion

Continuous Concentration) es una estimacion de la maxima concentracion que un |
compuesto puede presentar en un cuerpo de agua superficial a la cual la
comunidad acuatica puede ser expuesta indefinidamente sin resultar en efectos

inaceptables. De este modo, este criterio hace referencia a una exposicién crénica.

3.8.2. o d e Agua (a aboratorio ID 1
Las muestras de agua superficial fueron extraidas y conservadas de acuerdo a las

normas que se listan a continuacion:
IRAM 29012-2. Directivas generales sobre técnicas de muestreo.
IRAM 29012-3. Guia para la preservacion y manipulacién de las muestras.

IRAM 29012-5. Guia sobre muestreo de agua potable y de aguas utilizadas para el
procesamiento de alimentos y bebidas.

Standard Method 1060. Collection and Preservation of Samples.

El procedimiento de muestreo fue ejecutado teniendo en cuenta la metodologia
establecida en el Método 1060 - Standard Methods for the examination of water and
wastwewater, promoviendo la recoleccién de las muestras de agua (superficiales)
desde el estrato superficial mediante un recipiente de acero inoxidable de 5 litros
previamente higienizado con agua destilada y enjuagado posteriormente con agua
del recurso en cada sitio de medicion, asi como también se hace oportuno el uso

de botella de Van Dorm.

7 Realizados durante el mes de diciembre del afio 2019.
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Dado que el cuerpo de agua estudiado no presentaba tramos heterogéneos se
extrajo una muestra simple desde zonas donde existe buena circulacién - perfecto
mezclado - no en dreas estancadas, y sin recoger particulas grandes y no
homogéneas. Se colectdé un volumen de agua suficiente para efectuar todas las
determinaciones analiticas previstas, considerando ademas los requerimientos del
control analitico de calidad del laboratorio (blancos, duplicados, etc.). Se utilizan

botellas de vidrio color ambar de diferentes capacidades.

Asimismo, se empleé durante el muestreo materiales que no perjudiquen la
determinacién analitica de los parametros a evaluar, cumpliendo siempre los
preceptos enunciados para su correcta preservacion y tiempos para obtener un N

dato confiable.

La campana de muestreo se llevo a cabo por un equipo de trabajo conformado por
personal del laboratorio IDEAH, habilitado por el Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sostenible de la provincia de la Provincia de Buenos Aires bajo Registro

N°T14, en compafia de propios de Serman y asociados S.A.

Las muestras fueron tomadas desde una embarcacion, bajo protocolo y cadena de
custodia de OPDS y siguiendo los requerimientos de envasado y conservacion
(asociados al tipo de parametro a ser medido y la técnica analitica). El laboratorio
IDEAH realizé los analisis fisico-quimicos sobre las muestras de agua, sedimentos y

ensayos granulometricos.

En la siguiente Tabla se presentan los resultados del analisis fisico-quimico de las
muestras de agua correspondientes a la campana de Posdragado de

Profundizacién, a cargo del laboratorio IDEAH.
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3.8.3. RESU NT
A continuacién se presentan los resultados de los analisis fisico-quimico y
granulométricos de las muestras de sedimentos superficiales; correspondientes a

la campana de Posdragado de Profundizacién (diciembre 2019), a cargo del
laboratorio IDEA.
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Durante el Dragado de Profundizacién de Puerto Quequén, se determinaron 5
sitios sensibles por su importancia ambiental y 2 sitios testigos ubicados sobre el
Rio Quequén Grande, aguas arriba del area de dragado; a saber:

— El punto Bl se ubica aguas abajo del cruce del cafo cloacal Necochea-Quequén.
- El punto B2 estd localizado previo al ingreso a la zona portuaria.

_ El sitio S1 ubicado en las cercanias de la toma de agua de |a central termoeléctrica
de Necochea perteneciente a la empresa Centrales de la Costa Atlantica S.A.
(CCASA). - El sitio S2 cercano a la descarga de la central CCASA.

_ El sitio S3 ubicado frente al Club Nautico. — El sitio S4 cercano a una colonia de
lobos marinos.

— El sitio S5 cercano a una colonia de lobos marinos.

Estos puntos fueron monitoreados diariamente desde el inicio de las tareas de
dragado de profundizacién del puerto (17 de junio de 2019) hasta su finalizacion (25
de noviembre de 2019). En la Figura N°47 se presentan los puntos de monitoreo

diario; y en la Tabla N°48, las coordenadas correspondientes a estos puntos.

Figura N°47. Puntos de monitoreo diario de calidad de agua en Puerto Quequén.

= Punto Coordenadas
Latitud Longitud
Bl -38,576314 -58,714744
B2 -38,570283 -58,715508
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S1 -38,576314 -58,711228
S2 -38,577194 -58,707281
S3 -38,578267 -58,704394
S4 -38,580106 -58,701831
S5 -38,587892 -58,689231

Tabla N°4. Coordenadas geogréficas de los puntos de monitoreo diario de calidad de agua.

Los parametros medidos in situ a diario fueron:

-pH

- Temperatura

- Conductividad

- Oxigeno disuelto
- Turbidez

- Salinidad

Los equipos portétiles que se utilizaron para realizar estas mediciones son:

- Analizador multiparamétrico marca Lutron modelo WA-2017SD, apto para
determinaciones en campo o uso en mesada de laboratorio. Apto para medir pH,

ORP, Temperatura, CE, TDS y oxigeno disuelto.

- Turbidimetro portétil y digital de campo marca Lutron modelo TU-2016, con
rango: 0-1000 NTU, resolucion 0,01 NTU.

A partir de los valores de turbidez se controlaron diariamente los valores de sélidos
suspendidos totales (SST_)_ mediante el uso de una curva de correlacién turbidez-
SST.

Este monitoreo diario permitié verificar diariamente que los valores de SST en los
sitios sensibles no se incrementaron de manera significativa (superando el 20%)
respecto a los valores obtenidos en los puntos considerados como testigos (Bly B2).
La curva de correlacion turbidez-SST se construyd a partir de los datos medidos en
laboratorio en campafas previas de calidad de agua (junio, julio, octubre y
diciembre 2019).

En la Figura N°48, se presenta el grafico de correlaciéon de SST (mg/l) y turbidez
(NTU) medida en dichas campanias. Ante la deteccion de resultados que no fueran

representativos de la curva, fueron ex F?deS de la misma.
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Figura N°48: Recta lineal de correlacion turbidez y SST construida a partir de los datos de
las campafas de junio, julio, octubre y diciembre de 2019.

A partir de la ecuacién correspondiente al gréfico anterior y los valores de turbidez
medidos a diario in situ, se pudo estimar la concentracién de SST. A continuacion
se presentan los gréaficos mensuales correspondientes al periodo 17 de junio-28 de

noviembre de 2019.

Para acceder al resto de los parametros monitoreados a diario durante la etapa de

dragado se puede acceder a los gréficos interactivos a través del siguiente link:

https://app.powerbi.comAiew?r=eyJrljoiYTESZMEIN2QtMDKSNSOOOTFILTkwYZItYT
IINDYZNTVhZDUxliwidC16ljKIZTcwNjM4LTVINDCtN DRKNCIiYjkyLWFIZmExYzcxM2
NjMCI9

En el mismo se observan tanto las concentraciones de SST como turbidez, pH,

oxigeno disuelto, temperatura, conductividad eléctrica y salinidad.
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3.8.4. CARACTERIZACION FISICOQUIMICA DE LA COLUMNA DE AGUA

En esta seccién se presenta la caracterizacion fisicoquimica de la columna de agua
del area de estudio, de acuerdo a los resultados de la Campana de Posdragado de
Profundizacion llevada a cabo en diciembre de 2019. Estos resultados son
representados en graficos, donde ademas se visualizan los resultados de campanas
anteriores: antecedente de marzo (campana de Posdragado de mantenimiento del
puerto) y junio (campafia de pre-dragado de profundizacién), campanas
intermedias de julioy octubre (durante las obras)

Para analizar y contrastar la calidad del agua se toma lo establecido en el Articulo
19 del Anexo | de la Resolucién OPDS 263/19 y de referencia se tendré en cuenta los
niveles guia de calidad para agua salada, salobre y para pesca industrial, estandares
determinados por el CCME (Concilio Canadiense de Ministros Ambientales de
Canada) y la EPA (Agencia de Proteccion Ambiental de Estados Unidos) En la
siguiente tabla se muestran los valores gufa internacionales para algunos

parametros en agua salada.

CCME EPA (2012)
Parametro Unidad Salada Salada
Corta Cronica Cronica
pH upH - 7-8,7" 6,5-8,5
Oxigeno Disuelto mg/l - >8" .
Turbidez NTU *3 3

*'pH: Para aguas marinas y de estuario deberia estar dentro de este rango al menos que se demuestre que sea resultado de
procesos naturales. Denlro de este rango, no debe variar en mas de 0,2 upH del natural esperado al momento.

*20D: Concentracién minima recomendada para agua de estuario y marinas. El descenso por debajo del valor recomendado solo
debe ocurrir como resultado de procesos naturales. Cuando las concentraciones ambientales de OD son> 8.0 mg/l, las
actividades humanas no deberian hacer que los niveles de OD disminuyan en més del 10% de la concentracion natural esperada
en el ambiente receplor en ese momentlo.

*3Turbidez: Flujo claro: Aumento maximo de 8 NTU desde los niveles de fondo para una exposicion a corto plazo (ej: periodo de
24 h). Aumento promedio méximo de 2 NTU desde los niveles de fondo para una exposicién a largo plazo (ej: 30 dias). Flujo alto o
aguas turbias: Aumento maximo de 8 NTU desde niveles de fondo en cualquier momento cuando los niveles de fondo estan entre
8 y 80 NTU. No debe aumentar mas del 10% de los niveles de fondo cuando el fondo es> 80 NTU.

Tabla N°5. Valores guia de pH, OD y Turbidez para la proteccién de la vida acuética en un
medio salado, CCME y EPA (2012).

Vi ELECTRI

La conductividad expresa la capacidad del liquido para conducir la corriente

eléctrica, que depende de la presencia de sales disueltas cargadas. El agua
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desionizada de elevada calidad suele tener una conductividad en torno a 0,000055
mS/ecm (5,5 uS/m), el agua potable tipica se encuentra en un rango de 0,05-0,50

mS/cm, mientras que el agua de mar cerca de 50 mS/cm.

En la siguiente figura, se visualiza un grafico con la conductividad registrada
(mS/cm) en cada sitio de muestreo para la campana de diciembre 2019; ademas se
exponen los resultados obtenidos para las campanas previas intermedias (junio y
julio de 2019) y las antecedentes a las obras de dragado (marzoy junio 2019, trazadas

con linea punteada).

Conductividad Electrica

mS/cm
W
&y

P10 P9 P1 P2 D3 PA P5 Pé P7 PR P11 P12 D1
Sitio de muestreo

Marzo Jumo Juho Octubre e Diciembre

Figura N°49. Conductividad eléctrica en los diferentes sitios de muestreo y campanas.
Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la campafia realizada en
diciembre de 2019, las lineas punteadas corresponden a campafas antecedentes
realizadas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio 2019).

Como se observa en el grafico, la conductividad presenta un patron creciente a
medida que el curso de avanza hacia su desembocadura, con un rango entre 23 y
47 mS/cm; a partir del sitio P11 presenta valores representativos de un medio
marino. Ademas, dentro del canal interior se observan elevados valores de la
conductividad, esto refleja la influencia que ejerce la marea sobre la seccién baja
del rio Quequén Grande. Respecto a los resultados previos tomados como

referencia, principalmente durante las campanas de julio y octubre del afo 2019 se
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observé un comportamiento similar de dicho paréametro, y en menor medida al
comparar con la campaha de marzo, en ausencia de dragado; por el contrario, en el
mes de junio, etapa de predragado, se registraron los mayores valores de
conductividad. Exceptuando esa campaha, el resto presenta un comportamiento
creciente a lo largo del canal, lo cual era esperable; las variaciones entre las
campanfas podrian atribuirse a condiciones meteorolégicas, como el estado de la
marea al momento de muestreo. En base a los resultados de conductividad
obtenidos, los analitos se contrastaran con los niveles guia del decreto 831/93 de
RRPP, para agua salobre en algunos casos (principalmente aguas arriba del curso)

y salado en otros (hacia aguas abiertas).

TURBIDEZ

La turbidez del agua es una medida indirecta del grado de transparencia del medio;
es un fenémeno 6ptico que combina absorcién y dispersion de la luz dando color
aparente al agua, y es producida por la presencia de material en suspension
insoluble, como arcillas, arenas y particulas organicas transportadas desde el
terreno.

Este fendmeno, ademas, depende de las propias caracteristicas del cuerpo de agua,
del momento de muestreo y esta sujeto a condiciones meteorolégicas como
tormentas, lluvias, las cuales generan corrientes de agua con velocidad acarreando
mayor numero y tamano de particulas y sedimento. Un aumento de |a turbidez
puede provocar una disminucién de la actividad fotosintética, ocasionar depdésitos
sobre las plantas acuéticas y branquias de los peces. En la siguiente figura se
visualizan los valores obtenidos en los sitios de muestreo durante la campana de
diciembre de 2019, que se contrastan con valores de campanas previas de julio,
octubre (llevadas a cabo durante las obras de dragado de profundizacién), de marzo
y junio (previo al inicio de obras de dragado, resaltadas con linea punteada). Este
parametro se mide unidades de NTU. Como fue mencionado anteriormente,
debido a las condiciones meteoroldgicas adversas al momento del muestreo,
imposibilité la medicion de este parametro in situ, por lo que se realizé

posteriormente en laboratorio.
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Turbidez

NTU

Sitio de muestreo

Marzo uno ulo Octubre > Diciembre

Figura N°50, Valores de turbidez (NTU) en los sitios de muestreo. Nota: Las etiquetas de
datos corresponden a los valores de la ultima campafa realizada, en diciembre de 2019, las
lineas punteadas corresponden a las campanas antecedentes, realizadas previamente al
inicio de obras de dragado (marzo y junio 2019). Ciertos puntos de muestreo en las
campafas antecedentes de marzo y junio resultaron menores al limite de deteccion de la
técnica (no cuentan con referencia circular).

En lineas generales, los resultados de turbidez se mantuvieron en un rango
intermedio respecto del resto de las campanas; los mayores valores se encontraron
sobre el canal interior, con maximos de 7 NTU, y a medida que el canal avanza hacia
su desembocadura estos valores disminuyen hasta 1 NTU, esto tiene sentido ya que
las aguas marinas suelen presentar mayor transparencia al observarla a ojo
desnudo, mientras las aguas del canal se observan con mayor presencia de soélidos.
Dichos resultados se asemejan tanto a los obtenidos en la campana intermedia de
octubre (realizada en presencia de obras de dragado) como con la campana
realizada en junio (previo al inicio del dragado). Los valores de turbidez de marzo
(campana de posdragado de mantenimiento), en su mayoria no superan el limite
de la técnica, y al compararlos con la actual campana se ven ampliamente
superados; dicha campana fue realizada por fuera del ambito del presente proyecto
y no se pudieron conocer las condiciones en que fueron tomadas las muestras.

Por su parte, los elevados valores de turbidez medidos en la campana de julio del

ano 2019 superan en gran medida a los de diciembre, esto podria asociarse en
42, - 1F-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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primera instancia a diversos factores ambientales, operatividad de las dragas, etc.
No obstante lo anterior, al analizar la concentracién de SST, puede observarse que
para la misma campana de julio presenta una muy baja concentracién de estos,
tanto que en la mayoria de los sitios no pudo ser determinada (LD: 1 mg/l); por lo
que en este caso, la elevada y un tanto inusual turbidez se atribuye a causas que
descartan la suspensién de sélidos. Al contrastar con los niveles guia publicados por
CCME, para un flujo claro establece un aumento méaximo de 8 NTU desde los niveles
de fondo para una exposicién a corto plazo y un aumento promedio maximo de 2
NTU desde los niveles de fondo para una exposicién a largo plazo. Al realizar el
promedio de la turbidez para diciembre de 2019 resulta 4,46 NTU, considerando la
exposicién a largo plazo (dado que habia transcurrido un tiempo prudencial desde
la finalizacién del dragado) y tomando como nivel de fondo el promedio de los
valores de junio (previo al inicio de las tareas de dragado), resulta en 3,25 NTU
aproximadamente (diferencia de 1,21 NTU), dando cumplimiento a lo establecido.
Al contrastar los puntos ubicados en el canal interior (P10, P9, P1 a P8) con los
correspondientes a |os sitios sensibles y testigos (B1, B2, S1 a S5, ver seccidn 4.2) de
los Monitoreos Diarios realizado durante la etapa de dragado, puede cbservarse
que en lineas generales, la campana de posdragado refleja valores inferiores. De
igual forma, esto sucedié de manera generalizada para todas las campanas
realizadas. Las tareas de dragado en el Puerto Quequén finalizaron el dia 29 de
noviembre de 2019; dado que a la fecha del muestreo (20 de diciembre) los valores
de turbidez presentaron niveles semejantes a los arrojados en la etapa de
predragado (junio), puede decirse que las mismas no provocaron aumentos
persistentes en la turbidez del agua en el 4rea bajo estudio. Relacionado a este
parametro, en la siguiente seccion se pueden observar las concentraciones un
tanto oscilantes de SST,; puntualmente en la seccién alta del canal (P10 y P9) el
comportamiento de SST (decreciente) se desvincula de la turbidez, por lo que ésta
se atribuye a cuestiones que descartan la suspensién de sélidos.

SOLIDOS SUSPENDIDOS TOTALES
La turbidez y los sdlidos suspendidos totales (SST) son parametros muy

relacionados. Ambos buscan cuantificar la cantidad de particulas suspendidas en
el agua. Mientras que la turbidez se mide en funcion de la transparencia del agua,

los SST, en cambio, se miden en funcién de los sélidos suspendidos de la muestra
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de agua que son retenidos por un filtro con poro de 0,45 um, posteriormente
secado a altas temperaturas y pesado en balanza. La medicién de SST sirve, de
alguna manera para corroborar que la turbidez registrada en la muestra de agua
se debe fundamentalmente a la presencia de sélidos suspendidos.

Los SST resultan de diversos procesos fisicoquimicos y mecénicos asociados con la
interaccién entre las aguas del curso, las aguas oceanicas y la mezcla producida por
la variacién de mareas. Como se menciondé anteriormente, una elevada cantidad
de solidos en el agua afecta la transparencia de esta; estos comprenden tanto
sélidos orgédnicos (algas, zooplancton, detritos) como inorganicos (arcilla, lodo,
arenas). En la siguiente figura se exponen los resultados de SST para la campafa de
posdragado llevada a cabo en diciembre del afio 2019, los mismos se contrastan
con valores de campanas previas de julio y octubre (en etapa de dragado de
profundizacién) y antecedentes de marzo y junio (previo al inicio de obras de

dragado, resaltadas con linea punteada).

Solidos Suspendidos Totales

mg/l

Figura N°51. Concentracion de sélidos suspendidos totales en los puntos de muestreo para
las diferentes campafas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la
ultima campana realizada, en diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a las
de campanas antecedentes, realizadas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio
de 2019). Algunos sitios de muestreo resultaron menores al lIimite de la técnica (LC en
junioy LD en julio, no cuentan con referencia circular).
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Los resultados obtenidos a partir del muestreo de diciembre arrojaron
concentraciones dentro de un rango de 9 mg/l (P11) y 22 mg/l (P1), las menores
concentraciones se registraron tanto hacia el sitio extremo aguas arriba del canal
interior (P10) como hacia la desembocadura, z;i partir del sitio P11, donde
predominan las aguas marinas. Estas concentraciones presentan un patrén similar
oscilante con las correspondientes a la campana previa de octubre (etapa de
dragado); aunque por el contrario, resultaron notablemente mayores a las de la
campana de julio, donde la mayoria de las concentraciones no superaron el LD de
1 mg/l. Exceptuando el sitio P6 y D1 que superan en 14y 12% a las correspondientes
de marzo (en ausencia de dragado), las concentraciones actuales de SST resultan
inferiores; los rangos de marzo varian entre 11 y 28 mg/|, resultando ser los picos
maximos absolutos obtenidos. Al comparar con las concentraciones antecedentes
de junio, éstas en gran parte no superaron el LC (16 mg/l), resultando inferiores a los
valores de la actual campana de diciembre. Por otro lado, como fuera mencionado
anteriormente, las concentraciones un tanto oscilantes de SST principalmente
aguas arriba del canal para la presente campafa no se alinean con el
comportamiento decreciente de turbidez que se registré a lo largo del curso (ver
Figura 8). Por su parte, el incremento de SST dado en la zona del canal interior
podria atribuirse a la circulacion de embarcaciones en las inmediaciones y luego
comienza a decaer frente a la influencia que ejerce la marea sobre la seccién baja

del curso.

PH

Con relacion al pH, en la siguiente figura se exponen los resultados obtenidos a raiz
de la campana de diciembre, las previas (julio y octubre) y antecedentes (marzo y
junio) del mismo afio.

Es importante mencionar que, debido a las condiciones ambientales adversas al
momento del muestreo, imposibilité la medicién de este parametro in situ, por lo

que se llevd a cabo posteriormente en laboratorio.
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Figura N°52. PH de las muestras de agua obtenidas en los sitios de muestreo para las
diferentes campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la ultima
campafa, en diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a las de campanas
antecedentes, realizadas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio 2019).

Puede observarse que tanto el curso del Rio Quequén como las aguas abiertas
presentan un pH estable que tiende ligeramente hacia la basicidad, acentuandose
a medida que el rio avanza a su desembocadura.

Dichos valores coinciden con los resultados de campahas previas realizadas
durante el dragado y la campafa antecedente de marzo; no obstante, las muestras
tomadas en junio arrojaron un pH con varios decimales inferiores en la zona de mar
abierto, considerandose anémalos en base a lo determinado por CCME, donde
establece que dentro del rango de pH previsto, no debe variar en mas de 0,2 upH
del natural esperado al momento.

Los resultados arrojados en la campana de diciembre de 2019 se encuentran dentro
del rango establecido por CCME y la EPA para exposicién crénica en agua salada
(CCME: 7-8,7, EPA 2012: 6,5-8,5,).

Considerando la maxima variacion establecida por CCME este tipo de agua, al
realizar la diferencia entre el maximo (8,1 upH) y minimo (7,9 upH) puede observarse

que cumple con dicho valor.
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OXiGENO DISUELTO Y TEMPERATURA

El oxigeno disuelto (OD) presente en el agua procede tanto del aire que se

encuentra en contacto como de la fotosintesis realizada por plantas acudaticas y
algas. La medicién de este pardmetro es vital para realizar un monitoreo de calidad
de los cuerpos de agua, ya que permite el desarrollo de la vida acuatica,
principalmente de individuos mas complejos como los vertebrados.

Un curso de agua contaminado suele presentar bajas concentraciones de OD,
estando fuertemente condicionado por procesos de degradacion de la materia
organica proveniente de aportes tanto de origen natural (floraciones algales
masivas que consumen el oxigeno) como urbano e industrial. Este pardmetro,
ademas, se encuentra intimamente relacionado con la temperatura del agua, de
manera que a medida que esta aumenta la concentracién de oxigeno disuelto
disminuye.

En la siguiente figura se exponen las concentraciones de OD (mg/l) registradas
durante la campana de posdragado de diciembre del afo 2019, junto con las
llevadas a cabo durante |a etapa de dragado (julio y octubre), antecedente y previa

(marzo y junio, respectivamente).

Oxigeno Disuelto

mg/l

Figura N°53. Concentraciones de OD (mg/l) en los sitios de muestreo para las diferentes
campanas realizadas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a las concentraciones de
la dltima campana, en diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a las de
campanas antecedentes, realizadas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio
2019).
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Los valores de OD registrados durante la campana de diciembre de 2019 se
mantuvieron dentro de un rango de 6,8 y 8 mg/l, estos resultan semejantes a las
campanas previas realizadas durante la etapa de dragado (julic y octubre); no
obstante, presenta mayores concentraciones respecto de la campana antecedente
de marzo y menores que la de junio.

En relacién a los niveles guia, la concentracibn minima recomendada para
proteccién de la vida acuética salada y exposicién crénica de CCME es 8 mg/l, esta
concentracién coincide con los resultados arrojados en la zona de descarga, donde
se observaron las mayores concentraciones. Por otro lado, aguas arriba del canal
donde predominan aguas salobres, las muestras presentan menor concentracion
de OD, inferior al nivel guia establecido por CCME para agua salada. En la siguiente

Figura se observa la Temperatura registrada en los sitios de muestreo.

"

lemperatura ('C)

Figura N°54, Temperatura en los sitios de muestreo para las diferentes campafias
realizadas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la campafa de
diciembre de 2019, las lineas punteadas corresponden a las de campanas antecedentes,
realizadas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio 2019).

Durante la campana de diciembre los registros se mantuvieron entre l0os18°C y 19°C,
un rango mas acotado a comparacién de campanas previas ademas puede

observarse un ligero decrecimiento a medida que el curso avanza hacia aguas
IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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abiertas. Teniendo en cuenta las estaciones en que fueron llevadas a cabo las
campanas (primavera, casi verano) arrojo valores inferiores a la de verano de marzo
(fines de la estacién de verano).

En la siguiente Figura se observa un gréafico con la variacion de la concentraciéon de
OD y Temperatura, teniendo en cuenta las estaciones en que se realizaron las

campafas de muestreo.

Oxigeno Disuelto y Temperatura

%

oD (mg/l}

8 10 12 14 16 18 20 22 24 26

Temperatura (°C)
24/7 invierno 6/6 ctono 8/10 primavera @ 21/12 primavera 7/3 Verano

Figura N°55, Temperatura (°C) y OD (mg/l) para las diferentes campafas realizadas.

A grandes rasgos, se podria constatar una relacion inversa entre ambos
pardmetros. Por ejemplo, en octubre (primavera) donde se registraron
temperaturas entre 14°C y 16°C se obtuvieron mayores concentraciones de OD que
en diciembre (casi entrando al verano: entre 18° y 20°) y que en el mes de marzo
(verano, donde se registraron los mayores valores de temperatura); este aumento
de temperatura genera un aumento de la tasa metabdlica de organismos
acuaticos, quienes requieren mayor cantidad oxigeno, reflejando a su vez una
disminucién en la concentracién de OD. No obstante lo anterior, se observé un
comportamiento inesperado en el mes de julio, donde se presentaron bajas

temperaturas y al mismo tiempo bajas concentraciones de OD.
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En la siguiente figura se expone el grafico de temperatura y OD en los sitios de

muestreo para la campaha de diciembre.

DA BIOQU E OXiGENO

La determinacion del oxigeno consumido es una medida del material oxidable y
constituye una aproximacién a la cantidad de materia orgénica y/o reductora
presente en el ambiente. En este marco existen dos tipos de determinaciones
mencionadas a continuacion.

Las pruebas de DBO (Demanda Biolégica de Oxigeno) representan un indicador
del contenido de materia organica presente en una muestra susceptible de ser
oxidada biolégicamente, en un corto periodo de tiempo. Si bien cualquier tipo de
materia organica es potencialmente biodegradable siendo solo cuestion de
tiempo, esta prueba hace referencia a la materia organica rapidamente
biodegradable (5 dias). La DQO (Demanda Quimica de Oxigeno) es un parametro
que mide la cantidad de sustancias disueltas o en suspensién en una muestra
liguida susceptible de ser oxidadas por medios quimicos; esta medicién involucra
la determinacion aproximada del contenido total de materia organica en una
muestra de agua, e incluye a la DBO.

Como se menciond antericrmente, la biodegradacion de la materia orgénica
puede comprender desde pocos dias a afnos dependiendo del tipo de compuesto
involucradoy de las condiciones de degradacion. En este sentido, la DQO se acelera
artificialmente este proceso, pudiendo expresar el oxigeno equivalente al
contenido de materia orgénica en mag/litro de muestra.

La DBO siempre es inferior que DQO, ya que la descomposicién bioquimica de
organismos no suele ser tan completa como con el método quimico (el oxidante
quimico es capaz de reaccionar con sustancias de dificil biodegradacién para los
microorganismos). En cuanto al analisis de las muestras, tanto la DBO como la DQO
no pudieron ser cuantificados debido a la interferencia generada por la elevada
salinidad del agua, los limites son 5 mg/l y 150 mg/l respectivamente. De igual
manera, en el mes de marzo del aflo 2019 estas mediciones tampoco pudieron
llevarse a cabo. Durante campafias de junio y julio resultaron por debajo del limite
de deteccién (junio: DBO 5 mg/l y DQO 150 mgl/l; julio: 2 mg/l y 5 mg/l

respectivamente).
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COMPARACION CON CAMPANAS PREVIAS

Tal como fuera mencionado anteriormente, para analizar el comportamiento de los
diferentes analitos se observaron los resultados de las campanas previas (junio y
marzo) y simultaneas al dragado (julio y octubre).

Entre los analitos estudiados, se encuentran los compuestos nitrogenados; el
Nitrégeno es un nutriente natural presente en los ecosistemas acuaticos que
promueve el crecimiento de algas y plantas acuaticas, brindando fuente de
alimento a peces, moluscos y organismos acuaticos mas pequenos. Por otro lado,
puede estar presente en aguas producto de actividades antrépicas, como por
ejemplo aguas residuales sanitarias que acarrean urea, la cual se descompone
rapidamente por hidrdlisis dando como resultado amoniaco disuelto (NH3) y
amonio (NH4+); este compuesto junto con el amoniaco libre es considerado prueba
quimica de contaminacion reciente y peligrosa.

Asimismo, en base a la presencia de amoniaco, puede estimarse la edad de un agua
residual. Estos compuestos se encuentran en equilibrio en funcién del pH del
medio; a pH basico el equilibrio se desplaza hacia el amoniaco mientras que a pH
acido predomina el amonio. En la siguiente Figura se muestran los resultados

obtenidos de Nitrégeno amoniacal (en su forma N-3) en la presente campafa junto
con las realizadas previamente.
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Nitrogeno amoniacal

mg/l

Figura 56. Concentracion de Nitrégeno amoniacal en los puntos de muestreo para las
diferentes campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la
presente campana (diciembre 2019); las lineas punteadas corresponden a las campanas
antecedentes. Algunos sitios de muestreo resultaron menores al limite de la técnica (no
cuentan con referencia circular).

Sobre las muestras analizadas para la campafa, la concentracién maxima de
nitrégeno amoniacal se registré aguas arriba del canal interior (P10) con 0,21 mg/l,
a medida que avanza hacia aguas abiertas la concentracidén presenta oscilaciones,
aungue con una disminucion generalizada; en algunos sitios del canal interior y
hacia aguas abiertas los resultados no superaron el limite de la técnica (PS5, P7, P11,
P12, D1y D2), siendo LD: 0,01 mg/l y LC: 0,06 mg/l. Estos resultados presentan un
comportamiento similar a los obtenidos en la campana previa de octubre del
mismo afo. Al contrastarlo con resultados antecedentes, las concentraciones
actuales se encuentran por debajo de sus respectivas de marzo, salvo en el sitio P12
donde coinciden. Por su parte, en la campana antecedente de junio, todas las
concentraciones resultaron por debajo del limite de cuantificacién (0,05 mg/l)
siendo superados por los sitios P10 al P11; por otro lado, no puede asegurarse lo

mismo sobre el resto de los puntos (P12, D1, D2). Teniendo en cuenta el nivel guia
7 IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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del Decreto 831/93 de RRPP para pesca industrial de (0,004 mg/l, amonio N-NH3),
la mayoria de las muestras se encuentran por encima de este valor, salvo los sitios
donde resulté por debajo del LD (0,01 mg/l), donde no se puede asegurar el
cumplimiento. Al comparar los resultados con el nivel guia para el amonio no
ionizable para proteccién de la vida acuatica en agua salada y salobre cumpliria en
todos los casos (0,4 mg/l). En un medio aerobio, la accién de determinadas
bacterias puede oxidar el nitrégeno amoniacal a nitritos y nitratos. En relacién los
Nitratos (NO3-), su presencia en las aguas superficiales o subterraneas se da como
consecuencia del ciclo natural del nitrégeno, sin embargo, en determinadas zonas
puede darse una alteracion de este ciclo producto de un aumento en la
concentracion de este compuesto, debido fundamentalmente a un excesivo uso
de abonos nitrogenados y a su posterior arrastre por las aguas de lluvia o riegos.
En la siguiente Figura se expone la concentracion de NO3- para las campanas

llevadas a cabo.

Nitratos

Figura N°57. Concentracion de Nitratos en los puntos de muestreo para las diferentes
campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la dltima campafa
realizada, en diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a las campafas
antecedentes, realizadas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio 2019). Las
campanas junio y julio no superaron el limite de la técnica (por lo tanto, no cuentan con
referencia circular).
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La concentracién de nitratos en el area bajo estudio se mantuvo entre un rango de
6,7 mg/l (aguas arriba del canal interior) y 11 mg/l (sobre el canal interior); como
puede observarse en este sector tuvieron un comportamiento oscilante, mientras
que hacia aguas abiertas se mantuvieron en un rango mas acotado.

Al comparar con resultados antecedentes, en algunos casos supera las
concentraciones registradas en marzo (P1, P3, PS5, P6, D2); la mayor superaciéon se
dio en el sitio P6 (10,7 mg/l) donde aumenté un 18% respecto de su antecedente
(9,05 mg/l). Tanto los resultados de la campania de junio como julio no superaron el
limite de la técnica. No obstante, todos los resultados dan cumplimiento al nivel
guia de CCME para agua salada mostrado en la Tabla (1.500 mg/| para exposicion
corta, 200 para crénica mg/l). El nitrégeno amoniacal en presencia de un medio
aerobio se transforma en Nitritos, este compuesto también fue analizado, cuyos

resultados se muestran en la siguiente Figura:

Nitritos

mg/l

ubic Klubr LY Dhciwemoro

Figura N°58. Concentracion de Nitritos en los puntos de muestreo para las diferentes
campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la campana
realizada, en diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a las campanas

antecedentes, previas al inicio de dragado (marzo y junio 2019). Algunos sitios de muestreo
resultaron menores al Iimite de la técnica (por lo tanto, no cuentan con referencia circular).
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Gran cantidad de muestras analizadas en la campana de diciembre presentaron
concentraciones menores al limite de cuantificacién (LC: 0,01 mg/l y LD: 0,005 mg/l),
principalmente en sitios desde el canal interior (P5) hacia aguas abiertas.

Al observar el gréfico, tanto la presente campana como la intermedia de octubre y
antecedente de marzo presentan un incremento de este compuesto dentro del
canal interior, con un méaximo de 0,03 mg/l en el sitio P4, esta es la maxima
superacién cuantificable registrada (del 100%) al contrastarla con la campafas
previa de octubre (0,015 mg/l).

Luego, la concentracién desciende y se registra un aumento puntual en el sitio P11.
Estos incrementos en el canal interior podrian atribuirse a descargas de aguas
residuales que en un medio aerobio transforman los compuestos nitrogenados
como la urea en nitritos; sobre la cuantificacion aislada en el sitio P11, podria
asociarse a las excretas de la comunidad de lobos marinos que se encuentra
asentada alli permanentemente.

En la campana antecedente de junio solo en un sitio pudo determinarse la
presencia de nitritos (P10), mientras que en la de julio, en ningun caso pudo ser
determinada. Absolutamente todos los resultados de las campanas dan
cumplimiento al nivel guia para agua salada establecida por el decreto 831/93 (1
mg/l); aunque por otro lado, en las campahas donde pudo cuantificarse la
concentraciéon (minimo de 0,021) superan el nivel guia para pesca industrial (nitrito
expresado como NO2-N 0,009 mg/l).

El Fésforo (P) es esencial para el crecimiento y desarrollo de organismos, siendo un
nutriente limitante para los productores primarios presentes en agua. La elevada
presencia de Fésforo en aguas suele estar asociada tanto a descargas de aguas
residuales con detergentes con escaso o nulo tratamiento, como a aguas de
drenajes provenientes de sectores agricolas e industriales; esto puede generar un
crecimiento excesivo de algas, entre otros, desencadenando la eutrofizacion de los
cuerpos de agua. En la siguiente Figura se muestran las concentraciones de
Fésforo total arrojadas en cada sitio tanto para la presente campafna como las
previas y antecedentes.
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Fosforo total
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P10 P9 P1 P2 P3 P4 PS P6 P7 Ps P1l P12 D1 D2
Sitio de muestreo
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Figura N°59. Concentracion de Fésforo total en los puntos de muestreo para las diferentes
campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la ultima campana
realizada, en diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a las campanas
antecedentes, previas al inicio de dragado (marzo y junio 2019). Algunos sitios de muestreo
resultaron menores al limite de la técnica (no cuentan con referencia circular).

Al analizar la presencia de Fésforo Total en la campana de diciembre del 2019, la
gran mayoria de las concentraciones hacia el canal exterior y aguas abiertas no
alcanzaron el LD (0,02 mg/l). Las concentraciones mas elevadas se registraron en el
canal interior, al igual que en el caso de los nitritos. EIl maximo para este analito
resulté en el sitio P3 (0,25 mg/l), 25% mas respecto de marzo (0,2 mg/l), seguido por
el P2 (0,21 mg/l) aunque con mayor superacién, 162,5% (0,08 mg/l).

Ademas, algunos sitios muestreados en la ultima campana superaron las
concentraciones correspondientes a la campana antecedente de marzo, estos son
P10, P1, P4, PS. Respecto de la campana antecedente de junio, resultaron menores
al limite de deteccién de la técnica (0,6 mg/l), lo mismo sucedié en la campana
llevada a cabo en julio aunque su LD fue notablemente menor (0,02 mg/l). En
relacién a los niveles guia tomados como referencia, no cuentan con valores contra
los cuales comparar,
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Respecto del Sulfuro Total, se asocia a la descomposicion de materia orgénica, esto
genera sulfuro como producto final que a su vez se disocia y mantiene un equilibrio
guimico entre HS-, H2S y S-2 (este ultimo despreciable para valores de pH<10),
controlado por el pH. Respecto de las concentraciones en agua, en todos los sitios
resultaron menor al limite de deteccién (0,02 mg/l). Lo mismo sucedié en las
campanas realizadas en marzo y junio del mismo afo (menor a 0,02 y 0,6 mg/l
respectivamente). Sobre los valores guia, no se encontraron registros para realizar
comparaciones.

El Cianuro es una molécula de carbono y nitrégeno que se encuentra
naturalmente en el ambiente, pero en bajas concentraciones. Este compuesto
también puede ser liberado por actividades industriales. Los valores de Cianuro
total registrados tanto en la actual campara como en |las anteriores no alcanzaron
sus respectivos limites de deteccién (0,002 mg/l en diciembre y marzo), con este
valor como peor escenario daria cumplimiento a al nivel guia para proteccién de la
vida acuética salada y salobre del Decreto 831/93 (0,005 mg/l). Asimismo, los
resultados de la campafa antecedente de junio resultaron inferiores a su LD (3
mg/l) en todos los sitios muestreados.

En la siguiente tabla se muestran los niveles guia nacionales establecidos por
Decreto el 831/93 e internacionales de CCME y EPA.

Decrelo 831/93 CCME EPA (2012)
Paramelro Unid. Salada Salobre Pesca ind. Salada Salada
Tabla 3 Tabla 4 Tabla 8 Corta Cronica | Aguda | Cronica

Amonio no ionizable mg/l 04 04 - - - -

Amonio (N-NH:) mgfl - - 0,004 - - -

Nitrato mg - - - 1500 200 - -
Nitrito mg/l 1 - 0,009 - - - -
Cianuro Total mg/l 0,005 0,005 - | 0,005 libre - 0,001 0,001
*1 Nitrito: Como NOz-N

Tabla N°6. Niveles guia para compuestos con Nitrégeno y Cianuro, seguin Decreto 831/93,
CCME y EPA (2012) para proteccion de la vida acudtica y pesca industrial.

Por otro lado, al analizar el grado de contaminacion de un area resulta importante
diferenciar el origen de los compuestos analizados. En este sentido, para el caso de
los compuestos quimicos que son producidos por el hombre y que no existen en la
naturaleza, cualquier nivel detectable puede ser considerado anormal puesto que

el compuesto no existia en el ambiente hasta el momento en que fue liberado por
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la accién del hombre. Otros compuestos tales como los metales pesados, se
encontraban normalmente en el ambiente antes de la aparicién del hombre. Las
concentraciones de estos compuestos varian en forma natural de un lugar a otro y
en diferentes momentos por lo que son considerados contaminantes solo cuando
se encuentran en concentraciones superiores a aquellas consideradas de base para
un determinado lugar. De este modo, los metales pesados, los cuales son
sustancias naturales presentes en |a tierra desde antes de la existencia del hombre,
se vuelven contaminantes por efecto de la actividad humana y la liberacién desde
depésitos por actividad volcanica o por erosion. Algunos metales son elementos
esenciales para los organismos vivos, por ejemplo zinc (componente esencial de
enzimas) y estan presentes a bajas concentraciones en las rocas, suelos, aguas, en
la atmadsfera, pero son téxicos cuando se encuentran a mayores concentraciones.
Otros son elementos no esenciales, como el cadmio, el plomo y el mercurio y no
tienen funciones bioldgicas conocidas. )

Como parte del presente andlisis se analizé la presencia de Arsénico® Cadmio,
Cromo Total, Mercurio, Plomo y Zinc., En el caso de Arsénico, sélo en un sitio pudo

ser cuantificado, como se muestra en la siguiente Figura:

Arsenico

U O

0.006

mg/l

PL P2 P3 P4 P5 P6 P7 P8 P11 P12 DI D2
Sitio de muestreo

Marzc Jumi uho Octubre Diciembra

Figura 60. Concentracion de Arsénico en los puntos de muestreo para las diferentes
campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la Ultima campana
realizada, en diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a las campafas
antecedentes, previas al inicio de dragado (marzo y junio 2019). Algunos sitios de muestreo
resuitaron menores al limite de la técnica (por lo tanto no cuentan con referencia circular).

¢ Metaloide
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Para el Arsénico, el unico sitio donde pudo cuantificarse fue el P7, ubicado en el
antepuerto, arrojé una concentracion de 0,011 mg/l, representando un aumento de
83% respecto de campafa antecedente de marzo (0,006 mg/l); ademés, si bien
cumple con el nivel guia nacional de 0,0005 mg/l para agua salada, si lo hace para
aguas salobres (0,05 mg/l), teniendo en cuenta la ubicacién del sitio, se considera
adecuado contrastarlo con este ultimo.

Lo mismo sucede con los puntos que arrojaron valores menores al LC (0,01 mg/l),
aunque no puede asegurarse lo mismo para los sitios en que resultaron menores
al LD (0,005 mg/l). En relacién con los metales Cadmio, Cromo total, Mercurio total,
Plomo y Cobre total presentaron concentraciones menores al LD (0,0005, 0,002,
0,0001, 0,001 0,002 mg/l respectivamente).

Asimismo, sucedié en el caso del Niquel total (LD: 0,002 mg/l) exceptuando el sitio
P11, donde la concentracién resulté 0,006 mg/l, este valor cumple con el nivel guia
nacional para agua salada (0,0071 mg/l) y salobre (0,1 mg/l); en campafas previas,
sélo se analizé en julio y octubre del aho 2019, donde absolutamente todas las
concentraciones resultaron por debajo del LD.

Considerando, el peor escenario para el Mercurio total (0,0001 mg/l), el valor
coincide con el nivel guia nacional para agua salada y salobre. En el caso del Plomo
(LD: 0,001 mg/l) por su parte, cumple con el nivel guia nacional para ambos tipos
de agua (0,01 mg/).

Tomando el LD como peor escenario para el Cobre total (0,002 mg/l), la
concentracién en todos los sitios da cumplimiento al nivel guia nacional para agua
salobre (0,05 mg/l) y agua salada (0,004 mg/l).

Segun el decreto 83, el'nivel guia de Cadmio para la proteccion de la vida acuatica
en agua salada y salobre es de 0,005 mg/| coincidiendo con el LD arrojado. Para el
Cromo total, se encontraron niveles guia de EPA para exposicién aguda (1,1 mg/l) y
crénica (0,05 mg/l), dado que todos los resultados arrojaron valores inferiores al LD
(0,002 mg/l), cumplen con dichos niveles guia.

En cuanto a los resultados de Zinc, pudo determinarse su presencia mayormente

en laseccién aguas arriba del canal interior, como se muestra en la siguiente Figura.
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Figura N°6l. Concentracion de Zinc total en los puntos de muestreo para las diferentes
campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la dltima campana
realizada, en diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a las campanas
antecedentes, previas al inicio de dragado (marzo y junio 2019). Algunos sitios de muestreo
resultaron menores al limite de la técnica (por lo tanto, no cuentan con referencia circular).

En lineas generales, el comportamiento de este metal fue similar en todas las
campanas con algunas oscilaciones, las mayores concentraciones aguas arriba del
canal interior y se registré un pico en el sitio P5. En total 5 sitios superaron las
concentraciones de la campafa antecedente de marzo. El sitio que arrojo la
maéaxima concentracién es P9 (0,036 mg/l) superando en un 20% al valor
antecedente de marzo, seguido del sitio P5 (0,035 mg/l), superando a su
antecedente en un 75% (0,02 mg/l); dicho sitio se encuentra inmediatamente aguas
abajo de la descarga de la central térmica.

Teniendo en cuenta la ubicacion de los sitios, aguas arriba del canal, sus valores se
contrastan con el nivel guia nacional para proteccion de la vida acuatica en agua
salobre (0,17 mg/l), para el cual dan cumplimiento. Luego, a partir del sitio P7 hacia
aguas abiertas, los resultados no superaron el LD (0,01 mg/l), para estos valores, no
se puede asegurar que den cumplimiento al nivel guia para agua salada (0,0002

mall).
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Decreto 831/93 CCME EPA (2012)
Analito Unid. Salobre Salada Salada Salada
Tabla 4 Tabla 3 Corta Cronica Aguda Cronica

As total mg/l 0,05| 0,0005 0,0125 0,069 0,036
Cd total mg/l 0,005 0,005 - 0,00012 0,04 0,0088
Cr (+6) mg/l 0,05 0,018 - 0,0015

Cr total mg/l - - 1.1 0,05
Cu total mg/l 0,05 0,004 0,0048"* 0,0031**
Pb total maq/l 0,01 0,01 - 0,21 0,0081
| Hg total mg/l 0,0001| 0,0001 - 0,000016 0,0018 0,00094
Ni total mg/l 01| 0,0071 - - 0,074 0,0082
Zn total mg/l 0,17| 0,0002 0,09 0,081

Tabla N°7. Niveles guia para Metales Pesados y Metaloide en agua superficial dulce, salada
y salobre para la proteccion de la vida acuatica.

Entre los compuestos que no se encuentran en la naturaleza de manera natural, se
analizaron algunos de los Organoclorados (Alfa-BHC, Beta-BHC, Delta-BHC, Gama-
BHC 44°-DDD, 24 -DDE, 4,4 -DDT,

Heptacloro+epodxido, hexaclorobenceno, Endosufan alfa + Sulfato), estos son

(Lindano), Clordano alfa, Endrin,
utilizados frecuentemente como plaguicidas. Al respecto, todas las muestras
analizadas presentaron valores menores al LD (0,000001 mg/l). En el caso de Endrin
y Lindano son los Unicos cuentan con nivel guia nacional (0,000004 mg/l en ambos
tipos de agua) para los cuales dan cumplimiento. Para el DDT, la EPA establece un
nivel de 0,00013 mg/l para exposicién aguda y 0,000001 mg/| en el caso de crénica,

este Ultimo coincide con el LD.

s Decreto 831/93 EPA (2012)
Parametro Unidad Salobre Salada Salada
Tabla 4 Tabla 3 Aguda Cronica

Alfa-BHC mg/l - -

Beta-BHC mg/l - -

Delta-BHC my/l - -

Gamma-BHC (Lindano ) mg/l 0,000004 0,000004 0,00016

Clordano ma/i 0.000004 0,000004 -

Alfa-Clordano ma/l - - - -
Gamma-Clordano mg/l - - 0,00009 0.000004
4,4°-DDD (TDE) mg/i - - - -
4.4 -DDE mg/l - - - -
DDT mg/l - - 0,00013 0.000001
Endrin mg/l 0.000004 0.000004 - -
Endrin Aldehido mg/l - - - -
Endrin Cetona mag/l - -1 0,000053 0,000004

Tabla N°8. Niveles guia para de Compuestos Organoclorados para la proteccion de la vida
acuatica en agua superficial dulce, salada y salobre.
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En cuanto a los Compuestos Organofosforados, se analizé la presencia del conjunto
como tal y no individualmente. La concentracién para este grupo fue inferior al LD
(0,00002 mg/l) en todos los sitios, dicho valor se encuentra dentro un orden de
magnitud razonable respecto de los compuestos que cuentan niveles guia, estos

se exponen en la siguiente tabla.

Decreto 831/93 CCME EPA (2012)

Compuestos organofosforados | Unidad | Salobre Salada Salada Salada

Tabla 4 Tabla3 | Corta |Cronica| Aguda | Cronica
Diazinon mg/l - - - 0,00082 | 0,00082
Malation ma/l 0.0001 0.0001 - - -| 0.0001
Paration mg/l 0,00004 - - - - -
Metlil Azinfos (Gution) ma/l 0,00001 0,00001 - - - -

Tabla N°9. Niveles guia para proteccion de la vida acuatica para Compuestos
Organofosforados.

Los Hidrocarburos Totales del Petréleo (HTP) abarcan un grupo extenso de varios
cientos de sustancias quimicas derivadas originalmente del petréleo crudo,
incluyendo hidrocarburos de cadena recta (lineales), ramificados, ciclicos,
monociclicos aromaticos y policiclicos aromatico (HAPSs); la concentracion de HTP
no pudo ser detectada (<0,6 mg/l) y al compararlo con el Decreto 831/93, podria
superar el nivel guia de HT para recreacién (0,3 mg/l). En campafias antecedentes

tampoco se obtuvieron valores por encima del limite la técnica. Dada la cantidad
de subgrupos que comprende dicho grupo, un andlisis de estos no es suficiente
para justificar una valoracién de riesgos.

Por separado se analizé la presencia de Benceno, Tolueno y Etilbenceno, estos
forman parte de los compuestos orgénicos volétiles derivados del petréleo. Las
concentraciones obtenidas resultaron inferiores al LD (0,005 mg/l) no superaron los
niveles guia del Decreto (0,007 mg/l para Benceno, 0,05 mg/| para Tolueno), salvo
para el Etilbenceno cuyo nivel guia es superior (0,0004 mg/l) por lo que no puede
asegurarse su cumplimiento. En cuanto al Xileno (LD: 0,000005 mg/l) y sus

isdbmeros, no se registraron niveles guia.
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Decreto 831/93 CCME
BTEX Unidad Salobre Salada Recreacion Salada
Tabla 4 Tabla 3 Tabla 7 Corta Cronica
Benceno ma/l - 0,007 - - 0.11
Tolueno mg/l - 0,05 - - 0.215
Etilbenceno ma/l - 0,0004 - - 0,025
Hidrocarburos Totales mg/l - - 0.3 .

Tabla N°10. Niveles guia de Decreto 831/93 y CCME para BTEX para la protecciéon de la vida
acuatica en agua superficial salada.

Los Hidrocarburos aromaticos policiclicos (HAP'S), en todos los casos resultaron
menor al limite de deteccién (0,000001 mg/l); al contrastarlos con el Decreto, los
compuestos que cuentan con niveles guia nacional dan cumplimiento a lo
establecido para agua salada, estos son Naftaleno (0,002 mg/l), Acenaftileno (0,007
mg/l) y Fluoranteno (0,00016 mg/l); para el resto, resultaron menor a los niveles guia
de referencia establecidos por la EPA, agua salada. A su vez, estos valores son
inferiores a los limites arrojados en la campana antecedente de marzo (LC<0,01
mg/l en su mayoria) y junio (<0,006 mg/l en su gran mayoria).

A raiz del analisis del presente apartado se observé que las concentraciones de
analitos resultaron dentro de rangos esperados, sin anomalias destacables. Se da
cumplimiento a los niveles gula de referencia en el ambito nacional e internacional,
salvo casos aislados.

Respecto a las campanas previas llevadas a cabo en el ambito del puerto, no se
registraron diferencias que pudieran reflejar cambios significativos en el entorno.
Si bien durante los monitoreos diarios durante la etapa de obra se observaron
ciertas superaciones d\e turbidez por encima del margen de aceptacién de la
norma (20%), estos valores no persistieron en el tiempo.

En consecuencia, puede afirmarse que la de calidad de agua no se vio afectada por

las tareas de dragado.
3.8.5. CARACTERIZACION FISICO-QUIMICA DE LOS SEDIMENTOS.
En esta seccidn se realiza la caracterizacion fisico-quimica de los sedimentos del

area de estudio de acuerdo a los resultados de la Campana de Posdragado de

Profundizacién llevada a cabo en diciembre de 2019.

Granulometria: _
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Clasificacion | P10 P9 P2 P3 P5 P6 P7 P8 | P11 | P12 | D1 D2
Arena gruesa 14,71 2,31 2,310| 9,06
Arena media 35,5 | 3595|18,69| 40,47 | 51,85
Arena fina 22,24 | 28,9 | 36,38 26,34 | 30,32
Arenamuyfina | 2,48 | 4,750 | 523 | 2,34 | 12,45 |7.230| 9.15 |18,22{19,13| 23,07|22,51| 6,03
Limo 453 | 38,46 | 40,85 | 355 636 (444 | 556 | 7,46 | 892 |17.07] 6,52 | 2.74

Arcilla 52,2 | 56.79 | 53,92 | 62,09 | 23,92 |48,37|35,19| 1.85 | 4,79 | 4,79 | 1,85
FF: <0,0625 mm| 97,52| 95.25| 94,77| 97,66| 87,55/92,77|90.85| 9,31/13,71|21,86| 837| 2,74

Tabla N°T11. Porcentaje (%) de granulometria en los diferentes sitios de muestreo, campana
de posdragado, diciembre de 2019. Nota: Los sitios P1y P4 no pudieron determinarse.
Ninguna de las muestras presento particulas de grava o arena muy gruesa.

Al analizar la granulometria de los sedimentos lecho superficial se observa que las
muestras analizadas estan compuestas en un 100% por la fraccion no gruesa de
sedimento (menor a 2 mm); dentro de este grupo, el contenido de la fraccion fina
(< 62,5 um) predomina en los sedimentos del rio Quequén Grande y Canal interior
(puntos P10 a P7), mientras que a partir del sitio P8 hacia mar abierto disminuye,
predominando las arenas de la fraccién no gruesa.

A continuaciéon se visualiza el porcentaje promedio de granulometria de las
muestras tomadas y clasificadas segun la zona bajo estudio:

- Aguas arriba y Canal Interior: P10, P9, P2, P3, PS5, P6, P7

- Canal exterior y Aguas abiertas (P8, P11, P12)

- Area de disposicién del material dragado (D1, D2).

Clasificacion % Promedio P10-p7 | ¢ Promedio P8, P11 | o promedio D1-D2
Arena gruesa 8.5 5.7
Arena media 30,0 46,2
Arena fina - 29,2 28,3
Arena muy fina 6,2 201 14,3
Limo 46.2 1.2 46
Arcilla 41,5 3.8 1.9

Tabla N°12. Porcentajes promedio de fraccidon granulométrica que representan las
muestras de sedimentos tomadas por el laboratorio IDEAH, campana de posdragado,
diciembre de 2019. Nota: Los sitios P1y P4 no pudieron determinarse. Ninguna de las
muestras presento particulas de grava o arena muy gruesa.

En la siguiente Figura se visualiza el grafico con los porcentajes de granulometria

en cada sitio.
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Figura N°62. Porcentajes de granulometria en cada sitio muestreado. Nota: Los sitios P1y
P4 no pudieron determinarse. Ninguna de las muestras presentd particulas de grava o
arena muy gruesa.

Como puede observarse, en la seccion alta del canal interior predominan las arcillas
(resaltado en verde) y limo (resaltado en bordé) en proporciones aproximadamente
equitativas, mientras que hacia aguas abiertas lo hacen las arenas, principalmente
media (en celeste) y fina (naranja); en el area de descarga predominan las arenas
medias y en menor medida finas.

Respecto de las arenas gruesas (en violeta), sélo se registraron en el sitio P8, P11, D1
yD2.7.2

PH

En la siguiente Figura se exponen los resultados de pH obtenidos sobre las
muestras de sedimentos tomadas en la Campana de posdragado de
mantenimiento del puerto en marzo de 2019 (realizada en el marco de un proyecto

propio del mismo) y predragado de profundizacién en junio del mismo afio.
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Figura N°63. PH de las muestras de sedimentos obtenidas para las diferentes campanias.
Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de pH de la Gltima campana, en
diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a campanas previas al inicio de
obras de dragado (marzo y junio 2019).

En lineas generales, los sedimentos analizados pueden clasificarse como neutros
(entre 7,1y 8,2), tendiendo a basicos a medida que los puntos de muestreo avanzan
hacia aguas abiertas.

En lineas generales presentan valores similares a las campafas de junio y marzo,

aungue en ésta ultima presentan valores mas constantes.

DQO

Como fuera mencionado anteriormente, este parametro mide la cantidad de
sustancias que son susceptibles de ser oxidadas por medios quimicos; esta
medicién involucra la determinacién aproximada del contenido total de materia
organica. Para ello, se acelera artificialmente este proceso, pudiendo expresar el
oxigeno equivalente al contenido de materia orgénica en la muestra.

En la Figura a continuacion se presentan los valores de DQO de sedimentos a lo
largo del curso; los mismos van decreciendo a medida que el curso se acerca hacia

su desembocadura.
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Figura N°64. DQO de las muestras de sedimentos obtenidas para las diferentes campanas.
Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la ultima campana, en
diciembre de 2019, las lineas punteadas corresponden a la campana previa al inicio de
obras de dragado (marzo 2019); en junio este parametro no fue medido.

Al comprar los resultados con la campafa antecedente de marzo, se encuentran
discrepancias en la zona alta del canal, donde los valores resultaron mucho

menores, luego a partir del sitio P2, comienzan a asemejarse.

COMPARACION CON CAMPANAS PREVIAS
El Nitrégeno amoniacal fue cuantificado en todas las muestras analizadas,

presentando variaciones a lo largo del curso, con un pico maximo en el sitio P4 (1741
mg/l) seguido del P10 (168,8 mg/l).
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Figura 65. Concentraciones de Nitrégeno amoniacal de las muestras de sedimentos
obtenidas para las diferentes campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los
valores de la campafia de diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a la
campana previa al inicio de obras de dragado (marzo 2019), en junio este analito no fue
analizado.

Estos valores se encuentran muy por encima de los valores antecedentes de marzo
del 2019, los cuales se hallan dentro de un rango mucho mas acotado, en torno a
los 0,5 mg/l y 3,6 mg/l. Respecto del Sulfuro Total, se asocia a la descomposicién de
materia orgénica en condiciones anaerobias o bien reduccién del sulfato por
bacterias.

La reduccién del sulfato por bacterias genera sulfuro de hidrégenoc como producto
final, el cual se disocia y mantiene un equilibrio quimico entre S-2, HS- y H2S,
controlados principalmente por el pH. A pH 6, el 90% del sulfuro estard presente
como H2S, mientras que a pH 8, el 80% del sulfuro estara presente como HS-1y sélo
el 20% como H2S.

Se ha encontrado que el sulfuro producido por bacterias en el sedimento impactan
las funciones fisiolégicas de otros organismos acuaticos (Bagarinao, 1992). A

continuacién se muestran los resultados obtenidos en las diferentes campanas.
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Figura N°66. Concentraciones de Sulfuros sobre las muestras de sedimentos obtenidas
para las diferentes campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de
la dltima campana, en diciembre de 2019; las lineas punteadas corresponden a las
campanas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio de 2019).

Algunos sitios de muestreo resultaron menores al limite de la técnica (estos no
cuentan con referencia circular).

Al observar la Figura anterior, este analito presenta un maximo de 1.065 mg/l en P9,
y comienza a decaer hacia la desembocadura del curso, tanto en la presente
campana como en la de referencia de junio: Por el contrario, en la campana de
marzo de 2019, los valores resultaron significativamente menores, en torno a los 3
mg/l, y a partir del sirio P7 no superaron el LD (25 mg/l). Estas elevadas
concentraciones podrfaﬁ atribuirse a la descomposicién anaerobia de materia
organica en torno a la cuenca rio, hacia la desembocadura de este estos valores
resultan despreciables frente a la influencia que ejerce el mar.

Al comparar la concentracion de Sulfuro Total en sedimento y en agua, en este
ultimo medio resulté para todos los casos, menor al limite de deteccion. En agua,
el acido se encuentra en equilibrio dindmico con sus iones, dependiendo del pH del
- medio; la principal forma de este compuesto en agua entre pH 7 y 8 es como ion
HS-1y en H2S en menor medida, siendo este ultimo liberado en forma gaseosa a la

atmosfera. Ademas, este compuesto puede hallarse como sulfuro metalico (como
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FeS, NiS, ZnS, CdS, PbS, CuS); en base a una tesis doctoral® realizada por Carmen
Hernandez Crespo (2013), establece que, en condiciones andxicas, la presencia de
sulfuros posibilita la formacion de sulfuros metalicos muy insolubles. Dentro de los
metales analizados, pudo cuantificarse el Niquel en algunos de los sitios,
presentando concentraciones en torno a los 3 mg/l en la zona alta del canal,
mientras que aguas abiertas no superd el LD. En algunos casos, las concentraciones
superaron |os valores antecedentes de marzo (P10, P9, P1, P3, P5); en junio, este
analito no pudo cuantificarse (LC <5 mg/l).

Niquel

mg/kg
&

Figura N°67. Concentraciones de Nigquel sobre las muestras de sedimentos obtenidas para
las diferentes camparias. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la
ultima campana, en diciembre de 2019); las lineas punteadas corresponden a las
campanas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio de 2019).

Algunos sitios de muestreo resultaron menores al limite de la técnica (estos no
cuentan con referencia circular). En relacién con el Zinc, pudo cuantificarse en
todos los sitios, presentando un comportamiento decreciente con algunas

oscilaciones en la zona del canal interior, el rango varié desde 66 mg/l hasta 10 mg/I.

*CARMEN HERNANDEZ CRESPO, 2013. “Evaluacién del contenido de Sulfuros Acidos
Volatiles y Metales Extraidos Simultaneamente en los sedimentos de L'Albufera de
Valencia. Modelacién matematica de procesos biogeoquimicos en el perfil del sedimento”
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Figura N°68. Concentraciones de Zinc sobre las muestras de sedimentos obtenidas para
las diferentes camparias. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la
campana de diciembre de 2019. Las lineas punteadas corresponden a las campanas
previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio de 2019).

En diciembre, las menores concentraciones se observaron hacia aguas abiertas, en
concordancia con los resultados arrojados en la campana de predragado de junio
y resultando siempre, algunas unidades por debajo de éstas; respecto de la de
marzo, los resultados se mantuvieron mas constantes entre 30 y 40 mg/l, como se
puede ver en la siguiente figura, las concentraciones arrojadas en diciembre sobre
la seccién alta del canal y en algunos casos del canal interior (P10, P9, P1, P3 y P4)
superan las correspondientes a de marzo.

El Cobre presentd las mayores concentraciones aguas arriba del canal, con su
maximo en el sitio P9 (28,4 mg/l), hacia aguas abiertas la concentracién disminuye
para la presente campana.
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Figura N°69. Concentraciones de Cobre sobre las muestras de sedimentos obtenidas para
las diferentes campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la
ultima campana, en diciembre de 2019. Las lineas punteadas corresponden a las
campanas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio de 2019).

Algunos sitios de muestreo resultaron menores al limite de la técnica (estos no
cuentan con referencia circular). Los valores arrojados presentan un
comportamiento muy similar a las de la campana de pre-dragado de junio del afio
2019, con dos superaciones: en el sitio P3 (23,4 mg/l) y P6 (11,7 mg/l); por otro lado,
en algunos sitios aguas arriba y canal interior (P10, P9, P1, P3, P4, P5, P6, P7) resultan
muy superiores a la cam"paﬁa de marzo, donde las concentraciones se acotaron en
torno a los 10 mg/l en todos los puntos analizados. Respecto del Cromo total, pudo
cuantificarse en la gran mayoria de los sitios, salvo en P2 y D2, resultando menor a
LC (1 mg/l), a continuacién, se muestran los resultados.
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Figura N°70. Concentraciones de Cromo Total sobre las muestras de sedimentos
obtenidas para las diferentes campanias. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los
valores de la dltima campanfa, en diciembre de 2019. Las lineas punteadas corresponden a
las campafas previas al inicio de obras de dragado de profundizacién (marzo y junio de
2019).

Algunos sitios de muestreo resultaron menores al limite de la técnica (estos no
cuentan con referencia circular). En Iineas generales las concentraciones de Cr se
encontraron por debajo de la correspondiente a marzo, exceptuando en el sitio P10
que lo supera por una unidad. Este analito no pudo ser cuantificado en el mes de
junio (campana de pre-dragado.).

El Plomo no pudo cuantificarse en los sitios bajo estudio, al igual que en la campana
de junio; por el contrario, si se pudo en la campafa de marzo, superando en gran

medida el LD actual (0,1 mg/l).
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Figura N°71. Concentraciones de Plomo sobre las muestras de sedimentos obtenidas para
las diferentes campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la
altima campana, en diciembre de 2019. Las lineas punteadas corresponden a las
campafas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio de 2019).

Algunos sitios de muestreo resultaron menores al limite de la técnica (estos no
cuentan con referencia circular). El Cadmio fue cuantificado en sélo 3 sitios (P10, P5
y P7), con su maximo en P5 (0,08 mg/l), los mismos resultaron inferiores a las
correspondientes de la campana antecedente de marzo de 2019, donde pudo
cuantificarse la concentracién en la mayoria de los sitios, con un maximo en P3 de
0,7 mg/l. En aguas abiertas (P11 en adelante) no se puede asegurar si la

concentracién actual supera la correspondiente de marzo.
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Figura N°72. Concentraciones de Cadmio sobre las muestras de sedimentos obtenidas
para las diferentes campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de
la dltima campana, en diciembre de 2019. Las lineas punteadas corresponden a las
campanas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio de 2019).

Algunos sitios de muestreo resultaron menores al limite de la técnica (estos no
cuentan con referencia circular); campana de diciembre: LC: 0,03 mg/L, LD: 0,005
mg/L. En la camparia de predragado de junio de 2019, absolutamente todos los
sitios resultaron menores al LD (0,2 mg/l).

En relacién al Arsénico, la presente campafa de diciembre arrojé concentraciones
que en su mayoria no superan su limite (LC: 0,5 LD: 0,01 mg/l), exceptuando el sitio
P11y D1, donde pudo cuantificarse.
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Figura N°73. Concentraciones de Arsénico sobre las muestras de sedimentos obtenidas
para las diferentes campanas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de
la campana de diciembre de 2019. Las lineas punteadas corresponden a las campanas
previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio de 2019).

Algunos sitios de muestreo resultaron menores al limite de la técnica (estos no
cuentan con referencia circular).

En la campana de diciembre de 2019 en los sitios donde pudo cuantificarse la
concentracién se observaron superaciones (P1: 0,6 mg/l y D1: 0,5 mg/l) respecto de
marzo (0,18 y 0,25 mg/l respectivamente); en dicha campana, todas las
concentraciones resultaron menores a 0,7 mg/. En junio del mismo afo, las
concentraciones se alternaron entre LC y LD. El Mercurio (LD: 0,01 mg/l) y Cianuros
totales (0,025 mg/l) no pudieron ser detectados en ninguno de los sitios tanto en la
presente campana como previas. Por otro lado, al analizar los compuestos
orgénicos y el porcentaje de materia organica, el mayor porcentaje se registré en
el sitio P10 (12,1%), dicho valor fue decreciendo a medida que el curso se aproxima
hacia aguas abiertas, donde el porcentaje registrado rondé en torno a 1%. En cuanto
a los Hidrocarburos totales del petréleo (HTP), se cuantificaron a lo largo de todo el

curso, como puede observarse en la siguiente Figura.
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Figura N°74. Concentraciones de HTP sobre las muestras de sedimentos obtenidas para
las diferentes campanfas. Nota: Las etiquetas de datos corresponden a los valores de la
ditima campana, en diciembre de 2019, Las etiquetas de datos corresponden a los valores
de la Ultima campanfa, en diciembre de 2019. Las lineas punteadas corresponden a las
campanas previas al inicio de obras de dragado (marzo y junio de 2019).

Algunos sitios de muestreo resultaron menores al limite de la técnica (estos no
cuentan con referencia circular). La mayor concentracién en diciembre de 2019
resulté aguas arriba del canal, superando los resultados de la campana
antecedente de marzo en 4 sitios (P10, P9, P1, P2); ademas, en dicha campana de
marzo, las mayores concentraciones se registraron sobre el canal interior (P4, P5,
P6, P7) con su méximo absoluto en Pé.

Luego hacia aguas abiertas (P8 en adelante), en ambas campanas se obtuvieron
valores similares. Respecto de junio, sélo en P1 pudo cuantificarse, superando en
gran medida los valores antes mencionados.

La concentracién de PCBs Totales, pesticidas organoclorados (Alfa-HCH, Beta-HCH,
Delta-HCH, Gama-HCH (Lindano), Alfa-Clordano, DDD, DDE, DDT, Aldrin, Dieldrin,
Endrin, Endosulfan (a«) + sulfato, Heptacloro + Heptacloro epdxido,
Hexaclorobenceno) no pudo ser determinada en ninguno de los sitios analizados
(LD < 0,0001 mg/l), tanto en la presente campaha como previas. Lo mismo sucedié
con los plaguicidas organofosforados (Metil-paration, Paration, Malation, Forato)
donde todos los sitios no superaron el limite de deteccién (LD< 0,01 mg/l).
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A modo resumen del presente apartado, los analitos estudiados sobre las muestras
de sedimentos para la campana de diciembre de 2019 presentaron
concentraciones similares a la campana de predragado de junio de ese ano, y en
su mayoria inferiores respecto de la de marzo (posdragado de mantenimiento). El
unico caso donde se registraron superaciones generalizadas fue con el nitrégeno
amoniacal, que superd la campana de marzo (mientras que en junio no se analizé).
En resumen, puede decirse que los sedimentos no presentan variaciones en su

composicion fisico quimica luego de finalizadas las obras de dragado. 8.1

3.8.6. CONCLUSIONES
Los resultados de los analisis fisico-quimicos de las muestras de agua y sedimentos

obtenidos durante la Campana de Posdragado de Profundizacion de Puerto
Quequén de diciembre de 2019, se encontraron dentro de los rangos esperados, sin
reportarse anomalias destacables.

Ademas, estos resultados se condicen, en su gran mayoria, con los resultados de
campanas llevadas a cabo en instancias previas (antes y durante el dragado de
profundizacién del afio 2019).

Por su parte, los monitoreos diarios llevados a cabo in situ en los Sitios Sensibles
del area durante el dragado de profundizacion, en lineas generales arrojaron
valores de turbidez dentro del margen aceptable (20%) respecto a los sitios testigos.
En ocasiones se registraron superaciones, aunque esto se asocié a la presencia de
las dragas en las inmediaciones y estos valores no persistieron en el tiempo en
ningln caso, por lo que se consideran superaciones puntuales, momentdneas y
reversibles a corto plazo, ya que el sistema actualmente ya se encuentra
estabilizado.
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CAPITULO N°4: IDENTIFICACION Y VALORIZACION DE LOS
IMPACTOS

El presente capitulo tiene como objetivo fundamental identificar aquellos aspectos
del proyecto de Dragado de Mantenimiento de Puerto Quequén que representan
un potencial impacto sobre el ambiente, permitiendo de esta manera disehar
recomendaciones y establecer las medidas de mitigacion y gestion ambiental
necesarias para prevenir, reducir, manejar e incluso compensar estos efectos
negativos.

La actividad de dragado de mantenimiento supone una cantidad de acciones
susceptibles de generar impactos sobre factores del medio con diferentes grados
de sensibilidad. La gran cantidad de variables que deben ser tomadas en
consideracién hacen que, en este tipo de proyectos, la identificacion y evaluaciéon
de impactos ambientales sea una tarea compleja.

La identificacion y la evaluacién de los potenciales impactos ambientales del
presente proyecto, se lleva a cabo mediante el analisis de las interacciones que
podrian llegar a producirse entre las acciones de las obras o componentes del
proyecto con incidencia ambiental y los factores del entorno susceptibles de ser
influidos por tales acciones. De este modo, el andlisis incluye las interacciones sobre
el medio natural (fisico y biético) y el antrépico, de cémo estas acciones pueden
afectar los componentes, en base a estudios especiales, relevamientos realizados,
experiencias previas y juicio profesional. Al final de esta ultima seccién se realiza la
evaluacién de la magnitud o la intensidad de cada impacto, permitiendo la

construccién de la matriz de impacto ambiental.
4.1. ACCIONES DEL PROYECTO

Se denomina accion del proyecto a todas las actividades a realizar durante la
ejecucién de este. Estas fueron descriptas en detalle en el Capitulo 2 - Descripcion
del Proyecto. Sin embargo, aqui se destacan las mas significativas en cuanto a que
su desarrollo implica la ocurrencia de efectos o impactos potenciales sobre el
ambiente.

Las operaciones mas relevantes para desarrollar en el marco del presente proyecto

fueron divididas entre aquellas operaciones logisticas, las que se desarrollan
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durante el dragado propiamente dicho, y las de disposicion de los sedimentos
dragados.
En particular, las operaciones logisticas fueron desagregadas en las siguientes
acciones a considerar:
% Aprovisionamiento de combustible;
% Otros aprovisionamientos y tareas de mantenimiento;
% Contingencias por derrames y pérdidas (en puesta a punto, funcionamiento
y mantenimiento de equipos) e incendios.
Por su parte, las acciones realizadas durante el dragado, detalladas son las
siguientes:
© Operaciones de draga de succion por arrastre;
© Contingencias por derramesy pérdidas (debido a accidentes, colisiones, u otros)
o incendios.
Por dltimo, también se consideraron acciones de disposicion de los materiales
dragados en aguas abiertas
A continuacion, se indican las principales acciones del dragado de Mantenimiento
junto a los aspectos ambientales derivados de las mismas con potencialidad de

generar impactos sobre el ambiente.

ACCIONES DEL PROYECTO ASPECTOS AMBIENTALES

Operacion de embarcaciones (dragas | Emisién de gases de combustién

y embarcaciones auxiliares) Generacion de ruido

Circulacién por el canal de acceso y el vaso
portuario

Tareas de dragado Remocidon de sedimentos del lecho
Re-suspension de sedimentos
Disposicién de sedimentos al lecho

Aprovisionamientos, mantenimiento | Derrame de aceites y combustibles
y Contingencias: (averias y colision de | Pérdida de una vida humana
embarcaciones)

Optimizacién de la capacidad | Crecimiento de la actividad portuaria

operativa del puerto Aumento del transito vehicular

Tabla N°13: Acciones del Proyecto y aspectos ambientales,
Fuente: Elaboracion propia.
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Mas alla de que el trabajo se llevara a cabo en agua, se consideran las operaciones
que se ejecutan en muelle como actividades de apoyo. Por lo general el tipo de
draga que se utilizara para el proyecto utiliza gasoil maritimo como combustible y
cuentan con una capacidad para el ismo de entre 300 y 500 m3. Se estipula que la
draga amarre en Sitio 10 de Puerto Quequén, para el aprovisionamiento de insumos
de operacion o viveres para la tripulacién. Es por ello que se considera la posibilidad
remota de alguna contingencia en muelle por derrames y pérdidas, debido a que
al trabajar con maquinarias se utilizan aceites, lubricantes y otros fluidos para
operar adecuadamente, ademas del combustible (Gasoil Maritimo) que utilizan
para poder navegar.

Derivado de estas acciones también es un riesgo la ocurrencia de un incendio. La
operacion de mantenimiento también refiere a alguna situaciéon por contingencia,
ya que las dragas practicamente no realizan mantenimiento preventivo (salvo lo

explicado anteriormente) fuera de las zonas estipuladas para ello.

Operacién de dragado

Como ya fue explicado en capitulos anteriores la draga de succién por arrastre es
una embarcacién que utiliza bombas centrifugas, al menos para el proceso de
transporte del material dragado, bien sacandolo fuera del agua, o bien
transportandolo horizontalmente hasta otro sitio. Las TSHD son barcos
autopropulsados que cuentan con una tolva, o tienen una cantara dentro de sus
propios cascos. Las principales contingencias consideradas comprenden derrames
de combustible, aceites y otras sustancias peligrosas durante el atraque de la draga
en el puerto, mientras se llevan a cabo las tareas de mantenimiento de los equipos.
También se considera la posibilidad del derrame a causa de colisiones o del
hundimiento de la draga durante su operacién o transporte hacia o desde la zona
de disposicion del material dragado. Otra posible contingencia considerada para

esta apartado es la de un incendio.

ri dragado
Una vez que el buque esta completamente cargado, se dirige al punto de descarga
o lugar de deposiciéon donde se descarga el material dragado. La disposicién en

aguas abiertas consiste en el vaciado de la cantara de la draga en una zona
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distancia al area a dragar. Es importante aclarar que en |la Republica Argentina se
encuentra en vigencia la resolucion 263/19 para el manejo del material obtenido por
el dragado. En su articulo 22 (de la gestiéon del material segun su categorizacion)
tiene en cuenta la categorizacion establecida en el articulo 20° Anexo 1 de la Res.
263/19 (Puerto Quequén, Categoria A):

a) Disposicion Libre: EI material clasificado como “Categoria A" podra ser
dispuestos en agua considerando sélo los efectos mecanicos, sin perjuicio de su
reutilizacién con arreglo a lo establecido en el articulo 24 del presente Anexo. Las
zonas de descarga de los materiales de dragado deben encontrarse a una distancia
igual o mayor a 2 millas nduticas de las areas sensibles identificadas en el Estudio
de Impacto Ambiental (EslA). En el caso, de que la zona de descarga se encuentre
a una distancia menor, se deberan presentar estudios de comportamiento
sedimentoldgico y de migracion de contaminantes (hidrodinamica de aquellas
sustancias no vectorizadas sélo por el material en suspension) que demuestren la
no afectacién de dichas areas. En Puerto Quequén la zona de descarga de
materiales de dragado se encuentra a una distancia mayor a 2 millas nauticas (se
disponen a 4 millas nauticas de la costa).La profundidad en la zona de vertedero es
de 20 metros aproximadamente. Ademas, que en el ambito internacional, existen
reglamentaciones y recomendaciones provenientes de Convenciones aplicables a

todos los paises del mundo.

4.2. IMPACTOS IDENTIFICADOS DURANTE LA ETAPA DE OBRA

Impactos sobre la calidad del agua superficial

Las operaciones de dragado y descarga del material dragado, la circulacién,
movimiento y operatoria de equipos de dragado, y las actividades de
mantenimiento y gestion de residuos y efluentes, tienen el potencial para provocar
cambios fisicos y quimicos sobre la calidad del agua. Durante el dragado, los
sedimentos del fondo son mecanicamente removidos y suspendidos en la columna
de agua, provocando cambios fisicos sobre |a calidad del agua. Durante la descarga,
los sedimentos decantan de manera diferencial en funcién de su granulometria,

generando una pluma de dispersion en la columna de agua. Los sedimentos mas
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pesados como gravasy arenas rapidamente sedimentan, pero los sedimentos finos
como arcillas y limos permanecen mas tiempo en suspension. Esos sedimentos
finos son transportados por las corrientes y el oleaje, generando turbidez y por ende
reduccién de la penetracion de la luz necesaria para los procesos de fotosintesis y
cambios en el calor de radiacién. La turbidez es el cambio fisico méas importante
generado sobre la calidad del agua (Coodwin y Michaelis, 1984). En este caso, la
afectacion de la pluma de sedimentos sera mayor en el area de vuelco, en virtud
que, a diferencia del dragado, la fuente de suspension afecta a toda la columna de
agua, y no solo a la parte mas profunda del cuerpo de agua. Adicionalmente, la
propia circulacién de las dragas genera turbidez al suspender sedimentos debido
a la agitacion de sus hélices y turbinas.

Otro impacto puede presentarse en cuanto a que las dragas y embarcaciones que
se utilizaran en el proyecto pueden ser fuentes de riegos por derrame de
combustibles que podrian producirse durante el abastecimiento u operacién de
estos originando vuelcos de sustancias oleosas al agua. Los riesgos, entendidos
como la probabilidad de ocurrencia de una contingencia multiplicada por la
magnitud de la consecuencia, son en general bajos, dado que los equipos a utilizar
sélo transportan el combustible necesario para la operacién, sin almacenar
combustibles. Las pérdidas de combustible y aceites de las maquinas marinas
durante la operacion son conducidos y almacenados en los tanques de sentina,
cerca de la quilla en el fondo del buque.

Una posibilidad de derrame de efluente oleoso podria presentarse por la descarga
de aguas de sentina o de slop. Las aguas de sentina normalmente tienen una
concentracién baja de oleosos y una gran cantidad de agua de mar
(aproximadamente. 95%), mientras que los aceites pesados y los barros de los
tanques de sentina son los slop. Las normas y la buena practica exigen que los
buqgues tengan separadores de agua de sentina, esto permite limitar el tamano de
los tanques de sentina a la vez que asegura un tratamiento para volcar en aguas
abiertas el agua separada del material oleoso. Estas normas, sobre la gestion de sus
efluentes oleosos de buques para evitar la contaminacién del mar, fueron
reguladas internacionalmente por convenios, en particular el Convenio MARPOL
73/78, aprobado por la Organizacién Maritima Internacional, cuya Autoridad de
Aplicacidén en Argentina es la Prefectura Naval Argentina (PNA).

enciada IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
ELA CEVASCO
at.cPQN‘9082

¥ ;
. . B
0P-000481 RNCEA SR 157 §egg Queduén 149



7 T,
HFuerto

g | 5 .
Y Quequén
N { juen

- § | e W

Estas normativas imponen métodos para la gestién de las aguas de sentina y de los
slop que todos los buques registrados deben cumplir. Los buques, que no pueden
descargar sus efluentes oleosos salvo en proporciones minimas en alta mar, son
obligados a descargar sus tanques de sentina y slop en los puertos. Una vez
ingresados al territorio nacional, en la Provincia de Buenos Aires, la autoridad
competente certifica y habilita a las empresas autorizadas para el transporte,
tratamiento y disposicién final de efluentes oleosos y/o especiales (ley 11720 de la
provincia de Buenos Aires). El otro momento donde puede producirse un derrame
de una sustancia oleosa es durante la carga de combustible. En el caso de las
embarcaciones se prevé realizar la carga desde camion en un muelle donde
normalmente se realizan este tipo de operaciones. Estas operaciones ademas de
ser controladas por los oficiales de los buques también son controladas por el

personal de PNA.
Impactos sobre la calidad del aire

La circulacion, movimiento y operatoria de equipos de dragado, y las actividades de
mantenimiento y gestion de residuos y efluentes, tienen el potencial de afectar la
calidad del aire del entorno. La circulaciéon, movimiento y operatoria de equipos
implicaran directamente un incremento de las emisiones de gases de combustién.
El funcionamiento de los motores de combustién interna genera emisiones de
diéxido de azufre (SO2), mondxido de nitrégeno (NO), mondxido de carbono (CO),
plomo e hidrocarburos reactivos (Cm Hn). Estas sustancias integran el grupo de los
contaminantes atmosféricos primarios. Desde el momento en que se vierten a la
atmosfera, se encuentran sometidos a complejos procesos de transporte, mezcla,
difusion y transformaciéon quimica, lo que da origen a una distribucién variable de
su concentracién en el espacio y en el tiempo.

Adicionalmente, puede preverse la emision de ruido, y en algun caso el incremento
del ruido de fondo. Una inadecuada gestion o disposicion de residuos pueden ser
focos potenciales de emision de olores que afecten la calidad del recurso y en

dltima instancia a receptores cercanos.

4.3. METODOLOGIA PARA EVALUAR LOS IMPACTOS
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En general los impactos evaluados en cada etapa son negativos, de impacto bajo a
moderado, con excepcion de la mejora en la navegacion comercial y la seguridad
de los buques, ademas de la actividad productiva generada por las tareas de

dragado.

4.4, EVALUACION DE LOS FACTORES AMBIENTALES IDENTIFICADOS:

Calidad del aire

Se estima que el funcionamiento de las dragas y embarcaciones auxiliares
significara un leve aumento de las emisiones gaseosas y material particulado, fruto
de la utilizaciéon de combustibles para su propulsion.

Dado que las dragas y embarcaciones auxiliares se encontraran en buen estado de
funcionamiento, garantizando una combustién adecuada y minimizando las
emisiones al aire, el efecto de esta accidén ha sido considerado de intensidad baja.
Ejemplo de ello es la Draga Ortelius, de 111,5 metros de eslora por 24,5 metros de
manga, es uno de los cinco barcos con el sistema de emisiones ultrabajas'* (ULEvV).
Ademas, considerando el efecto sobre la atmésfera se limitara a las inmediaciones
de la zona de operacion de estas (rapida dilucién), la extensién ha sido determinada
como puntual y la duracién fugaz. En tanto, se trata de un impacto de baja
probabilidad ya que, si bien se generara cada vez que funcionen los motores, la
potencialidad de generar un cambio significativo sobre la atmadsfera es muy baja.
En relaciéon al momento en que se registrarda el impacto, resulta importante
diferenciar dos situaciones. Por un lado, la calidad de |la atmdsfera cercana se vera
afectada de inmediato, ya que el incremento de los compuestos se registrard ni
bien la draga comience a funcionar. No obstante, a largo plazo, la acumulacién de
estos gases en la atmaésfera podria contribuir con el posible efecto invernadero, las

cuales no obstante pueden considerarse despreciables.

14 Esta equipado con un sistema de filtro catalitico de dos etapas, que hace que los 6xidos de nitrégeno
sean inofensivos y con un filtro de hollin que bloguea las particulas mas finas. Fue construida segudn
los requisitos de la Fase V de la Unién Europea y las normas Tier Il de la Organizacién Maritima
Internacional (OMI). Funciona con motores diésel - eléctricos.
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Por dltimo, el aire también puede ser afectado por el ruido que la draga produce

durante su funcionamiento.

Agua Superficial

En relacién a la etapa de operacion en muelle el mantenimiento de equipos y
maguinas (aungue no es habitual que suceda, ante una contingencia inesperada
podria ocurrir) puede producir un derrame de combustible, aceite o cualquier otra
sustancia factible de producir un impacto en la calidad del agua superficial y la
calidad del lecho del area portuaria. En particular, los efectos de un derrame se
transmiten a la claridad y a la oxigenacién de la columna de agua. El impacto de la
calidad de agua seria de probabilidad baja, aunque su intensidad se considera
media, mas alla de que su duracién puede ser fugaz en funcion de la posibilidad de
una rapida respuesta y rapida capacidad de controlar la contingencia. Asociado a
lo antes expuesto se encuentra la posibilidad de ocurrencia de un incendio, aunque
su probabilidad es baja. La afectacion por un incendio afectaria principalmente a la
calidad del aire, de extensién zonal y duracién temporal.

Las dragas de succion por arrastre aspiran el material del lecho del rio y luego lo
bombean hacia sus céantaras. En ese proceso los efectos mas habituales del
dragado sobre la calidad del agua consisten en alteracion del pH y del oxigeno
disuelto. Con respecto a la concentracion de contaminantes, ya quedo aclarado
que, en funcion de los anadlisis llevados a cabo, los sedimentos no presentan
concentraciones significativas que pudieran generar un impacto negativo en el
ambiente,

Durante y después del dragado y en la descarga del material dragado, los
sedimentos del fondo son mecanicamente removidos y suspendidos en la columna
de agua. Los sedimentos mas pesados como gravas y arenas rapidamente se
sedimentan pero los sedimentos finos como arcillas y limos permanecen en
suspension. Esos sedimentos finos son transportados por las corrientes y el oleaje
cubriendo grandes areas, algunos estudios han reportado hasta 5 kilémetros
cuadrados de la nube de sedimentos (Morton, 1977), generando turbidez y por ende
reduccion de la penetracion de la luz necesaria para los procesos de fotosintesis y
cambios en el calor de radiacion. La turbidez es el cambio fisico mas importante
generado sobre la calidad del agua (Goodwin y Micaelis, 1984). Cabe decir que luego

de aproximadamente 30 minutos, la concentracion de arena y grava serd minima.
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Los materiales mas finos, por su parte, quedaran en suspension por un periodo de
tiempo mas prolongado. Su efecto podra ser entonces la generacion de una pluma
de turbidez con efectos sobre la transparencia, el pH y el oxigeno disuelto del agua.
Esta situacién es reversible en corto periodo de tiempo.

En funcién del analisis realizado, y considerando, de acuerdo a los antecedentes del
area, que el material a ser dragado podra disponerse libremente en aguas abiertas;
el impacto sobre la calidad del agua como resultado de las tareas de dragado de
mantenimiento se considera de intensidad baja, ya que fundamentalmente estara
asociado a la generacion de plumas de turbidez. Su extension sera zonal (zona de
extension de las plumas de turbidez).

En tanto, su persistencia es temporal, ya que su efecto se revertira en cuanto el
material Re suspendido vuelva a sedimentar; y su probabilidad media, ya que si
bien siempre que se drague se generara una cierta suspension de sedimentos, es
posible que en ocasiones las condiciones de turbidez iniciales del area sean tales
que tal incremento no resulte significativo.

En cuanto al impactos sobre la calidad del Agua por Vuelco Accidental de Aguas
Servidas, al igual que en el caso de los combustibles, el manejo de las aguas servidas
de las embarcaciones esta regido por el Convenio MARPOL 73/78 (Anexo V). De
acuerdo el convenio, no pueden descargarse aguas servidasa menosde 12 M de la
costa; o a menos de 4 M si las aguas servidas fueran desinfectadas previamente.
Sélo en el caso de tener a bordo plantas de tratamiento aprobadas se permitiria la
descarga bajo ciertas condiciones. Todas las dragas afectadas al Proyecto tienen
plantas de tratamiento aprobadas por la OMI y tanques de aguas servidas que se
descargan en el muelle a un camién atmosférico habilitado. Dada la dotacién de
las naves, la magnitud de un posible derrame siempre sera muy baja
(aproximadamente 3 m3 si ocurriera el derrame total de la generacién de efluentes
de un dia en todas las embarcaciones simultaneamente). La probabilidad de que
ocurra un derrame de esta naturaleza es muy baja, y en consecuencia el riesgo

también sera muy bajo.

Lecho del estuario
Las tareas de dragado modificaran la conformacién del lecho marino donde se
asientan el Canal de Acceso y el Vaso Portuario (&reas de dragado) y en la zona de

disposiciéon del material. i
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Los ecosistemas acuaticos como sistemas integrales y dinamicos generan
respuestas fisicas a las alteraciones producidas por los procesos de dragado y
descarga del material dragado. Las alteraciones en la topografia de los fondos
acudticos dragados, entre otros cambios, pueden modificar los patrones de flujo de
las zonas afectadas. Esta situacién genera cambios en los perfiles transversales y
longitudinales de los canales o sea fisicamente los canales muestran por ejemplo
dunas, contradunas y barras. La distribuciéon de sedimentos que resulta de los
cambios de patrones de circulacién no siempre es predecible, por lo cual se pueden
generar efectos indeseados. La descarga del material dragado, directamente en
agua, en dareas no confinadas, provoca los mayores cambios morfolégicos. Las
investigaciones de Baker, McCown, Paddock y Ditmers en 1984 reportaron que el
cambio morfolégico mas importante generado por ese tipo de descarga de
material dragado es |la modificacion del sistema de dunas y contradunas.
Inicialmente, el impacto generado sobre el lecho por las tareas de extraccion de
sedimentos del fondo marino podria clasificarse como de intensidad media, ya que
se generara un cambio en la conformacién actual del mismo. No obstante, resulta
importante mencionar que el drea de dragado se limita exclusivamente al actual
Canal de Acceso y Vaso Portuario, modificdAndose unicamente su profundidad y
bordes inmediatos. Como consecuencia, la intensidad de este impacto se reduce.
Entanto, este impacto resulta de duracion permanente, ya que, si bien es esperable
que las areas dragadas sean cubiertas por sedimentos en un mediano plazo, ya no
podra restablecerse su conformacion original dada por los materiales originales del
lecho. La probabilidad de ocurrencia de este impacto ha sido considerada alta, ya
que la modificacién en el lecho es el objetivo fundamental del proyecto, y su
extension, zonal.

En tanto, la disposicién del material dragado en el sitio de vaciado causara
temporalmente una sobreelevacién localizada. No obstante, es importante
mencionar que se trata de un sitio habilitado para tal fin, donde actualmente se
depositan los sedimentos provenientes de los dragados de mantenimiento del
puerto. En tanto, existen ciertas pautas en cuento al método de disposiciéon que
apuntan a lograr una efectiva dispersion del material, evitando la formacién de
monticulos que emerjan en la superficie del agua.

El lecho del area portuaria tiene probabilidad de ser afectadc en caso de

contingencia. En caso de derrames de hidrocarburos, aceites u otras sustancias
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consideradas peligrosas durante las tareas de mantenimiento de la draga, resultara

en afectaciones a este componente ambiental.

Medio Biético.
Los factores considerados del medio biético son aquellos susceptibles de ser
afectados frente a las acciones del proyecto se detallan a continuacion:

% Plancton

% Bentos

< Necton

% Peces

% Mamiferos acuaticos (lobos marinos, Ballena Franca Austral).
En lineas generales, los principales impactos sobre la biota asociados a las tareas
de dragado son causados por la modificacién del lecho marino y el aumento de la
turbidez (eventos de duracién limitada en el tiempo y el espacio)
La operacion de las dragas y embarcaciones auxiliares generara ruidos que
eventualmente pueden producir afectaciones sobre la fauna. En este sentido, la
afectacién de las distintas comunidades bi6ticas dependera fundamentalmente de
la sensibilidad particular de los distintos organismos, la distancia a la fuente de
disturbio y la capacidad de estos organismos para alejarse de esta.
La afectacién sobre la fauna marina producto del ruido generado por las dragas se
considera limitada (baja intensidad), ya que los niveles de ruidos generados no
representan valores que impliquen danos sobre la salud de los organismos,
estando los efectos limitados a comportamientos de escape. La extension del
efecto sera puntual, focalizada en los organismos que se encuentren cercanos a la
zona de dragado.
Es importante senalar que este impacto podria afectar puntualmente la colonia de
lobos marinos que se localiza sobre |la playa que se desarrolla sobre |la cara norte de
la Escollera Sur cuando las dragas se encuentren trabajando sobre el Canal Interno.
Si bien se trata de una colonia que periédicamente sufre el ruido generado por el
movimiento de los buques, resulta esperable que se registren comportamientos
evasivos de estos individuos durante el lapso de tiempo que duran las tareas en la
zona. Situacion similar se presenta con las ballenas que se acercan a la costa

durante la época estival.
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Por lo tanto, la duracién ha sido considerada como temporal, ya que afectara una
zona determinada por el tiempo en el que las dragas se encuentren operando en
dicha zona.

La probabilidad que se genere este impacto es baja. Con respecto a las areas
naturales protegidas, dentro del area del proyecto no existe ninguna.

Los posibles impactos sobre el fitoplancton derivan de la disminucién de la
incidencia luminica en la columna de agua y los eventuales cambios de las
caracteristicas de las masas de agua. En este sentido, Slaney (1977) estudié la
influencia de la turbidez generada por las actividades de dragado y descarga de
sedimentos en el rio Mackenzie sobre la productividad primaria. Como resultado,
los efectos de la pluma de turbidez asociada las tareas de dragado fueron
semejantes a los efectos generados por la Re-suspensiéon natural de sedimentos en
el cuerpo de agua.

La principal afectacion que se puede presentar en la zona de disposicion del
material de dragado a la biota marina, sobre todo a la comunidad fitoplancténica,
es la formacion de las plumas de turbidez, pero teniendo en cuenta que sucede
durante cortos periodos de tiempo se considera el impacto poco significativo. La
mayor afectacion del plancton puede producirse debido a las actividades de
dragado que se producen en las adyacencias del fondo, encontréandose mas
expuestas las larvas y huevos de los peces, ya que no poseen practicamente la
posibilidad de evitar la succion y captura por las dragas. (Goyenechea, Cristina)

En relacién a la comunidad benténica, estos organismos son los que posiblemente
se veran mas afectados como consecuencia de las tareas de dragado, ya que los
mismos habitan el fondo de los ambientes marinos y costeros.

En este sentido, se producira un impacto mecanico por succién y mezcla de los
sedimentos movilizados por las dragas.

Las modificaciones de las caracteristicas fisicas del habitat bentdnico como
consecuencias del dragado pueden dar lugar a cambios en la composicion
biolégica de esta comunidad. Esto puede ser el resultado de acontecimientos
azarosos que ocurren durante la recuperacion, o ser el resultado de los cambios en
las caracteristicas fisicas del area dragada, como por ejemplo, cambios en
composicion del sedimento, salinidad o disponibilidad del oxigeno, lo que puede
generar que una composicion de especies diferente a la original tenga una ventaja

competitiva al momento de restablecerse.
)

“1F-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP

CEVASCO

Mat. CPON'8082 n4nina 161 de'd91 Quequén 159
1)P-000481 RNCEA N&Eg



() Puerto
tivﬂﬂ'- Quecaueéen
e W UEJqucti

Para el analisis de las consecuencias del dragado sobre el bentos, se pueden tomar
como referencia los trabajos de Bingham (1989) y Landin (1988) en el rio Tombigbee
(EEUU). Estos autores observaron que la recuperacion del bentos luego del dragado
dependfa de condiciones como la composicion del sustrato, la profundidad, y la
velocidad del agua, las condiciones fisicas y los requerimientos del habitat de
organismos especificos. Si bien estos antecedentes sefalan la recolonizacién y la
recuperacion de la biodiversidad y la abundancia del bentos, debe indicarse que el
proceso de recolonizacion y el tiempo que se requiere, son especificas para cada
lugar.

Es importante considerar que el tiempo que trascurre actualmente entre los
dragados parece suficiente como para que exista cierto grado de recuperacion en
esta comunidad.

Durante el trabajo de la draga es probable que algunos peces puedan ser
absorbidos por el cabezal de succién de la draga, ocasionando la muerte de alguno
de ellos. De la experiencia obtenida a partir de otros dragados previos, no se tiene
registro de afectaciones de peces por accién del dragado. Sin embargo, en caso de
ocurrir tendrfamos un impacto negativo, aunque de baja intensidad, reversible a
corto plazo.

En lineas generales, la extension espacial de este impacto se encuentra localizada
a las areas de dragado y disposicion (extension puntual); y la extension temporal,
dado que se analizara de manera independiente los dragados de mantenimiento,
se considera temporal.

Finalmente, en cuanto a la probabilidad, como en el caso de la comunidad
plancténica, se considera baja considerando la posible afectacién de la comunidad

a escala regional.

Calidad del Suelo por Vuelco de Residuos.

Las embarcaciones registradas deben regirse por el Convenio MARPOL (Anexo V)
para la gestion de sus residuos liquidos y sélidos. El drea de trabajo sera considerada
como un area especial donde el vuelco de residuos sélidos y efluentes oleosos serd
evitado. Para cumplir con el Convenio MARPOL, las normas argentinas, y reducir los
posibles impactos de la mala gestidn de residuos se aplicara un procedimiento para

el manejo de residuos que consta en el Capitulo del Plan de Gestién Ambiental.

A
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Este programa incluye el desembarco de los residuos a tierra para su transporte,

tratamiento y disposicién final por parte de empresas autorizadas.

Medio Antrépico

En el marco de las posibles contingencias que pudieran suscitarse producto de la
operacion de las embarcaciones, en este caso debe analizarse fundamentalmente
el impacto de una colision. En tal caso la situaciéon de mayor criticidad seria que el
impacto sea de tal magnitud que ocasione la pérdida de vidas humanas.

La probabilidad de ocurrencia de un accidente entre embarcaciones es muy
limitada teniendo en cuenta las medidas de seguridad y de circulaciéon bajo las
cuales operara la draga y el resto de embarcaciones involucradas en el proyecto. A
pesar de la baja probabilidad en la evaluacién se ha analizado este impacto que
resulta de magnitud moderada considerando la alta intensidad y duracion
permanente en caso de pérdida de vidas humanas. También hay que considerar la
posibilidad de ocurrencia de accidentes laborales por actos y/o condiciones
inseguras para los trabajadores que operen la draga.

De manera indirecta, el acaecimiento de un derrame sobre el curso de agua traeria
aparejadas actividades para limitar su expansion que implican el movimiento de
embarcaciones y en determinados casos, el bloqueo del sector afectado. Tal
presencia y bloqueo supondrian interferencias para la navegacién comercial.

En cuanto a la optimizacién de la de las actividades productivas, relacionado
principalmente a la mejora en la capacidad operativa del puerto, las campanas de
dragado de mantenimiento de Puerto Quequén permitirdn un mejor
aprovechamiento de las capacidades de bodega de los buques que recalan en el
puerto y el consecuente ahorro de costo de transporte de cargas (granos y
subproductos, basicamente) por mayor volumen de carga por embarque.

Asi, se favorece el desarrollo regional de la zona de influencia del puerto, mejorando
las condiciones de comercializacion de la produccién local.

Finalmente, la optimizacién de la capacidad operativa del puerto favorece la
captacioén de nuevos traficos y fomenta la radicacién de nuevas inversiones, lo que
se traduce, indirectamente, en la creacién de nuevos empleos a escala local.

En cuanto a la seguridad maritima, el transito de buques de mayor calado implica
que, en caso de que no se cuente con la profundidad suficiente en los muelles, la

posibilidad de accidentes, ante lo cual, al realizar el trabajo de dragado en pie de




muelle se producira un impacto de caracter positivo, intensidad alta y de extension
regional.

El impacto sobre la navegacién comercial (adecuacion de Puerto Quequén al
incremento de calado de los puertos nacionales situados sobre la via navegable
troncal Santa Fe-Océano Atlantico, mejora de las condiciones de operatividad de
los busques que recalan en el puerto y disminucién de su tiempo de permanencia)
se considera de intensidad alta, extension regional, duracion permanente y
probabilidad media.

El impacto sobre las actividades productivas (mejoramiento de las condiciones de
comercializacion de la produccion local) se considera de intensidad media,

extension zonal, duracién permanente y probabilidad media.

atri io-

A continuacién, se presenta las matrices de impacto ambiental correspondientes a

las campafas de mantenimiento de Puerto Quequén.

Operacion logistica

Acciones

inc
trabajadores de |a draga
Disposicion en agua abiertas

Factores
Ambientales

Aprovisionamientos y mantenimiento
Operacion de draga de succién por arrastre
Contingencias por derrames y pérdidas
Accidentes laborales y enfermedades profesicnales,

Contingencias por derrames y pérdidas (en puesta a
punto, funcionamientoy mantenimiento de equipos) e
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Ambiente sonoro

Lecho area
portuaria Calidad

Lecho  marino
{zona de
disposicién  de
material Calidad
dragado)

Agua superficial
Calidad

Vegetacion terrestre

Fauna
Mamife
ros
marinos
Aves
acuatic
as

Paisaje local

Patrimonio natural

Poblacién (Salud/calidad de vida)

o]
9
§ Sectores Primario
!_E Econdmicos Secundario
-
Qo Terciario
]
s Actividades terminales portuarias
Transporte maritimo
4.5. CONCLUSIONES

Luego del analisis de las condiciones ambientales en el drea de influencia del

proyecto, se obtuvieron las siguientes conclusiones:
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Los trabajos de dragado de mantenimiento constituyen una labor rutinaria en
todas las instalaciones portuarias, en el caso de Puerto Queguén este trabajo
sera realizado por la empresa Jan de Nul.

Tomando como referencia trabajos de dragado realizados previo a este
proyecto, se puede observar que no se registran afectaciones ambientales
significativas por el dragado ni por el depésito de sedimentos en la zona de
vaciamiento.

En lo relacionado a los impactos ambientales identificados en el presente
Estudio, todos ellos son de baja magnitud, extension puntual y reversible a corto
plazo, mitigables mediante la adopcién de medidas ambientales pertinentes,
las cuales son descriptas en el siguiente capitulo.

En cuanto a la alternativa sin proyecto, esta no ocasiona afectaciones
ambientales con excepcion del componente socioecondmico, por la
importancia de la instalaciéon portuaria en la region.

Las actividades de dragado de mantenimiento mencionadas en el actual
proyecto son totalmente compatibles con los trabajos normales previstos en la

actividad portuaria.

4.5.1. Recomendaciones

Se plantean las siguientes recomendaciones:

¥ Aplicar las medidas de mitigacion planteadas, incluido el Plan de Cestién
Ambiental, que se describen en el siguiente capitulo.

¥ Serecomienda realizar una campana de divulgacién de inicio de los trabajos de
dragado, asi como los resultados de los monitoreos de control ambientales
realizados.

¥ Mantener registro de actualizado de todas las mediciones realizadas y de las

modificaciones realizadas en el Plan de Gestién Ambiental.
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CAPITULO N°5: MEDIDAS DE COMPENSACION Y MITIGACION

En este capitulo se pretende encontrar soluciones a los impactos ambientales
identificados en el apartado anterior. Ademas se presenta el Plan de gestion
ambiental donde se establecen lineamientos necesarios para prevenir, reducir,
manejar e incluso compensar los efectos negativos identificados en los capitulos
anteriores, con el objetivo fundamental de desarrollar el proyecto con el menor
impacto negativo posible y respetando el marco normativo ambiental aplicable al
mismo.

En los capitulos anteriores se realizé el anélisis de los impactos ambientales que las
acciones de los distintos componentes del proyecto podrian generar sobre el
ambiente. De este modo, sobre la base de la caracterizacién y la valoracién de los
mencionados impactos fue posible establecer una serie de medidas tendientes a
la prevencién, la mitigacién o la compensacion de estos.

La implementacion de estas medidas sera responsabilidad del Consorcio de
Gestion de Puerto Quequén (CGPQ), siendo la Gerencia de Proteccion la
responsable del control y fiscalizacion de las medidas a implementar. Cuando la
ejecucion de las obras esté en manos de Contratistas o Subcontratistas, sera
responsabilidad del CGPQ la fiscalizaciéon de su implementacion por parte de estas.
Al respecto, resulta importante mencionar que gran parte de los impactos
evaluados como parte del presente estudio han sido clasificados como bajos o sin
efecto sobre el ambiente, considerado la correcta aplicacién de las medidas que a
continuacion seran expuestas.

Ciertos aspectos de estas medidas de mitigacion y control deben ser estructurados
a través de programas y planes de gestion ambiental y monitoreo, los cuales

integraran el Plan de Gestion Ambiental (ver Anexos).

5.1. ASPECTOS AMBIENTALES EVALUADOS.

; Afectacion de la calidad del gua pr ussién
L TRaetatl. 4 coneak o suspendidos. Afectacion de las comunidades acuaticas

revenir o compensar = : !
P ve por suspension de suspendidos. Generacion de
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monticulos en el sitio de disposicién.

2. Acciones

Tareas de dragado: remocion y disposicion de
sedimentos

3, Area de aplicacién

Areas de dragado (Canal de acceso e interior portuario) y
sitio de disposicién

4. Tipo

Preventivo y Correctivo

5. Descripcion técnica

Se realizard un muestreo de calidad de agua y sedimentos
de manera previa al inicio de las tareas de dragado de
mantenimiento, con el objetivo de corroborar |la inocuidad

del material para su libre disposicidén en aguas abiertas.

En relacion a la temporada de dragado, se recomienda que |
las tareas de dragado se concentren entre los meses de

otofio-invierno, de manera tal de evitar:

e la temporada reproductiva de la mayoria de los
organismos (disminuyendo asi potenciales afectaciones
sobre los estadios mas vulnerables de estos

organismaos); y

*« la temporada estival cuando se registra la mayor
intensidad de actividades turistico-recreativas en el
area.

Para la disposicion de los sedimentos en el sitio de vuelco se

deberan tener en cuenta los siguientes lineamientos:

* Disposicion controlada de sedimentos en sitios
aprobados (zona de descarga autorizada frente a la
costa).

e el material dragado debera ser descargado en
movimiento, a baja velocidad, con el objetivo de
favorecer la dispersion de los sedimentos y evitar

maximas concentraciones de sélidos suspendidos; y

* la descarga deberd ser homogénea dentro del sitio de
disposicion, de manera tal de evitar la formacion de
monticulos de fondo marino.

6. Organismos de referencia

Prefectura Naval Argentina

Agencia Nacional de Puertos y Navegacion

N
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Impacto(s) a corregir o
prevenir o compensar

Puerto
== Quequén

Afectaciéon de la calidad del aire por generacion de
emisiones gaseosas

Molestias a la poblacién y la fauna por

generacion de ruidos. Interferencias con la

navegacion comercial y recreativa.

Contingencies.

2. Acciones Operacion de la Draga
3. Area de aplicacion Canal de acceso e interior portuario
4. Tipo Preventivo
La draga debera ser mantenida, afinadas y en buen estado
de mantenimiento asegurando, de esta manera, una buena
combustion y limitando la generacion de ruidos.
5. Descripcién técnica En tanto, deberan cumplir con las exigencias de la Ley de la

Navegacion (Ley 20.094) y las reglamentaciones maritimas
y fluviales dictadas en su consecuencia cuya fiscalizacion se
lencuentra bajo la érbita de PNA. En este contexto tanto los
buques de matricula mercante nacional como los buques
de bandera extranjera, que naveguen aguas jurisdiccionales
argentinas, deberan cumplir con lo establecido en el
REGINAVE y con las ordenanzas sancionadas por PNA.

6. Organismos de referencia

PNA - Prefectura Naval Argentina

OMI - Organizacién Maritima Internacional

1.

prevenir o compensar

Impacto(s) a corregir o

Afectacioén de la calidad del agua superficial por el
vertido de efluentes y residuos,

2. Acciones

Operacion de embarcaciones

3. Area de aplicacién

Canal de acceso e interior portuario

4. Tipo

Preventivo

Los buques en operacién son generadores de residuos cuyo
Ecopio y  posterior debera

disposicién realizarse

decuadamente conforme a la reglamentacion vigente. Al
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5. Descripcién Técnica

respecto, en todo momento se debera cumplir con lo
lestablecido en el REGINAVE y con las ordenanzas
sancionadas por PNA, junto con el Convenio MARPOL y los

protocolos de actuacion del puerto.

Para esto, las embarcaciones deberan contar con un
Programa de Gestion de Residuos y Efluentes a Bordo.

Los principales residuos y efluentes generados en las
embarcaciones pueden concentrarse en los siguientes
grupos:

la) Basuras y Residuos Especiales: Ningun buque podra
descargar basuras en las aguas fluviales o costeras. Su
descarga debera efectuarse en las instalaciones de
recepcion de los puertos cercanos, y debera conservarse
a bordo en depoésitos adecuados a tal fin. El
dimensionamiento de los depdsitos debera estar
aprobado por la PNA, teniendo en cuenta el servicio a
qgue esté afectado el buque y la disponibilidad a bordo
de compactador de basura u otros sistemas alternativos
que permitan la disminucién del volumen. De todos
modos, los buques que efectlen navegacién de manera
tal que el alejamiento de los puertos les impida
conservar a bordo los restos de viveres sin peligro de
putrefaccién, podran arrojar al agua dicha basura,
siempre y cuando la misma sea previamente
desmenuzada por un triturador que satisfaga las
condiciones establecidas por la PNA (REGINAVE, Titulo
8, Capitulo 3).

b) Aguas de Sentina: Estara prohibida la descarga de
hidrocarburos y mezclas cuyo contenido exceda las 15
PPM (REGINAVE: Titulo 8, Capitulo 1), la descarga de estos
debera ser efectuada en instalaciones de recepcién aptas
para tales fin. Para esto, los buques deberan llevar
conexion universal, que posibilite acoplar el conducto de
las instalaciones de recepcién con el conducto de
descarga de residuos provenientes de las sentinas de I
sala de maquinas del buque. Los buques deberan
presentar todos los dispositivos, equipos y lugares de
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almacenamientos requeridos por PNA o similares (los
cuales deberan ser aprobados por este ente), de modo de|
controlar y gestionar las aguas con hidrocarburos. Todos
los buques, aun poseyendo bandera extranjera, deberan
llevar a bordo un Libro de Registros de Hidrocarburos. El
modelo de este deberd contener indicaciones
asimilables con las exigencias para buques de bandera
nacional establecidos por la Ordenanza N° 7/97 de
Prefectura Naval Argentina, con el fin de cumplir con las
exigencias de MARPOL.

c) Aguas Sucias: Los buques no podran descargar aguas
sucias en aguas fluviales o costeras, salvo que el buque
cuente con una instalacién para el tratamiento de las
aguas sucias, aprobado por la PNA. En el resto de los
casos, las aguas sucias seran almacenadas a bordo, en
tanques de retencién con capacidad suficiente; dotados
de un conducto que corra hacia el exterior en forma
adecuada para descargar las aguas sucias en las
instalaciones de recepcion existentes en los puertos
(REGINAVE, Titulo 8, Capitulo 2).

d) AnexoV MARPOL: debera adecuarse al Plan de Gestién

del Puerto, en caso de existir,

En puerto Quequén, en la actualidad el servicio lo llevan a
cabo empresas tercerizadas, ya que el puerto no posee
- Instalaciones Portuarias de Recepcién (IPR).

6. Organismos de Referencia PNA- Prefectura naval Argentina
: Autoridad Portuaria.

Ministerio de Ambiente de la provincia de Buenos Aires.
SENASA

Afectacion de la calidad del agua producto del derrame

Impacto(s) a corregir o de aceites y combustible

prevenir o compensar Pérdida de una vida humana

-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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Colision de embarcaciones

2. Acciones

Operacion de embarcaciones

3. Area de aplicacion

Canal de acceso e interior portuario

4. Tipo

Preventivo y Correctivo

5. Descripcion Técnica

Durante la operacion de embarcaciones, pueden producirse
algunas situaciones de emergencia frente a las cuales serd
necesario disponer de un esquema de tratamiento
adecuado, oportuno y eficiente. Al respecto, en todo
momento se deberd cumplir con lo establecido en el

REGINAVE y con las ordenanzas sancionadas por PNA.

Para esto, las embarcaciones deberan contar con un Plan de
A continuacion, se identifican las posibles contingencias

asociadas a la operacion de embarcaciones:

a) Derrames de hidrocarburos y otras sustancias
peligrosas:. Se deberan extremar las medidas de
cuidado para evitar derrames accidentales de
hidrocarburos, aceites y lubricantes de la draga.
Para esto los operadores de las embarcaciones
deberan desarrollar y poner en practica un Programa
de Manejo de Residuos y Efluentes a Bordo. En tanto,
durante las maniobras de carga y descarga de
hidrocarburos se deberd cumplir con las normas
operativas y sistemas y medios preventivos para el
control de la contaminacién establecidas por PNA. En
todos los casos en que se produzcan descargas de
hidrocarburos fuera del régimen autorizado, la draga
utilizara todos los sistemas y medios disponibles a su
alcance, para combatir la contaminaciéon producida.
Tanto en estos casos como cuando ocurran accidentes
o derrames involuntarios, se seguirda el Plan de

Contingencias el cual, como se menciond

anteriormente, debera ser desarrollado por el operador
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de la embarcacion siguiendo los lineamientos que se
han incorporado en el item Plan de Emergencia en
caso de Derrame de Hidrocarburos y otras Sustancias
Nocivas y Potencialmente Peligrosas provenientes de
Buques en acuerdo a los establecido por la PNA
(REGINAVE, Titulo 8, Capitulo 7). Asimismo, el
organismo competente para combatir la
contaminacién podra intervenir en los casos en que el
equipamiento no sea suficiente o se compruebe la
ineptitud de este tomando las medidas que estime
convenientes. En ese caso, ademas, el CGPQ tomara
accion a traves de su PLANACON (Ordenanza Maritima
N° 8/98).

b) Incendios: La draga debera contar con los dispositivos
de deteccion y lucha contra incendios establecidos por
la PNA, conforme a lo dispuesto en la Convencién sobre
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, y sus
respectivas enmiendas (REGINAVE, Titulo 1, Capitulo 4).

¢) Hombre al Agua: Los buques deberan contar con los
dispositivos salvamento establecidos por la PNA,
conforme a lo dispuesto en la Convencién sobre
Seguridad de la Vida Humana en el Mar, y sus
respectivas enmiendas (REGINAVE, Titulo 1, Capitulo 5).
Accidente a bordo (por lo que sera necesario la
evacuacion y traslado de heridos): La draga debera
contar con los dispositivos salvamento establecidos
por la PNA, conforme a lo dispuesto en la Convencién
sobre Seguridad de la Vida Humana en el Mar, y sus
respectivas enmiendas (REGINAVE, Titulo 1, Capitulo 5).

PNA - Prefectura Naval Argentina

6. Organismos de Referencia = - 5
g OMI - Organizacion Maritima Internacional

Molestias a la poblacién (ruidos, emisiones de material
1. Impacto(s) a Mitigar particulado, etc.) Interferencias sobre la navegacion

comercial
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Deterioro de la calidad paisajistica

2. Acciones

Tareas de dragado

3. Area de aplicacién

Partido de Necochea

4. Tipo

Preventiva y Correctiva

5. Descripcion Técnica

Resulta necesario ofrecerle a la poblacion toda la
informacién sobre el proyecto en general y sobre las obras
en particular para que tenga conocimiento no sélo de los
impactos y medidas de mitigacidon propuestas sino también
de los beneficios asociados y asi cuente con todas las
herramientas a la hora de formar una opinién clara sobre
leste. Durante el desarrollo de las campanas de dragado de
mantenimiento, se debera ofrecer informaciéon clara y
particular, asi como prevenir la ocurrencia de determinados

impactos y/o minimizarlos.

En este sentido, se debera notificar a la Prefectura Naval
Argentina sobre las tareas a realizar y especialmente el area
sobre espacio acuatico involucrada junto con cronograma
de afectacion de manera de alertar a los navegantes

(comerciales y recreativos) y evitar asi posibles accidentes.

El CGPQ debera ejecutar un Plan de Comunicacién a fin de
garantizar que la comunidad posea la informacién adecuada
para ejercer su derecho a la informacién y participacion y,
obtener la licencia social del proyecto para garantizar el

objetivo anterior y evitar conflictos que comprometan la

iejecucic’m de las tareas.

Otros impactos que requieren medidas de mitigacion y/o compensacién son los

siguientes:
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Emisiones generadas: gases provenientes del uso de dragas, remolcadores y

rmagquinaria auxiliar.

Impacto esperado: aumento temporal de gases de efecto invernadero (CO-,
NOx, SO:) y material particulado (PM10 y PM2.5).

Condiciones locales: los vientos predominantes del sector SO favorecen la

dispersion de contaminantes.

Medidas de mitigacion:

a) Uso de combustibles con bajo contenido de azufre (norma IMO 2020).

b) Mantenimiento de equipos en condiciones éptimas.

c) Programacion de trabajos en horarios de menor sensibilidad para poblaciones

vecinas.

Fauna marina y costera

Afeccién directa: mortalidad o desplazamiento de organismos benténicos y

necténicos durante el dragado.

Efectos indirectos: aumento de turbidez que reduce la fotosintesis en algas y

afecta cadenas tréficas.

Fauna sensible registrada:

Pejerrey, corvina, lenguado (especies de interés pesquero).

Aves migratorias (Rayador, Gaviota cangrejera) en zonas de playa y escollera.

Presencia de Lobos Marinos de un pelo y de dos pelos de manera permanente

y de Ballena franca Austral, de forma transitoria.

iental

Lobos marinos de un pelo (Otaria flavescens)

Estado de conservacion: Preocupacién menor (UICN), aunque sus colonias son

sensibles a perturbaciones humanas.
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Presencia: Permanente en Escollera Sur, zonas rocosas y estructuras portuarias.
Se han identificado grupos de reposo y alimentacién en la zona interior del

puerto y la desembocadura.

Importancia ecolégica: Predadores tope del ecosistema costero, indicadores de

salud del ambiente marino.

Lobos marinos de dos pelos (Arctocephalus australis)

Presencia: Fuerte presencia en el Puerto. Se estima que la colonia esta

compuesta por mas de 1500 individuos.

Habitats observados: Corelocks de Puerto Quequén

Ballena franca austral (Eubalaena australis)

Estado de conservacién: Listada como Vulnerable en Argentina.

Presencia en Quequén: Transitoria, entre junio y octubre. Registros oportunistas
de individuos solitarios o grupos pequenos. No es drea de cria, sino de transito

migratorio.

Conducta registrada: Nado costero, desplazamientos sur-norte, ocasional

permanencia de 1-2 dias.

Interacciones con el trafico maritimo: Riesgos identificados:

Colisiones (Ship Strikes): Especialmente para ballenas, que nadan cerca de la

superficie en zonas de canal de acceso.

Contaminacién acustica: Ruidos de motores afectan comunicacion y

orientacion.
Eventos de stress o desplazamiento de individuos.

Posible ingreso de fauna al canal o darsenas en momentos de transito.

Medidas de mitigacién:

Medida Especie beneficiada Aplicabilidad
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Puerto
Queguén

Implementaciéon de un Sistema
de Avistaje y Alerta temprana
de

durante el periodo

avistamiento de cetaceos.

Ballena Franca Austral

Trafico buques

Limitacién de velocidad a méaximo
10 nudos dentro del canal. (Cabe
aclarar que normalmente la
velocidad no supera los 4 nudos

dentro del canal)

Especialmente ballena

franca

Bugues comerciales

PNA.

Cumplimiento del Procedimiento

Protocolo elaborado por

ante el avistamiento de cetdceos

Ballena Franca Austral

en identificacién y respuesta

en Puerto Quequén, elaborado y otras especies de Remolcadores
por la PNA {Ver anexo N°2), y cetaceos

maniobra de evasion (de ser

posible) ante avistamiento

Capacitacion al personal nautico Ballenas Practicos.

Prohibicién

residuos.

de descarga de

Lobos marinos y otras

especies

Buques en su conjunto.

De ser posible uso de radares y

sensores pasivos acusticos

Ballena franca

Draga y otros buques

Senalizacion maritima especial

durante meses de mayor

presencia.

Ballena franca (junio-

octubre)

Todo el puerto

Implementacién de un protocolo

de monitoreo ambiental continuo

Todas las especies

Autoridad portuaria

Para lograr implementar todas las medidas mencionadas es importante la
vinculacién entre la Empresa Jan de Nul, la Autoridad del Puerto, Prefectura Naval,
INIDEP, e Investigadores de Universidades.

De ser necesario se podria contratar por parte de la empresa Jan de Nul un
observador experto para la ejecucion de la vigilancia activa desde el puente de
comando, para la deteccién temprana de cetaceos en las proximidades del drea de

operaciones.
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CAPITULO N°6: PLAN DE GESTION AMBIENTAL

6.1. LINEAMIENTOS PARA EL PLAN DE GESTION AMBIENTAL.

En este punto se presentan los lineamientos a ser tenidos en consideracion para la
elaboracion de los Planes de Gestion Ambiental para las campanas de Dragado de
Mantenimiento de Puerto Quequén.

En este sentido, un Plan de Gestion Ambiental contiene el marco de
implementacion de aquellas especificaciones bajo las cuales se estructuran los
Planes y Programas particulares. En términos generales los planes y programas de
gestion responden a la necesidad de estructurar, organizar y monitorear la
implementacion de las medidas de gestion ambiental definidas anteriormente,
asociadas a la minimizacién, prevencion, correccion o compensacion de los
potenciales impactos ambientales negativos identificados.

Resulta importante sefalar que es responsabilidad del CGPQ fiscalizar la
implementacion de los Planes y Programas que deberan ser desarrollados e

implementados en el marco del Dragado de Mantenimiento.

6.1.1. Aspectos Generales
Objetivos

El objetivo principal de la realizacién de un Plan de Gestién Ambiental especifico
para las tareas relacionadas al dragado de mantenimiento es prevenir, controlar y
corregir cualquier impacto ambiental que se pueda generar por el desarrollo de

este.

Otros objetivos corresponden a lo siguiente:

* Identificacidon y evaluacién de aspectos ambientales.

% Formulacion de medidas de prevencion, seguimiento, control y mitigacion.

% Formular plan ante emergencias o contingencias que puedan generar dafios a

las personas, al ambiente o a la infraestructura existente.

% Debera adecuarse a la politica ambiental del CGPQ.
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6.1.2. PROGRAMAS DE GESTION AMBIENTAL

El Consorcio de Gestidon de Puerto Quequén ya cuenta con un Plan de Gestidén
Ambiental de aplicaciéon efectiva (ver Anexo N°4). En este contexto, a continuacién,
se establecen los programas y planes que deberan incorporarse al referido PCA, o
modificaciones a los existentes, en el marco de la presente Evaluacion de impacto
Ambiental, correspondiente al Dragado de Mantenimiento.

6.1.2.1. PROGRAMA DE COMUNICACION

El Programa de comunicacion incluye un conjunto de acciones tendientes a
articular el proyecto con la sociedad en la que se desarrolla a los fines de evitar
potenciales conflictos que podrian producirse entre las actividades relacionadas al
dragado de mantenimiento y los intereses de los actores de la comunidad.

Dentro de este programa se presentarda informaciéon sobre monitoreos
ambientales, sitios de dragado e implicancias ambientales durante el desarrollo de
las campanas estipuladas. El programa incluye medios de difusién convencionales
(radio, television, peridédicos) como asi también el uso de redes sociales
(especialmente Instagram) y la pagina web del consorcio

[mnnr\u Duerroq equen.co rq)
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Figura N°75: Portada de la Pag. Web del CGPQ.
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OBJETIVOS:

% Desarrollar formas eficientes de comunicacion

% Desarrollar formas eficientes de comunicacién entre todos los actores
involucrados: comunidad local, empresa Jan de NUL, autoridades municipales
y provinciales, entidades intermedias, respecto a la informacién sobre los
impactos ambientales asociados al proyecto, los planes y acciones previstas

desarrollar durante el desarrollo de este, entre otros.
En tanto, los objetivos especificos son:

¥ Garantizar que la comunidad posea la informacién adecuada para ejercer su

derecho a la informacién y participacién;

¥ Cumplir con las exigencias de las autoridades en materia ambiental.

ACCIONES PARA DESARROLLAR

» Establecer un procedimiento de comunicacién formal y documentada que
facilite la comunicacién con los distintos actores sociales y al mismo tiempo
permita recibir sus opiniones, sugerencias o reclamos relacionados con el

desarrollo de la obra.

‘,l_f

Comunicar a las autoridades de aplicacion, empresas y vecinos con suficiente
anticipacion que se iniciara el proceso de dragado de mantenimiento en los dias
subsiguientes. \

» Informar a las autoridades municipales y provinciales del avance del proyecto y
lo programado a futuro.

» Toda otra comunicaciéon gue se considere pertinente.

RESPONSABLES
El Consorcio de Gestion de Puerto Quequén es el responsable de implementar el
presente Programa de Comunicacion, para lo cual debera designar a un profesional

especifico encargado de su diseno final, implementacidn, seguimiento y registro.
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6.1.2.2. PROGRAMA DE EDUCACION AMBIENTAL Y CONCIENTIZACION

El objetivo de este programa es transmitir a todo el personal asociado a la obra los
conocimientos necesarios y suficientes para aplicar e implementar
adecuadamente los diferentes programas y planes que conforman el presente
PGA. La capacitacion es de vital importancia para que las operaciones se realicen
con la mayor seguridad posible. Todas las tareas de dragado requieren
necesariamente de personal capacitado técnicamente a fin de llevar adelante el

PGA con la necesaria y adecuada responsabilidad.

Este programa se justifica ampliamente en la necesidad de lograr, por parte del
personal encargado de |la operacién del proyecto una plena conciencia respecto a
su rol en cuanto a la preservacién, proteccién y conservacion del ambiente en el
ejercicio de sus funciones; y un entrenamiento respecto a sus responsabilidades en
materia ambiental que le permita llevar a cabo las medidas de mitigacion y control
gue le competan y, particularmente, hacer frente a las contingencias que pudieran
presentarse.

Los objetivos concretos del programa son los siguientes:

- Planificar una adecuada capacitacion del personal sobre los problemas
ambientales esperados; la implementacién y el control de medidas de mitigacién;
la preservacién, proteccién y control ambiental; los planes de contingencia; y las
normativas y reglamentaciones ambientales aplicables a las actividades
desarrolladas.

- Definir los roles a cumplir de acuerdo a los diferentes niveles de responsabilidad
especifica asignados al personal en relaciéon a la implementacién, operacion,
monitoreo y control de las medidas de mitigacion, preservaciéon, proteccion y

control.

- Definir los roles a cumplir ante las diversas situaciones de emergencia que
pudieran presentarse, cuyos contenidos generales son explicitados en el Plan de

Contingencias, con la generacién de consecuencias ambientales significativas.
Objetivos especificos

1. Formar al personal sobre |os riesgos ambientales especificos del dragado de

mantenimiento.
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2. Capacitar en normativa ambiental vigente nacional e internacional aplicable

a actividades portuarias.

3. Desarrollar habilidades practicas para aplicar medidas de prevencion,

mitigacién y monitoreo ambiental.

4, Sensibilizar sobre la biodiversidad marina local (lobos marinos, ballena franca

austral, aves costeras).

5. Establecer un protocolo comun de actuacién ante contingencias

ambientales.

“Personal de rag as Opadores. mecénlc Ejecutores directos
tripulantes
Gerente de Proteccion, | Coordinacion técnica y
Autoridad portuaria responsable ambiental, Gerencia | normativa. Control-
Técnica.
Personal logistico Agencia Maritima, Apoyo terrestre

mantenimiento, proveedores

Practicosy

remolcadores Navegacion segura y asistencia Navegacion interna

Prefectura Naval vy
Ministerio de Ambiente | Supervision externa Fiscalizacion y control

de la provincia de Bs As.

teni u ipul
Médulo Titulo Contenidos Horas
Principios, normativas,
] Introduccién al dragado|tipos de impacto, 4
sostenible MARPOL, legislacion
argentina
Fauna residente y
2 Biodiversidad marina en| migratoria, zonas | 5
Puerto Quequén sensibles, conducta de
avistamiento
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Buenas practicas
operativas, gestion de
sedimentos, control de|4
turbidez, gestion de

3 Medidas de mitigacion
aplicadas al dragado

residuos
4 Protocolos de respuesta|Derrames, ruidos 3
ante contingencias excesivos
y ’ Indicadores bitacoras,
Monitoreo ambiental vy .
5 trazabilidad reportes técnicos, uso de|3

GIS y sensores

taliciad da el o
Fase inicial intensiva antes del inicio de operaciones.
Capacitacion continua.

Modalidad mixta.

Material de apoyo: manual de procedimientos, fichas técnicas de fauna, videos
instructivos, mapas.

Evaluacién Método Frecuencia
Pre-test Cuestionario base de | Inicio del plan
conocimiento
Evaluacion final Caso practico + examen | Inicio del plan
tedrico

Seguimiento de desempefio | Auditorias  operativas | Mensual

cruzadas

Retroalimentacion Encuesta de satisfacciéon | Post dragado

Indlcad e 6xi
+ % de personal capacitado (meta: 100%).

*+ Reduccién de incidentes ambientales reportados.

* Mejora en tiempos de respuesta ante contingencias.
+ Satisfaccion 2 90% en encuestas post dragado

¢ Cumplimiento normativo sin observaciones graves.
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+ Lacapacitacion sera obligatoria y debera presentarse a la autoridad portuaria.
+ Seregistraran los certificados por persona en una base digital institucional.
¢ El plan serda auditado anualmente y actualizado segun nueva normativa o

hallazgos ambientales.

6.1.2.3. PROGRAMA DE MONITOREC DEL DRAGADO.

El presente Programa de Monitoreo Ambiental se disefia para ejecutar durante las
campanas de dragado de mantenimiento en el Puerto Quequén. Su objetivo
principal es detectar, cuantificar y evaluar los efectos del dragado sobre el lecho del
Rio Quequén Grande y la calidad del agua, conforme a la normativa ambiental
vigente.

El objetivo del Plan de Monitoreo del Dragado es controlar las variables donde
podrian manifestarse los principales impactos ambientales asociados a las
campanas previstas de dragado del puerto, identificados en esta EIA. El mismo
contempla el monitoreo de los principales parametros fisicoquimicos del agua y los

sedimentos en la zona de dragado y en el drea de disposicién del material.

Sbieti f

¢« Determinar la composicion fisicoquimica de los sedimentos a remover.

e Evaluar la calidad del agua superficial en el area de influencia.

e Detectar cambios generados por el dragado en variables clave.

« Generar evidencia cientifica para la toma de decisiones ambientales y

operativas.

Parametros:
Los parametros fueron definidos en funciéon de los parametros exigidos en la
normativa para dragados de (Res OPDS. 263/19) y los resultados antecedentes de
los ultimos dragados realizados en la zona.

Teniendo en cuenta la clasificaciéon de la obra como “Dragado de 2° grado- Puerto
Tipo 1" los pardmetros a monitorear son (Articulo 7° del Anexo | de la Resolucién
263/19):
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PARAMETRO METODO LD
Humedad ASTM D-2216 0,10%
Granulometria <39;39-156;15,6 -
31,2; 31,2 - 62,5; 62,5 - 2000; > 2000 Pipeteo Gravimétrico
Arsénico EPA 7061A 0.05 mg/kg
Cadmio EPA 7130 0.02 mg/kg
Zinc Total EPA 7950 0.05 mg/kg
Cabre EPA 7210 0.05 mg/kg
Cromo Total EPA 7190 0.5 mg/kg
Estafo EPA 7870 0.01 mg/kg
Mercurio EPA 7470 0.005 mg/kg
Niquel EPA 7520 0.5 mg/kg
Plomo EPA 7420 0.5 mg/kg
Ph EPA 9045D O.ludepH
Benceno EPA 8260 B 0.001 mg/kg
Tolueno EPA 8260 B 0.001 mg/kg
Xileno EPA 8560 B 0.001 mg/kg
Etil Benceno EPA 8260B 0.001 mg/kg
Hidrocarburos Totales del Petréleo EPAS5021/8015 10 mg/kg
Aceites y grasas EPA 9071 0.5 mg/kg
Hidrocarburos GRO EPA 5021/8015 2 mg/kg
Hidrocarburos DRO EPA 8015 5mag/kg
Hidrocarburos MRO EPA 8015 5mag/kg
Materia Organica Walkley-Black 0,10%
Fenoles totales EPA 9065 0.1 ma/kg
PCB S congéneres IUPAC numeros EPA 8082 0.01 mg/kg
28,52,101, 118,138, 153 y 180
Endosulfan sulfato EPA 8081 B 0.005 mg/kg
Hexaclorobenceno EPA 8081 B 0.001 mg/kg
Lindano (gamma-HCH) EPA 80818 0.001 mg/kg
Clordano EPA 8081 B 0.005 mg/kg
Drins (Aldrin-Dieldrin-Endrin) EPA 8081 B 0.005 mg/kg
DDT EPA 8081 B 0.005 mg/kg
DDE EPA 80818 0.005 mg/kg
DDD EPA 8081 B 0.005 ma/kg
Heptacloro + epdxido EPA 8081 B 0.005 mg/kg

{ cpPaN'g082
RUF-000481 RNCEPANFAA 185

fada
CEVASCO

"~ 1F-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP

o%“z?é'f Quequén 183




Puerto
=z Quequéen

Fenantreno EPA 8270 GCMS 0.005 mg/kg
Antraceno EPA 8270 GCMS 0.005 ma/kg
Fluoranteno EPA 8270 GCMS 0.005 mg/kg
Pireno EPA 8270 GCMS 0.005 mg/kg
Benzo(a)antraceno EPA 8270 GCMS 0.005 mg/kg
Criseno EPA 8270 GCMS 0.005 mg/kg
Benzo(a)pireno EPA 8270 GCMS 0.005 mg/kg
Benzo(ghi)perileno EPA 8270 GCMS 0.005 mg/kg
Indeno(l,2,3-cd)pireno EPA 8270 GCMS 0.005 mg/kg

Tabla N°15. Parametros a analizar calidad de sedimentos: Métodos y limites de deteccién

Los parametros fueron definidos en funcién de los parametros exigidos en la
normativa para dragados de (Res OPDS. 263/19) teniendo en cuenta la clasificacion
de la obra como “Dragado de 2° grado- Puerto Tipo 1" los parédmetros a monitorear
son (Articulo 7° del Anexo | de la Resolucién 263/19):

PARAMETRO METODO LD

PH SM 4500 H+ OJudepH
HIDROCARBBUROS Totales de Petréleo EPA 5021/8015D 0.1 mg/L
Hidrocarburos GRO EPA 5021/8015D 0.05 mg/L
Hidrocarburos MRO EPA 3510 C/8015C 0.1 mg/L
Hidrocarburos DRO EPA SW 846 8015 0.1 mg/L
Antraceno EPA 8270 GCMS 0.005 pg/L
PLOMO EPA 7420 (SW 846 - CH 3.3) 0.01 mg/L
Benceno EPA SW 846 M 8015 D 0.1 pg/L
Tolueno EPA SW 846 M BO15 D 0.1 pg/L
Etilbenceno EPA SW 846 M 8015 D 0.1 pg/L
m,p-Xileno EPA SW 846 M 8015 D 0.1 pg/L
o-Xileno EPA SW 846 M 8015D 0.1 pg/L
Fenantreno EPA 8270 GCMS 0.005 pg/L
Fluoranteno EPA 8270 GCMS 0.005 pg/L
Pireno EPA 8270 GCMS 0.005 pg/L
Benzo(a)antraceno EPA 8270 GCMS 0.005 ug/L
Benzo(a)pireno EPA 8270 GCMS 0.005 pg/L
Criseno EPA 8270 GCMS 0.005 pg/L
Benzo(ghi)perileno EPA 8270 GCMS 0.005 pg/L
Indeno(1,2,3-cd)pireno EPA 8270 GCMS 0.005 pg/L
CROMO TOTAL EPA 7190 (SW 846 - CH 3.3) 0.01 mg/L
CADMIO EPA 7130 (SW 846 - CH 3.3) 0.05 pg/L
ZINC EPA 7950 (SW 846 - CH 3.3) 0.005 mg/L
NIQUEL EPA 7520 (SW 846 -CH 3.3) 0.005 mg/L
MERCURIO EPA 7470A (SW 846 - CH 3.3) 0.05 pg/L
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COBRE EPA 7130 (SW 846 - CH 3.3) 0.02 mg/L

ARSENICO EPA 7130 (SW 846 - CH 3.3) 0.5 pg/L

COMPUESTOS FENOLICOS SM 5530 B - STANDARD 0.005 pg/L
METHODS 20TH ED

SST SM 2540 D - STANDARD 1mg/L
METHODS 20TH ED.

Solidos Disueltos Totales SM 2540 C - STANDARD 1mg/L
METHODS 20TH ED.

CONDUCTIVIDAD-SDT SM 2510 B - STANDARD 1 uS/em
METHODS 20TH ED.

TURBIDEZ SM 2139 0.5 UNT

OXIGENO DISUELTO SM 4500 O G - STANDARD 1mg/L
METHODS 20TH ED

MATERIA ORGANICA (DBO 5) SM 5210 B - STANDARD 1mag/L
METHODS 20TH ED.

DQO SM 5220 D - STANDARD 10 mg/L

METHODS 20TH ED.

NITRATOS SM 4500 NO3~ E - STANDARD 0.05 mg/L
METHODS 20TH ED.

NITRITOS SM 4500 NO2~ B - STANDARD | 0.005 pg/L
METHODS 20TH ED.

CIANURO TOTAL SM 4500 CN E STANDARD 0.005 mg/L
METHODS 22TH ED

SULFURO TOTAL SM 4500 S~2 G - STANDARD 0.05 mg/L
METHODS 20TH ED.

FOSFORO TOTAL SM 4500 P B/E - STANDARD 0.005 mg/L
METHODS 20TH ED.

Tabla N°16: Parametros a analizar calidad de agua superficial: Métodos y limites de

deteccién

¥ Etapas del monitoreo
El monitoreo se divide en tres fases:

A. Monitoreo Pre-Dragado

Se llevaréa a cabo el monitoreo de agua y sedimento previo al inicio de las campafas
de dragado de mantenimiento.

En dicho monitoreo se analizaran muestras de agua y sedimentos de 12 sitios de
muestreo ubicados estratégicamente en el vaso portuario, canales interior y
exterior y en 2 sitios localizados en la zona de descarga del material. Como puede

verse en la figura N°76 estos sitios de muestreo se encuentran distribuidos en toda
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la zona de influencia directa de las tareas de dragado. Las coordenadas de los

puntos de muestreo se ubican en la Tabla N°17.
¢ Tiempo: 15-30 dias antes del inicio de obra.

o« Objetivo: establecer linea de base previo a la campana de dragado

correspondiente.

Figura N°76: Puntos de toma de muestra de agua y sedimento.
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Punto Latitud (°) Longitud (°)
P1 -38.572228 -58.7149597
P2 -38.572247 -58.713194
P3 -38.575583 -58.712208
P4 -38.574222 -58.709750
P5 -38.577222 -58.706750
P56 -38.577111 -58.702778
P7 -38.578083 -58,659750
P8 -38.584472 -58.693750
P9 -38.569667 -58.714817
P10 -38.565517 -58.712044
P11 -38.586667 -58.684972
P12 -38.590111 -58.673472
D1 -38.610553 -58.665064
D2 -38.604417 -58.655111

Tabla N*17: Coordenadas de los puntos de Monitoreo

o Relevamiento de 4 a 6 estaciones de muestreo en zonas de dragado y

disposicion.
+ Extracciéon de sedimento con trépano o draga Van Veen.

e« Medicién de turbidez, pH, salinidad, oxigeno disuelto, metales pesados,

hidrocarburos totales (TPH), nutrientes (N, P).

Variables para monitorear

a. Sedimentos

En cada sitio de muestreo se procederd a la extraccion de muestras de sedimentos

para el posterior andlisis de los siguientes parametros:

e Textura (arenas, limos, arcillas)

» Metales pesados: Pb, Cd, Zn, Cu, Hg
¢ Hidrocarburos totales (TPH)

* Materia organica total (MO)

« DBO

e Sulfuro

¢ Cianuros totales.

e Arsénico.
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e Pesticidas organoclorados totales y pesticidas organofosforados totales.

b. Calidad del Agua superficial

e Turbidez (NTU)

* pH,temperatura, conductividad

¢ Oxigeno disuelto (mg/L)

o Nutrientes: nitratos, nitritos, Nitrégeno amoniacal

o Cianuros totales

e Coliformes totales y fecales

¢ Solidos Suspendidos Totales.

« DBO,DQO

» Fosforo total

e Sulfuro

e Arsénico

* Metales: Cadmio, Cromo total, Mercurio, Plomo y Zinc

e Pesticidas organoclorados totales, pesticidas Organofosforados Totales.

e Hidrocarburos aromaticos polinucleares,

+ Hidrocarburos totales del petrdleo.

« BTEX
Las muestras de agua y de sedimentos seran debidamente conservadas para su
posterior analisis en laboratorio. Se utilizaran los servicios de un laboratorio
autorizado y habilitado por el Ministerio de Ambiente de la Provincia, conforme

Resolucion 41/14, y que dispongan de equipos para ensayos homologados.

B. Monitoreo Durante el dragado

En la zona de dragado, tendria sentido verificar si existe alguna afectacién de la
calidad de agua debido a la operacién de la draga, que pueda provocar la Re-

suspension de una cantidad limitada de sedimento del fondo.

El monitoreo ambiental durante la ejecucién de las campanas constara de dos
tipos de controles:
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— Monitoreo al menos cuatro (4) veces por semana o con la periodicidad semanal
que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible lo indique, de sitios
considerados de relevancia y Control de pluma de turbidez

— Monitoreo de agua superficial.

o Objetivo: detectar impactos en tiempo real.

Se determinaron 5 sitios de relevancia por su importancia ambiental, indicados en
la Figura N°77.

El sitio S1 se encuentra ubicado en las cercanias de la toma de agua de la Central
Termoeléctrica del lado Necochea perteneciente a laempresa Centrales de la Costa
Atlantica S.A (CCASA).

El Sitio S2 esta ubicado en las cercanias “al chorro”, en la salida de agua de CCASA.
El sitio S3 ubicado frente al Club Nautico.
El sitio S4 cercano al asentamiento de lobos marinos de un pelo.

El sitio S5 en las cercanias a la colonia de lobos marinos de dos pelos, en la punta

de la Escollera Sur.
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Las coordenadas de estos puntos de toma de muestras se indican en la siguiente

tabla:

Punto Latitud (°) Longitud (°)
B1 -38.568469 -58.714744
B2 -38.570283 -58.715508
s1 -38576314 58.711228
3) 38577194 58.707281
53 -38.578267 -58.704394
4 -38.580106 -58.701831
S5 -38 587892 -58.689231

Tabla N°18: Coordenadas de los puntos de toma de muestras de agua y sedimentos.

.

e Control de pluma de turbidez.
e Comparacién con valores limite de referencia (ADA, Resolucién 389/2018).

* Registro fotografico, uso de sonda multiparamétrica y GPS.

Para el monitoreo de los sitios seleccionados se realizaran mediciones diarias in situ

de los siguientes parametros:

PH
Temperatura

-
-

— Conductividad
— Solidos Suspendidos Totales.
-3

Turbidez.

Para realizar estas mediciones se utilizardan los siguientes equipos portétiles
debidamente certificados y calibrados:

Analizador multiparamétrico.

Turbidimetro portétil y digital de campo.

A partir de los valores de turbidez se controlaran diariamente los valores de solidos
suspendidos totales 85SST) mediante el uso de una curva de correlacién turbidez-

SST. Este monitoreo diario permitira verificar diariamente que los valores de SST en
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los sitios determinados no se incrementen de manera significativa (superando el
20%), respecto de los valores obtenidos en los puntos considerados como blanco
testigo.

Para la determinacion de SST se construird una curva de correlacién turbidez-SST,
de manera tal que a partir de los valores medidos in situ de turbidez pueda
determinarse los valores correlacionados de SST.

La turbidez y los SST son valores muy relacionados. Ambos buscan cuantificar la
cantidad de particulas suspendidas en el agua. La turbidez se mide en funcion de
la transparencia del esta. Los SST en cambio, se miden en funcién de los solidos
suspendidos de la muestra de agua que son retenidos por un filtro. La medicién de
SST sirve de alguna manera para corroborar que la turbidez registrada en la
muestra de agua se debe fundamentalmente a la presencia de solidos
suspendidos.

Dado que esta correlacion es dependiente de las caracteristicas del sedimento en
suspension y que la suma de datos aumenta la efectividad de esta, la correlacién
se construira con los resultados de los monitoreos de agua superficial.

Por otra parte se realizaran mediciones periédicas en la pluma de turbidez
provocada por la draga en la operacion para controla la extensién superficial de la
pluma generada por el trabajo de dragado.

Al igual que en los sitios determinados, se realizaran mediciones in situ de los
parametros antes mencionados mediante el empleo de los mismos equipos
portatiles indicados, en tres puntos de muestreo aguas debajo de la zona de
operacion de la draga, aproximadamente cada 100 metros.

Este control de la pluma de la turbidez debera repetirse varias veces para cada una
de las dragas que participen en las campanfas previstas, de manera tal de contar

con un registro significativos en la operacién.

En cuanto al monitoreo de agua superficial se efectuara un muestreo similar al
monitoreo pre-dragado, al promediar el trabajo.

De acuerdo a la Disposicion del ex OPDS (hoy MAyDS de provincia) al compararse
los resultados de estas mediciones con los valores obtenidos durante el control del
pre dragado no deberdn realizarse incrementos superiores al 20% en la

concentracion de cada analito evaluado.
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Al igual que el monitoreo de pre dragado, se utilizardan los servicios de un
laboratorio autorizado y habilitado por la autoridad de control segun la Resolucién
4114,y que dispongan de equipos de ensayo homologados para tal fin.

Para cada muestra se indicard en cada sitio de muestreo las coordenadas de los
puntos de muestreo y la profundidad y hora a que se retiraron las muestras.
También se debera indicar si la toma de muestras se efectué durante situaciones

de marea bajante o creciente.

Los resultados seran compilados en un Informe Final de monitoreo durante
dragado, el cual debera ser rubricado por el representante ambiental de la
Contratista y presentado ante la Gerencia de Proteccién del Consorcio de Gestién
de Puerto Quequén.

C. Monitoreo Post-dragado

Una vez finalizadas las tareas de dragado y luego de transcurrido un periodo de
estabilizacién del sistema, se realizard un monitoreo de agua superficial y
sedimento coincidente con el monitoreo pre-dragado. El muestreo se realizara por
unica vez una vez finalizadas todas las tareas de dragado. Las estaciones de

muestreo seran las mismas que aquellas definidas para el muestreo previo.
o Tiempo: 15-25 dias posteriores al fin del dragado.

+ Objetivo: evaluar recuperacion ambiental.

noriidades:

— Replicaciéon del muestreo pre-dragado.

— Analisis de bioacumulacién en especies benténicas (opcional).

nror

En el marco del Plan de Monitoreo ambiental se elaboraran tres informes, los cuales
seran remitidos al Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible de la provincia de

Buenos Aires.
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Informe Pre-Dragado (con los resultados del monitoreo de agua superficial y
sedimento previo a la campana de mantenimiento).

Informe Etapa de Dragado (con los resultados del monitoreo de agua superficial
y los monitoreos diarios al promediar la campana)

Informe Post-dragado (con los resultados del monitoreo de agua superficial y
sedimentos al término del dragado de mantenimiento y los monitoreos diarios
completos).

Ademas de los resultados de los monitoreos realizados, los informes contaran con

una interpretacién de los resultados y una descripcién de las medidas que pudieran

implementarse como consecuencia de desvios identificados durante las tareas de

dragado.

En caso de inconvenientes de caracter técnico que imposibiliten la medicion de

algunos parametros previstos en el Plan de Monitoreo, debera informarse al MAyDS

de la provincia en forma inmediata las razones que dieron lugar a los mismos y su

eventual plan alternativo.

Los informes contendran al menos la siguiente informacion:

—

—

s

\

N T A

Identificacion de las estaciones de muestreo.

Fecha de la realizacion de los muestreos y los correspondientes analisis de
laboratorio.

Métodos de extraccidén y conservacion de las muestras.

Procedimientos analiticos empleados y los procedimientos adoptados para el
control de calidad.

Presentacion de resultados en formas de tablas,

Interpretacion de los resultados.

Evaluacién de la calidad del agua (comparando con valores guias)

Volimenes dragados

Croquis de puntos de muestreo.

Normativa y referencias

Los resultados de las muestras de agua seran cotejados con los valores guias del

Decreto Nacional 831/93,
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Ademas de los valores nacionales se tomaran como referencia los estandares
establecidos por el CCME (Concilio Canadiense de Ministros Ambientales de
Canada) y la EPA (Agencia de Proteccién Ambiental de los Estados Unidos), Ultima
actualizacion, para la protecciéon de |a vida acuatica en agua salada. En ese sentido,
ambas entidades establecen estédndares tanto para una exposicion crénica como

para una aguda.
También se contara con la siguiente normativa:

e Resolucién ADA N° 389/18
o Ley General del Ambiente N° 25.675
¢ APHA (Standard Methods for Water and Wastewater, 2017)

Por otro lado los sedimentos serdn evaluados como material de dragado de
acuerdo a LA Resolucién 263/19. Esta normativa establece que la concentracién
obtenida pata los compuestos organicos y el estano se evaluara considerando los
valores establecidos en la Nota de Evaluacion de Aguas (1994) perteneciente a la
Normativa Holandesa. Para aquellos analitos no incluidos en la versién
mencionada, se adoptara la version 2010. Para metales y arsénico debera aplicarse
el Criterio de la Norma Espafiola (RGMD, 1994),
o raci r

La empresa dragadora brindara un parte diario ( a la Gerencia de Proteccién y
Division de Ambiente, como responsables del Plan de Monitoreo) que detallars los
horarics de inicio y finalizacion de la carga de la draga y de las operaciones de
vaciado asi como también las coordenadas del punto de inicio de |la descarga para
cada ciclo de dragado. El parte contendra ademas un resumen con la siguiente
informacion:

0 NUumero de viajes en el dia;

0 Numero de viajes acumulado;
O Inicio de tareas;

0 Fin de tareas;

0 Tiempo de trabajo diario;
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0 Tiempo util diario;

0 Demoras y causas;

0 Volumen estimado en el dia;
0 Volumen estimado por viaje;
0 Volumen acumulado.

El cumplimiento de las especificaciones respecto de las zonas de depdsito serd
verificado mediante el registro GPS de |la derrota de la embarcacion, a ser provisto
por la empresa dragadora. También sera cotejado con el monitoreo de la derrota
mediante el Servidor Nacional de la PNA a través de su Sistema de Identificacion
Automatica de buques (SIA o AIS por sus siglas en ingles).

Consideracion icio S

El programa podra ajustarse segun los resultados del primer ciclo o a solicitud del

organismo de control.

6.1.2.4. PROGRAMA DE GESTION DE RESIDUOS PARA EL SITIO DE AMARRE

Este programa pretende establecer los lineamientos para la gestion de los residuos
provenientes de la draga (en casa de ser necesario) aplicable al sitio que le sea
asignado (normalmente el Giro 6 o el Giro 10).

El objeto del presente Programa de GCestién para la Recepcién de Desechos
Provenientes de Buques es garantizar la correcta gestion ambiental de los
desechos procedentes de la draga en el momento que requiera la descarga de
basura y se le asigne un sitio, protegiendo el medio marino mediante la reduccién

de las descargas al mar de estos desechos.

Se pretende evitar la contaminacién portuaria mediante la recoleccion,
clasificacion, almacenamiento temporal y disposiciéon final adecuada de los

residuos generados a bordo por la draga durante su permanencia en puerto.
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El presente programa establece los procedimientos y responsabilidades para la
correcta gestion de residuos generados por dragas de mantenimiento (como la
TSHD Ortelius) durante sus operaciones de amarre en el Puerto Quequén. El plan
se disefia conforme a la normativa MARPOL, Ley 25.675, Cddigo Ambiental

Bonaerense y las exigencias del CGPQ y Prefectura Naval Argentina.

Alcance

Aplica a la draga operando en tareas de mantenimiento en Puerto Quequén,
mientras se encuentren fondeadas o amarradas al muelle, e involucra residuos
solidos, residuos especiales, aguas oleosas, efluentes sanitarios y otros residuos
MARPOL.

En cuanto a las basuras generadas a bordo, su gestién estara compuesta por
procedimientos de minimizacion, separacion, acondicionamiento,
almacenamiento y transporte de residuos sélidos, cuidando la proteccién del
ambiente, La gestiéon de |os residuos generados a bordo estad reglamentada por
convenios internacionales ratificados por Argentina y las normativas nacionales

con sus actualizaciones, como por ejemplo:

- MARPOL 73/78. Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién por los
Buques, 1973. Protocolo de 1978 -Decreto-Ley 14.885 del 25/04/1979.

- Ordenanza Maritima 8/87: Prevencién de la Contaminacién. Normas relativas a
operaciones de rasqueteado o aplicacion de pinturas antiincrustantes en buques,
artefactos navales, plataformas de explotacion costas afuera u otras construcciones

fijas o flotantes en aguas de jurisdiccion nacional. Prefectura Naval Argentina.

- Ordenanza Maritima 2/98: Prevencién de contaminaciéon por basuras desde
buques y plataformas costa afuera. Rétulos, Planes de Gestién, Libro de Registro de
Basuras, Dispositivos Obligatorios y Certificado nacional. Prefectura Naval
Argentina.

- Ordenanza Maritima 15/98: Prevencién de contaminaciéon de las aguas por
hidrocarburos provenientes de sala de maquinas en buques y plataformas de

arqueo bruto inferior a 400 unidades. Prefectura Naval Argentina.
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- Ordenanza Maritima 2/99: Prevencién de la contaminacién por desechos o
residuos de carga provenientes de las bodegas de los buques. Prefectura Naval

Argentina.

- REGINAVE. Capitulo 1 - De la Prevencién de la Contaminacién de las Aguas por
Hidrocarburos. Titulo 8 — De la Prevencién de la Contaminacién Proveniente de

Buques. Régimen de la Navegacion Maritima, Fluvial y Lacustre.

- REGINAVE. Capitulo 2 - De la Prevencion de la Contaminacion de las Aguas por
Aguas Sucias. Titulo 8 — De la Prevencion de la Contaminacion Proveniente de

Buques. Régimen de la Navegacion Maritima, Fluvial y Lacustre.

- Ordenanza Maritima 3/81: Prevencién de la contaminacién, verificaciones

operativas en los alijos de hidrocarburos. Prefectura Naval Argentina

Clasificaciéon de residuos esperados

¢ Residuos sélidos urbanos (RSU): restos de cocina, embalajes, papel, plastico.

*» Residuos especiales (ley 11.720) trapos contaminados, aceites usados, filtros,
pinturas, cartuchos de tinta, luminarias.

¢ Residuos Patogénicos.

* Aguas oleosas: agua de sentina, separada en tanques MARPOL.

» Aguas negras/grises: provenientes de sanitarios y cocina.

¢ Residuos de mantenimiento: EPP en desuso.

De alli surgen tres corrientes principales de residuos: la de orgénicos, la de plasticos
y la de especiales o peligrosos. Las corrientes podrian separarse mas aun
diferenciando los cartones y papeles. Pero queda claro que cualquier lata, trapo,
plastico o papel que tuvo contacto con aceites y lubricantes debera ser tratado
como residuo especial. En el caso de embarcaciones con enfermeria, también debe

considerarse la corriente de residuos patolégicos.

| ctu logistica requerida

+ Contenedores diferenciados a bordo (etiquetados y cerrados).
+ Contenedores de transferencia en muelle (con habilitaciones del Ministerio de

Ambiente y Desarrollo Sostenible de la provincia de Buenos Aires).
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+ Camiones habilitados para transporte de residuos peligrosos.
+ Planta o gestor registrado para tratamiento y disposicién final

Procedimiento

Una vez que el capitan del barco notifica a la Agencia Maritima que va a descargar
basura, el agente consignatario, contacta con la empresa operadora del servicio, la
cual debe estar habilitada por el CGPQ través de la Resolucidn 08/2024 para prestar
servicios dentro del puerto y por la PNA, inscripto en OPDS.

Los residuos a su arribo a bordo de la draga deberan estar contenidos en bolsas u
otros continentes, en forma sanitariamente segura, cerrados y de forma tal que

impidan su dispersién y su exposiciéon hasta su tratamiento.

El operador normalmente pertenece a la misma empresa que posteriormente
realiza el transporte, tratamiento y disposicién final de los residuos. Los Operadores
Portuarios, deberan entregar al Capitan del buque, el Certificado de Recepcién de

Residuos.

La planta de tratamiento debe entregar al Generador, Representante, o Prestador
de Servicio que la contratg, el certificado de tratamiento y disposicién final de los
residuos recibidos, con la firma del responsable técnico. Todos esos documentos

deben ser enviados con copia al CGPQ.

Etapa " Actividad Responsable
1 Clasificacién y segregacion a bordo Tripulacion de la draga
2 Traslado a punto de entrega (muelle) Responsable a bordo
3 Control documental y volumen Prefectura + CGPQy SENASA (de
corresponder)
4 Retiro por transportista autorizado Operador externo habilitado
5 Bt » daiiine Mool Empresa autorizada / planta
9 receptora

-
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« Plan de Cestiéon de Residuos del buque (PGIRB)
e Registro de volumen y tipo de residuos descargados.
+ Manifiesto de transporte de los residuos.

» Certificado de disposicion final

licad I .

* % de residuos correctamente segregados
« Numero de descargas controladas sin incidentes
e Trazabilidad de manifiestos

¢« Cumplimiento de cronogramas de retiro

En cuanto a el procedimiento para residuos asimilables a urbanos se deberd

considerar lo siguiente:

Como primer medida se identificaran aquellas areas donde se podrian generar este

tipo de residuos de manera tal de equiparlo con recipientes adecuados.

* Se dispondra de recipientes adecuados, en buen estado e identificados con rétulo
Residuos Domiciliarios. Los mismos deberan contar con tapa y permanecer
cerrados en todo momento para evitar atraer animales, el ingreso del agua de lluvia

y la posibilidad de voladuras por rafagas de viento.

» Los restos de alimentos y residuos de tipo domiciliarios se colocaran en bolsas de

polietileno.

» Los residuos recolectados seran transportados al sitio de disposicién final por

camiones especializados.

« Estara absolutamente prohibido enterrar basura doméstica en forma no

autorizada por el organismo municipal o provincial de aplicacién o su quema en

cualquier sitio de |la obra.

» Asimismo, estara terminantemente prohibido arrojar basura domeéstica a los

cuerpos de agua superficiales.

» Estos residuos seran dispuestos, previa autorizacién, en los contenedores

correspondientes a los residuos sdlidos urbanos pertenecientes al puerto, o
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retirados directamente del obrador por la empresa contratada por Ila
municipalidad, encargada de la recoleccién de residuos urbanos.

En el caso de las embarcaciones se aplicara el siguientes procedimiento:

¥ GCarbage Management Plan (requisito internacional) especifico para la

embarcacion;

~onsideraci biental

Evitar derrames en operacién nocturna o con lluvia.

Mantener cerrados los recipientes en todo momento.

Este programa pretende minimizar los riesgos de que los residuos provenientes de
dragas en operacién afecten al ecosistema costero ni interfieran con las actividades
portuarias, contribuyendo a una gestién integrada y sustentable en Puerto
Quequén.

Registros

En todos los casos de gestion de residuos (en particular manifiestos y certificados
de tratamiento/disposicién final) anteriormente descriptos se llevaran registros
indicando tipo de residuo, cantidades, area de generacion, condiciones de acopio,
observaciones, empresa transportista, empresa operadora, etc. Los aspectos sobre
gestiéon de residuos seran controlados periédicamente por personal de la Division
Ambiente del CCGPQ. El responsable de la gestién ambiental de la draga debera
enviar obligatoriamente, toda gestion (certificados, voliUmenes tratados, etc) con
respecto a los residuos (independientemente del tipo de residuos tratados)

generados por la embarcacion.

6.1.2.5. PLAN DE CONTINGENCIA
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Las actividades asociadas a la operaciéon de buques conllevan distintos riesgos. Si
bien se deberan adoptar todas las medidas para minimizar los mismos, ante
eventuales accidentes resulta necesario plantear un plan de contingencias que
permita atender adecuadamente esas situaciones y cumplir con las disposiciones

vigentes en la materia.

En este sentido, la Ordenanza N° 08/98 de PNA establece el marco para los planes
de contingencia a nivel nacional. El operador debe elaborar un Plan de
Contingencia para su aprobaciéon por la PNA, que contemplara la articulacioén con

los restantes componentes del sector privado y organismos publicos.
Sbieti
El presente Plan de Contingencias tiene los siguientes objetivos:

» Optimizar las acciones de control de las emergencias, a fin de proteger la vida
de |las personas, los recursos naturales que pudiesen verse afectados y los bienes
propios o de terceros;

» Evitar o minimizar los efectos adversos derivados de las emergencias que se
pudieran producir como consecuencia de la ejecuciéon de las operaciones
fluviales;

* Minimizar los efectos de una contingencia una vez producida, desarrollando
acciones de control, contencién, recuperacién y en caso necesario, restauraciéon
de los dafos;

» Establecer un procedimiento ordenado de las principales acciones a seguir en
caso de emergencias y capacitar a la totalidad del personal para afrontar
rapidamente dichas situaciones;

=  Cumplir con las disposiciones vigentes.

En sintesis, la meta es que una vez ocurrida la eventual contingencia, se logre
minimizar los efectos del episodio actuando con la premura del caso, desarrollando
las acciones de control, contencién y recuperacion del fluido derramado si
correspondiera, efectuando seguidamente la restauracién del area afectada y/o la

reparacion de los dafios ocurridos como consecuencia de la contingencia.

Alcance
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El Plan de Contingencias cubre todas las operaciones fluviales en las que
potencialmente se pudiese suscitar una situacién de emergencia. La empresa

dragadora es la responsable de llevar a cabo este programa.
dimi s
— ldentificacion de las contingencias

Sin perjuicio de la adopcién oportuna y eficiente de las medidas de gestion
ambiental propias de este tipo de obras, durante la operacion de embarcaciones y
en particular de equipos de dragado, pueden producirse algunas situaciones de
emergencia frente a las cuales es necesario disponer de un esquema de

tratamiento adecuado, oportuno y eficiente.

Las contingencias posibles incluyen:

- Derrames de hidrocarburos y otras sustancias peligrosas;
- Incendios;

- Evacuacion y traslado de heridos;

- Hombre al agua;

— Clasificacién de las contingencias

Los posibles incidentes seran clasificados segun la gravedad y magnitud de la

emergencia en:

- Incidentes de Grado.l: se trata de un siniestro operativo menor, que afecta
localmente equipos del ejecutor, generando un pequeno o limitado impacto

ambiental, sin ocasionar dafo a personas.

- Incidente de Grado 2: se trata de un siniestro operativo mayor, que afecta a
equipos del ejecutor, bienes de terceros, suelo, agua, aire, vida acuética y/o fauna,

pudiendo producir un impacto considerable.
— Organizaciéon frente a una contingencia

A continuacion, se indican las misiones y funciones del personal ante incendios o
emergencias las cuales podran ser adaptadas por la compafia dragadora siempre
que se cubran, adecuadamente, todos los puestos ante una emergencia.
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Cargo Mision asignada
Capitan Comando general. Responsable de la activaciéon de la
emergencia. En caso de derrame activara el PLANACON de la
embarcacion.
Primer oficial Jefe de la respuesta. A cargo del equipo de emergencia. Colabora

con el jefe de maquinas en caso de incendio en la sala de
magquinas-

Jefe de Maquinas

Responsable de mantener servicios esenciales y de sacar de
funcionamiento los servicios no esenciales. Debe dirigir a la
brigada anti-incendio en caso de incendio en la sala de maquinas.

Superintendente

Tendra a cargo la tripulacién de servicio. Verificara la evacuacién

de las cabinas.

Responsable de higiene
y seguridad en el
trabajo

Verificara el cumplimiento de los procedimientos de seguridad
previstos. Realizara la investigacion del incidente durante y

después de su ocurrencia, en los aspectos de su competencia.

Responsable ambiental

Responsable de la correcta ejecucion de los aspectos ambientales
del Plan. Dirigir técnicamente al personal participante. Realizar la
investigacion del incidente durante y después de su ocurrencia,
en los aspectos ambientales. Evaluar a posteriori el posible

impacto ambiental.

Oficial de
Radiocomunicaciones

Mantendra permanentemente las comunicaciones.

Tabla N°19: Roles ante emergencia.

A los efectos de responder ante las situaciones de emergencia identificadas

anteriormente, la compania dragadora dispondra de procedimientos de accion

especificos para cada tipo de contingencia, aprobados por la PNA en |los aspectos

gue correspondan. Las acciones de estos procedimientos seran coordinadas por el

Jefe de Respuesta. Ademads, la compafia dragadora deberd contar con un

Responsable en Seguridad e Higiene y un Responsable Ambiental.

En el caso de ocurrir una contingencia los responsables de la companhia dragadora

ademas de actuar por su propia iniciativa segun el Plan de Contingencias

ciadal F-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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especifico, responderan a las indicaciones que sean brindadas por los responsables

por parte del Puerto.

teqi i nti

— Medidas preventivas: Se realizaran simulacros de emergencias a los efectos de
asegurar que el personal cuente con experiencia previa en cuanto a sus tareas y

obligaciones en el caso de una emergencia.

- Equipos requeridos ante emergencias: Los elementos de proteccion personal y
los equipos requeridos ante situaciones de emergencia seran aquellos
especificados en el Manual de Seguridad e Higiene. Asu vez, en cada embarcaciéon
mayor y en las bases de apoyo se prevera un sector especial donde se ubicaran

elementos y materiales para el combate de derrames.

o emer ia e ifi

—» Plan de emergencia en caso de derrame de hidrocarburos y otras sustancias

nocivas provenientes de la draga

El Plan de Contingencias ante Derrames sera desarrollado conforme a la
reglamentacion local y las recomendaciones de la OMI (procedimiento Shipboard
Oil Pollution Emergency Plan (SOPEP) Reglamento N° 26 de MARPOL; 73/78).

En toda oportunidad que el personal en general se encuentre trabajando en una
contingencia por derrame deberan dar estricto cumplimiento a las normas de
seguridad establecidas por el Capitan, a fin de evitar la produccién de chispas que
puedan dar origen a una explosion y/o a un incendio.

Las tareas especificas a llevar adelante durante la contingencia de un derrame son
las que se enumeran a continuacion:

1. Alerta: Se realizarén las acciones necesarias para salvar vidas y se evacuara a todo
el personal afectado.

- Se informara a los responsables;

- Se determinaréa la magnitud del hecho;

- Se implementaran procedimientos de control.
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2. Control del derrame: Se determinara el origen del derrame y se impedira que se

continle derramando el contaminante.

- Se informaré inmediatamente al Responsable de Seguridad e Higiene y al

Responsable Ambiental;

- Se interrumpiran otras actividades;

- Se obtendra toda la informacién necesaria sobre el tamano, extension y los

contaminantes derramados.

OPERACION PROBABILIDAD | MAGNITUD | RIESGO MEDIDAS DE CONTROL
Dragas y equipos | Baja Media Medio-Bajo | Cargando desde camion uthzar
flotantes  cargando bateas bajo acoples y cumplr
combustibles normativas de PNA.
En Posla de Inflamables sequir los
procedimientos establecidos.
Contratacion de empresa
(CINTRA) especializada en lucha
contra contingencias.
Dragas y equipos | Baja Baja Bajo Cumplir con las normativas  de
flotantes en PNA  y MARPOL sobre el manejo
operacion de aguas de sentina y slops

Tabla N°20: Acciones con riesgos de derrames de liquidos peligrosos y acciones

mitigatorias correspondientes.

Fuente: SUD, 2024.

— Plan de Lucha contra incendios.

El fuego se clasifica en cuatro clases: A, B, C y D. Sus caracteristicas y método de

control se presentan en la siguiente figura:

ada
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CLASE A - Fuego de materiales combustibles sélidos (madera, tejidos, papel, goma). Para su
A d extincion requieren de enfriamiento, o sea se elimina el componente temperatura. El agua es la
sustancia extintora ideal. Se usan matafuegos Clase A, ABC o espuma quimica
CLASE B - Fuego de liquidos combustibles (pinturas, grasas, solventes, naftas, etc.) o gases.
E‘ Se apagan eliminando el aire o interrumpiendo la reaccion en cadena. Se usan matafuegos BC,

(espuma quimica).
Bl CLASE C - Fuego de equipos eléctricos de baja tensi6n. E! agente extintor no debe ser
eP = 1 conductor de la electricidad por lo que no se puede usar agua (matafuego Clase A ni espuma
- quimica). Se usan matafuegos Clase BC ¢ ABC. (Una vez corlada la corriente, se puede usar
agua o extintores Clase A o espuma quimica AFFF).

CLASE D - Fuego de ciertos metales combustibles (magnesio, titanio, zirconio, sodio, potasio,
ke, elc.). Requieren extintores con polvos quimicos especiales.

§ 19 CLASE K - Fuego de aceites vegetales o grasas animales. Requieren  extintores especiales
K & para fuegos Clase K, que contienen una solucién acuosa de acetato de potasio.

En cada caso se deberan utilizar agentes extintores compatibles tal como se sehala

en el siguiente cuadro:

AGENTE EXTINTOR

FUEGO AGUA POLVO ABC CO: ESPUMA HALON 1211
A Sl S NO Si Si
B NO Si Sl Sl Sl
c NO Si Si NO Si

Tabla N°21: Compatibilidad de agentes extintores.

Estas dos tablas deberan ser colocadas en lugares visibles y estratégicos de las
embarcaciones. Se deberé contar, como minimo, de un extintor ABC de 15 kg o de un
extintor ABC de 10 kg cada 200 m?. También se colocaran en lugares visibles y accesibles,
cuadros con los roles de zafarranchos, lugares de reunién y los accesos para llegar a los
mismos; y plano o croquis de lucha contra incendios donde figure la ubicacién de los
dispositivos de lucha.

Ante un incendio se realizaran toques de alarma con el pito del buque o con el timbre de
alarma del puente, que consistira en un toque corto y uno largo repetido. De existir en el
buque una red de altoparlantes, los toques de alarma seran complementados con una
llamada de emergencia: "Incendio en la zona... (e indicacién precisa del lugar del buque)".
El Jefe de Respuesta tratara de bloguear la instalacién afectada con el personal disponible,
mientras recibe la ayuda externa. El Capitan encargara a una persona de avisar a las
siguientes reparticiones en el orden en que se indica:

1. Bomberos,

2. Prefectura Naval Argentina.
3. Autoridad Portuaria
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4. Hospital.
5. Comisaria.

6. Emergencias.
Se detallan a continuacién los teléfonos de reparticiones en el area de influencia de la obra:

Bomberos PNA- | Calle 507 N° 945 |

Delegacion Quequén : 106
Urgencias 100-
Bomberos Necochea Calle 42 N° 2850 | (02262)431246 -
Nducleo Urbano 433419
Necochea- Bomberos Quequén 552- 950 02262 45-2222
Quequén Policia Ecolégica Av. 422850 02262 42-7232
Comisaria Quequén 527 N° 2448 (02262) 450008
Prefectura Naval
Argentina -Quequén Calle 507 N° 945 106
Autoridad Portuaria- 2262-451664
CGPQ Juan de Garay 850 226245047
Hospital [rurzun Quequeén
Hospital Municipal Emilio Av. 59 N° 4801 (02262) 42-2405
Ferreyra, Necochea
Clinica Cruz Azul 60 N° 2651 (02262) 43-7500

Tabla N°22: teléfonos y reparticiones en el area de influencia.

La comunicacion se establecera de la forma mas réapida posible. En prevision,
deberé siempre existir un teléfono celular cargado y reservado para situaciones de
emergencia.

El Jefe de Respuesta coordinara con el Capitén las acciones a seguir y el apoyo de
equipos y personal a solicitar. Dispondran el pedido de ayuda médica,
independientemente que hasta el momento no se hayan producido victimas.

Una vez que el incendio haya sido controlado, se efectuara un estudio de las causas
del accidente y se determinaran las medidas correctivas necesarias para evitar su
repeticién.

Debido a que las pinturas, insecticidas, aplicaciones en aerosol y la mayoria de los
removedores de pintura son inflamables, deberan tomarse los siguientes recaudos:

- No se los deberan utilizar cerca de llamas abiertas u otra fuente de ignicién;

|F-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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- Se deberan leer las etiquetas de los envases;

- No se reutilizardn envases que hayan contenido combustibles o liquidos
inflamables para otro uso que no sea el mismo para el cual fueron destinados;

- La soldadura de juntas y la colocacién de revestimiento de las juntas soldadas en
campo con mantas termo contraibles, donde se usan sopletes con llama viva
quemando gas, son situaciones en las que el riesgo de incendio es maximo. En tales

casos se intensificaran todas las medidas de control.

Con respecto a aquellos incendios que no pueden ser combatidos con elementos

portétiles o que se producen con explosiones o con posibilidades de expansion
debera ejecutarse el siguiente procedimiento:

El capitén o patrén (o al jefe de obra si ocurriera en tierra) pone en funcionamiento
el rol de incendio y dispone las siguientes acciones:

Avisar a los responsables del Grupo de Respuesta y a PNA (VHF + Canal) y al hospital
mas cercano,

Con el personal disponible, bloquear la instalacién afectada mientras se recibe
ayuda externa, sin poner en riesgo la vida de las personas;

Evacuar el area afectada de toda persona ajena a las tareas de control, dirigiéndola
en direccién contraria al viento;

Preparar el abandono de la embarcacion;

Adoptar medidas para efectuar un intenso control de gases explosivos en la zona
afectada y paralizar todo tipo de operacién con fuegos abiertos en las
inmediaciones; "

Adoptar medidas para que, una vez terminadas las tareas de control del incendio,
se realice la limpieza y reacondicionamiento del sitio;

Adoptar medidas para determinar las causas del suceso y evaluar los dafos
ocasionados;

Adoptar medidas para que, si existe principio de asfixia o intoxicacién de personas,
se efectle la evacuacion de los afectados hacia los centros de salud mas préximos.
Se aplica rol de evacuacion;

Estudiar las causas del accidente y determinar medidas correctivas necesarias para

evitar su repeticién;

=
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En caso de que el incendio no pueda ser controlado se efectuara el abandono de la
embarcacién asegurandose su fondeo (en caso de incendios a bordo);

Volver a muelle, si fuera el caso, para su inspeccién detallada y reparacion.
— Plan para la evacuaciéon de heridos

En caso de registrarse accidentes que involucren a personal del ejecutor o a
terceros, conjuntamente con la emergencia ambiental, se procedera a evacuar a
los heridos. Para ello, las embarcaciones deberan contar con camillas para traslado.
El Jefe de Respuesta pedira auxilio al Capitén y solicitara ayuda conforme a la
cantidad de personal a evacuar, dando un detalle sumario de las razones de
evacuacion.

Los heridos seran evacuados a un centro urbano para su atencion. Sin embargo, los
acompahantes de los lesionados trataran de brindar un primer auxilio en su camino
hasta alli. En funcién de la gravedad de la lesion se determinaré la forma de traslado

y si sera con o sin asistencia profesional.

— Plan para el rescate de hombre al agua

En las embarcaciones, se debera contar con al menos una rosca salvavidas, con
silbato y balizas.

El Jefe de Respuesta dara aviso del incidente y dispondra de las siguientes acciones:
1. Tirar una rosca salvavidas y marcar la posicién en el GPS;

2. Iniciar la maniobra de hombre al agus;

3. Si no es posible realizar la maniobra desde la embarcacién, enviar
inmediatamente una lancha de rescate (por ejemplo, las de aprovisionamiento u
otra);

4. Radiar a la PNA;

5. Llamar a emergencias;

6. Encargar a una persona el seguimiento permanente de |a posicién del naufrago;
7. Adopcién de medidas para que una vez rescatado el naufrago se analice el
incidente y se proceda a la instauracion de las medidas de seguridad pertinentes.
En caso de que el incidente incluya la caida de equipamiento al agua, una vez
rescatados los naufragos se debera evaluar con la PNA los riesgos a la navegacion

y delimitar la zona riesgosa hasta el rescate o retiro de los equipos.
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En cuanto a las contingencias presentadas es fundamental la induccion
permanente del personal a bordo, a través de entrenamiento y capacitacion
continua de acuerdo a los requerimientos de la OMI, realizando los simulacros
requeridos por los propios planes y programas de las empresas y las legislaciones
internacionales para responder ante emergencias (por ej. Introduccion, toolbox,
simulacros, etc.).

Se debera dejar registro de la ejecucion de cada una de ellas.

6.1.2.6. PLAN DE MANIPULACION Y ALMACENAMIENTO DE SUSTANCIAS
PELIGROSAS.

El objetivo de este programa es lograr una correcta gestion de las sustancias
peligrosas

utilizadas durante la ejecucién de la obra de dragado de mantenimiento en Puerto
Quequén, tanto en lo que refiere a su almacenamiento como al manejo de estas.
Persigue ademas los siguientes objetivos especificos:

Minimizar los impactos que potencialmente pudieran generarse
» Reducir los costos asociados con la gestiéon de las sustancias peligrosas y la
protecciéon del ambiente

» Monitorear adecuadamente el programa para asegurar su cumplimiento.

Alcance

El presente programa comprende el almacenamiento y manejo de los
combustibles y lubricantes que seran utilizados en las dragas afectadas a |a obra.
El Jefe de Obra sera el responsable de llevar a cabo este programa y el Responsable

Ambiental de la empresa dragadora debera monitorear su cumplimiento.

- i
* Bajo ningun concepto podran almacenarse sustancias peligrosas en condiciones

gue pongan en riesgo la salud de los trabajadores, la salud publica y/o el ambiente.
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* Se dispondra en la draga de un sitio adecuado para el almacenamiento de
lubricantes.
= Se prohibe arrojar o abandonar desechos de combustibles y lubricantes en el
agua.
« Se arbitraran los medios para que ningln combustible, aceite, sustancia quimica
y/u otro producto contaminante sea derramado en el agua.
» En caso de derrames se actuard conforme a lo establecido en el Plan de
Contingencias y de Seguridad y se comunicara el evento en forma urgente a la
PNA, a la autoridad ambiental y a la Autoridad Portuaria (CGPQ).
* El almacenamiento de aceites, lubricantes y combustibles en la draga serd
temporal y se limitara simplemente al periodo necesario para su ciclo de utilizacion
y reposicion.
» Todos los recipientes de combustibles y lubricantes (en caso de ser empleados)
tendrén letreros que identifiquen su contenido, ademds de indicaciones de
precaucion.
* El uso y movimiento de estas sustancias sera minimizado.
» Se utilizara un sistema de identificacién y etiquetado para todas las sustancias
peligrosas.
« Durante el uso, almacenamiento y manipulacién de sustancias peligrosas se
tendréan en cuenta los siguientes aspectos:

% Informacién sobre las sustancias y sus propiedades fisicas;

% Precauciones necesarias para su uso;

% Requerimientos especificos para su almacenamiento;

% Tratamiento médico en caso de ingestién, inhalacién, etc.
» La draga estara equipada con materiales absorbentes para ser utilizados en caso
de derrames sobre la misma draga. Se procederd en forma inmediata a su
recuperacion y limpieza, evitando que las sustancias puedan afectar al agua.
* Los residuos generados durante la limpieza serdn gestionados conforme al

Programa de Gestion de Residuos y Efluentes.

Se llevaran registros de las cantidades y se contara con las hojas de seguridad de

todas las sustancias peligrosas almacenadas.
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CAPITULO N°7: CONCLUSIONES

El dragado de mantenimiento esta técnicamente justificado para restablecer la
profundidad operacional y garantizar la seguridad de la navegacidn, la eficiencia
logistica y la continuidad de las actividades en Puerto Quequén. Los beneficios
socioecondmicos del mantenimiento son directos y cuantificables, siempre que se
adopten medidas ambientales adecuadas.

Los impactos derivables del mantenimiento son principalmente locales y
temporales; se concentran en el periodo y drea de ejecucion del Proyecto.

El dragado de mantenimiento propuesto es ambientalmente sostenible si se
fundamenta en una caracterizacion de sedimentos rigurosa, medidas operativas
de control de turbidez y un programa de monitoreo y gestion para los desvios
identificados. Implementadas estas condiciones, los beneficios operativos del

dragado superan los potenciales impactos ambientales identificados.
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ANEXO N°1: MARCO LEGAL DEL PROYECTO

En este anexo se presentarédn los instrumentos legales y reglamentarios aplicados
al desarrollo del proyecto de las dos campafias de mantenimiento de dragado en
Puerto de Quequén, en las distintas escalas politico-administrativas (desde Ia
normativa internacional hasta la local). Por otro lado, este andlisis incluye la
identificacién de los organismos, con jurisdiccion sobre el puerto y sus roles y
mutuas relaciones.

Asimismo, se analiza el régimen de Evaluacion de Impacto Ambiental aplicable al
mismo, enmarcado dentro del esquema federal argentino atendiendo a las
competencias territoriales de cada una de las jurisdicciones involucradas, la
Provincia de Buenos Aires, el Municipio de Necochea y las que le incumben al
Consorcio Administrador del Puerto, en su cardcter de titular de las actividades de

operacién portuaria en cuyo ambito se plantean las actividades de expansion.

AAADY™ M I F/mAL IRMMTEDMR A IR A
ViAW M 1Y MY I I ML

En el pasado los océanos han sido percibidos como con capacidad ilimitada para
recibir y absorber cualquier tipo de desechos. A partir de la década de 1950
comenzoé la preocupacién por el cuidado del ambiente marino. Al principio la
atencién se focalizé en los vertidos de compuestos quimicos y organohalogenados.
Subsecuentemente la disposicion de desechos industriales, cloacales y de
materiales de dragado provenientes de areas fuertemente contaminadas, condujo
a que grupos ambientalistas demandaran que se frenara la disposicion de ellos en
el mar. A través de las Convenciones de Oslo (1974) y la de Paris (1978), los paises de
Europa limitaron la disposicién en los mares y zonas costeras adyacentes, lo que
incluye rios y estuarios. Las Convenciones se referian a aguas de jurisdiccion
internacional. Se aceptd la disposicion de materiales de dragado si estos contenian
solo “vestigios” de contaminantes.

Gran Bretafa junto con las Naciones Unidas, convocé la Conferencia
Intergubernamental sobre la Convencién de Vertidos de Desechos en el mar en
Noviembre de 1972, alli se adopt6 la Convencién sobre Prevencién de
Contaminacion Marina por desechos y otros materiales, llamada Convencién de

Londres que entré en vigor el 30 de agosto de 1975.
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La Convencidén de Londres (CDL) requiere de los paises contratantes que estos
“tomen las medidas posibles para impedir la contaminacién del mar por vertido
de residuos y otras materias que puedan crear peligros para la salud humana,
darios a los recursos naturales y la vida marina, danar actividades de ocio o
interferir con otros recursos legitimos del mar”, Contiene una serie de Anexos en
que se listan un gran nidmero de quimicos y compuestos quimicos considerados
peligrosos o potencialmente peligrosos y que por lo tanto requieren regulacion.
Como las otras convenciones, la LDC fue designada primariamente para regular el
vertido de quimicos y desechos industriales en el ambiente marino.

El Convenio Internacional sobre Cooperaciéon, Preparacion y Lucha Contra la
Contaminacién por Hidrocarburos (OPCR, 1990) es un instrumento basico con el
que cuentan los estados para desarrollar sus politicas de lucha contra la
contaminaciéon marina. Es un convenio auspiciado por la OMI, dentro del comité de
proteccion del medio marino (CPMM).

Otros Convenios Internacionales que afectan el Transporte Maritimo son los

siguientes:

Convenio de Basilea sobre el Control de los Movimientos Transfronterizos de los Desechos
Peligrosos y su Eliminacién. Basilea, 1989.
Convenio MARPOL.

Protocolo Internacional sobre Contaminacién, preparacion y Lucha contra los Sucesos de

Contaminacién por Sustancias Nocivas y Potencialmente Peligrosas. OPRC-HNS, 2000.

Convenio sobre la Gestion del Agua de Lastre. Londres, 2004.

Cédigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas. (IMDG), Londres, 2004,

En los ultimos afos se han hecho esfuerzos para proveer un régimen regulatorio
que controle la introduccién de contaminantes a través de la disposicion de
material de dragado y, al mismo tiempo, reconozca la necesidad econémica de

dragar.

Tal como lo prevé la Constitucion de la Nacién Argentina, en su reforma del ano

1.994, la cual incorporé de manera explicita en su Articulo N°41:
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“Todos los habitantes gozan del derecho a un ambiente sano, equilibrado, apto
para el desarrollo humano y para que las actividades productivas satisfagan las
necesidades presentes sin comprometer las de las generaciones futuras; y tienen
el deber de preservarlo. El darnno ambiental generard prioritariamente la obligacion
de recomponer, segun lo establezca la ley.

Las autoridades proveerdn a la proteccion de este derecho, a la utilizacion racional
de los recursos naturales, a la preservacion del patrimonio natural y cultural y de
la diversidad biolégica, y a la informacién y educacion ambientales.

Corresponde a la Nacion dictar las normas que contengan los presupuestos
minimos de proteccidn, y a las provincias, las necesarias para complementarlas,
sin que aquéllas alteren las jurisdicciones locales.

Se prohibe el ingreso al territorio nacional de residuos actual o potencialmente

peligrosos, y de los radiactivos.” (Art. 41, Constitucién de la Nacién Argentina)

El Articulo 41 también incorporé una modalidad especifica para el reparto de
competencias en el sistema federal introduciendo el concepto de “Presupuestos
Minimos de Proteccion”.

En la Constitucion Nacional, si bien la EIA no ha sido contemplada en forma expresa
en el articulo 41, podria considerarse como un contenido razonablemente implicito
en lo expreso, atento su caracter de instrumento juridico preventivo para la
proteccion del ambiente que la cladusula constitucional instaura como un deber
que tiene como principal, aunque no Unico destinatario, a los poderes publicos®
(zilli, Marta). Su incorporacién obedecia a la necesidad de establecer un modelo
funcional de distribucién de competencias entre la Nacién y las Provincias, atento
al requerimiento, por un lado, de incorporar el derecho al ambiente sano como uno

de los “nuevos derechos” y por otro, la de preservar el sentido de reivindicaciéon y

15 El articulo 41 sigue los lineamientos del articulo 45.2 de la Constitucion de Espana, en cuanto ésta
establece que “Los poderes publicos velaran por la utilizacion racional de todos los recursos
naturales, con el fin de proteger y mejorar la calidad de vida y defender y restaurar el medio
ambiente, apoydndose en la indispensable solidaridad colectiva”. Ello supone, como acertadamente
expresa la doctrina espanola, que la proteccién del ambiente es concebida como una politica o
principio que no sdlo inspira la actuacion de los 6rganos con esa competencia especifica, sino que se
inserta en las demas competencias sectoriales; dicho de otro modo, la Constitucién configura el
ambiente como un principio rector de la politica social y econémica, integrando la tutela ambiental
en el ejercicio de cada una de las actuaciones de los poderes publicos.
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fortalecimiento del federalismo como valor politico y juridico, que ha constituido
uno de los rasgos caracteristicos de la Reforma de 1994 (Goyenechea, 2016%).

El Articulo 124 de la Constitucién Nacional (CN) ha reconocido el dominio originario
de las Provincias sobre los recursos naturales existentes dentro de su territorio, lo
que constituye una garantia a un pilar fundamental de nuestro federalismo. Este
dominio originario otorga a las Provincias el poder de policia y jurisdiccion sobre sus
recursos naturales, entendiendo por tal la facultad de regular los usos de ese bien
y ejercer el poder de policia sobre ellos. Sin prejuicio de éste y conforme el Articulo
75 Inc. 30 de la CN, es viable la concurrencia de poderes o jurisdiccion entre
Provincias y Nacién sobre algunos lugares o establecimientos caracterizados como
de “utilidad nacional”.

Asi es que el texto constitucional reconoce expresamente a las autoridades
provinciales y municipales los poderes de policia e imposicién sobre estos
establecimientos, en tanto no interfieran en el cumplimiento de los fines de la
Nacién. De esta manera se establece |la regla de |la coexistencia de un marco federal
especifico para algun sector como en el caso que nos ocupa, el sector de gas, o el
de la navegacioén, sin perjuicio de la concurrencia de facultades locales en la medida
en que estas no interfieran con la regulacion sectorial especifica, ni en cuestiones
cuya técnica y complejidad de la actividad -como la navegacion- se encuentre
sujeta a las facultades reglamentarias y fiscalizadoras propias del érgano con la
correspondiente capacidad para el ejercicio de dicha policia. En el caso del proyecto
estos organismos son las autoridades en materia de puertos y vias navegables,
Prefectura Naval (PNA) y el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible de la
Provincia de Buenos Aires en el &mbito provincial en lo que hace a la habilitacion

de actividades en tierra.

Ley 25612 Residuos Industriales

Ley 25675 Ley General del Ambiente

Ley 25688 Gestion Ambiental de los Recursos Hidricos
Ley 25670 Gestion de Eliminacion de PCB's

Ley 25.831 Libre acceso a la Informaciéon Ambiental

Ley 26.331 Protecciéon de Bosques Nativos
Ley 25916 Gestién de Residuos Sélidos Urbanos (RSU)

6 Estudio de Impacto Ambiental Programa de Modernizacion y Mejoramiento de Puerto Quequén
Partido de Necochea - Provincia de Buenos#ires. SERMAN Y ASOCIADOS S.A.
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Ley 26.639 Proteccion de Glaciares

Ley 26.562 Control de actividades de quema ene | territorio Nacional
Ley 26.815 Sistema Federal de Manejo de Fuego
Ley 27.279 Envases Vacios de Productos Fitosanitarios

Ley 27.520 Lucha contra el Cambio Climatico

Tabla N°: Leyes de Presupuestos Minimos para la Proteccién Ambiental
Fuente: Elaboracién propia.

Ley de Puertos:

En cuanto a la Ley 24.093/1992 que regula la habilitacién, administracion y
operatoria portuaria, el Titulo 11, de la Habilitacién, Capitulo 1, art. 6° establece lo que
la autoridad competente debera tener en cuenta para la habilitacion de puertos. El
inciso f) reza “incidencia en el medio ambiente, niveles mdximos de efluentes
gaseosos, solidos y liquidos”y el h) “normas de higiene y seguridad laboral’.

El Capitulo Il refiere a la habilitacion de puertos, tanto los existentes a la entrada en
vigencia de la ley, como los que se habiliten con posterioridad. Los puertos
comerciales © industriales, comerciales internacionales o interprovinciales
requeriran habilitacién por el Poder Ejecutivo y este debe comunicar la decision al
Congreso (articulos 4y 5).

A los efectos de la habilitacion, la autoridad competente debera tener en cuenta las

siguientes pautas (articulo 6):

a) Ubicacion del puerto;

b) Identificacién de las instalaciones portuarias;

¢) Individualizacidon de las personas fisicas o juridicas, titulares de los puertos;

d) Clasificaciéon de los puertos, segun la titularidad del inmueble donde se
encuentren ubicados, segun su uso y segun su destino; categorizaciones que
seran definidas por el titular del puerto;

e) Aspectos vinculados con la defensa y seguridad nacional;

f) Incidencia en el medio ambiente, niveles maximos de efluentes gaseosos,
soélidos y liquidos;

g) Afectacion del puerto al comercio interprovincial y/o internacional;

h) Normas de higiene y seguridad laboral,

i) Control aduaneroy de migraciones;

J) Policia de la navegacion y seg uridaq portuaria.




En su articulo 7 los clasifica:

¥ Nacionales
Segun el titulo del inmueble ¥ Provinciales

¥ Municipales

¥ De los particulares
Segun su uso: ¥ Uso publico

¥ Uso privado
Segun su destino, e independientemente ¥ Comerciales
de la titularidad del dominio el inmueble ¥ Industriales

¥

y de su uso. Recreativos en general

El responsable de cada puerto tendra a su cargo: el mantenimiento y mejora de las
obras y servicios esenciales, tales como profundidades, senalizacion de los accesos
y los espejos de agua, instalaciones de amare seguro, remolque y practicaje. La
referida responsabilidad debera ejercerse en un todo de acuerdo a las normas
vigentes emitida en funcién del poder de policia que ejerce el Estado Nacional en
estas materias (articulo 20).

Esta ley estd reglamentada por el Decreto N°769/93, el cual en su art. 12 se refiere a
las provincias en cuyos territorios se sitlen los Puertos de Rosario, Bahia Blanca,
Quequén y Santa Fe, que deben constituir entes publicos no estatales previo a la
transferencia de los puertos a sus respectivas jurisdicciones. El art. 12 se refiere
especificamente a las condiciones que esos entes deben cumplir y su inciso a)
indica que deben denunciar ante las autoridades competentes todo
incumplimiento de las. normas de seguridad, sanidad y proteccién del medio
ambiente.

En el art. 19 del mismo decreto se establece:

“los titulares deberdn disponer lo necesario para que.., se provea dentro del
ambito:

a) Los servicios de remolque-maniobra, amarre y practicaje, en caso de que este
servicio sea necesario por las caracteristicas del puerto.

b) Servicios de agua potable, recoleccion de residuos, achiques, limpieza de
sentinas, de incendio y desastre de los buques tanqueros.

c) Servicio de Control de Contaminacion Ambiental”
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Implicancias para el Proyecto

El deslinde de competencias es una cuestién importante en un primer analisis,
dado que el proyecto se desarrolla en aguas navegables y en &mbito portuario, por
lo tanto, sujeto a las normas internacionales en vigencia en materia de control de la
contaminacién proveniente de buques y otros artefactos navales y a las potestades
de la PNA, autoridad de aplicacion en lo que hace a la operatoria y a la autoridad en
materia de vias navegables. Esta jurisdiccion federal en materia especifica es
surgida de las facultades federales de regular la navegaciéon y comercio
internacional, constituyendo a nuestro juicio la regla “base” de la competencia en
lo que atane a la operatoria de las dragas, junto a las competencias nacionales
sectoriales surgidas de la Ley 24.093 que establece el régimen portuario general,
con el traspaso de los puertos nacionales al ambito provincial.

En atencion a ello, el Puerto de Quequén se encuentra bajo jurisdiccion provincial
con su gestion a cargo del Consorcio Administrador (Consorcio de Gestion del
Puerto de Quequén), por lo cual se consignan las reglas de administracién de la
entidad administradora, aunque en lo que atafie a control ambiental, es escasa su
intervencién directa en la obra, sin perjuicio de la atencién al cumplimiento con los
requisitos operativos establecidos en su PGA (Plan de Cestién Ambiental).

Sin perjuicio de lo sefialado en cuanto a las atribuciones del organismo ambiental
provincial en cuanto a la aprobacién ambiental, las potestades provinciales se
centraran mas sobre la evaluacién de las consecuencias de las actividades de
dragado y obras portuarias sobre los ecosistemas aledanos sujetos a la jurisdiccién
provincial y el potencial impacto sobre los recursos naturales provinciales y
eventualmente municipales, mas que en las implicancias en materia de seguridad

de la navegacion (Goyenechea, 2016").

incipales lamentaciones de P ura Na e

La Prefectura Naval Argentina (PNA) tiene asignadas diversas funciones dentro del

ambito portuario en Quequén. Es la encargada de establecer las condiciones para

17 Estudio de Impacto Ambiental Programa de Modernizacion y Mejoramiento de Puerto Quequén
Partido de Necochea - Provincia de Buenos Aires. SERMAN Y ASOCIADOS S.A,
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el cierre del puerto de acuerdo a las condiciones climéticas. También es la

encargada de prevenir la contaminacién del Rio Quequén.

PNA tiene multiples ordenanzas que aplican a la operatoria de Puerto Quequén y

que intervienen en la prevencién de la contaminacién del ambiente. Las

ordenanzas son las disposiciones de caracter normativo dictadas por el Prefecto

Nacional Naval, reglamentarias de leyes, decretos, resoluciones, reglamentos y

demas normas relacionadas con las funciones de Prefectura Naval Argentina

(Ministerio de Seguridad), entre ellas se encuentran:

Requisitos que deberan cumplir los interesados en realizar, luego de aprobado el
proyecto definitivo y para la realizacion de la obra proyectada, cualquier vertimiento

Ordenanza 01/80 comprendido en los términos de la Convencién de Londres de 1972, de aplicacion a
la solicitud de autorizacion para dragados.
Establece los requisitos que deberan cumplir los interesados en realizar cualquier
Ordenanza 06/80 vertimiento comprendido en los términos de la Convencién de Londres de 1972, de

aplicacion a la solicitud de autorizacion para dragados.

Ordenanza 03/81

Regula las prevenciones a adoptar en las operaciones de alijo de cargas de
hidrocarburos. El Anexo contiene una lista de comprobacién de cuestiones a ser

contempladas en forma previa a toda operacién de estas caracteristicas.

Ordenanza 07/97

Formato que deberd tener el Libro Registro de Hidrocarburos, con el fin de cumplir
con las exigencias de MARPOL.

Ordenanza 08/97

Requisitos establecidos por la OMI, para la obtencién de los certificados requeridos
por el Cédigo Internacional de la Seguridad Operacional del Bugue y la Prevencion
de la Contaminacion

Ordenanza 01/98

Establece los procedimientos y las autorizaciones necesarias para la utilizacion de

productos quimicos para la lucha contra derrames.

Ordenanza 08/98

Establece el marco para los planes de contingencia a nivel nacional, bajo la
coordinacion de PNA. El operador deberd elaborar un Plan de Contingencia para su
aprobacién por PNA,

Ordenanza 13/98

Establece, en funcién de las facultades de los estados riberefios estipulada en
CONVEMAR, las rutas y derrotas de acceso a puertos y cargaderos en todo €l litoral
maritimo argentino, con el fin de evitar varaduras que pudieran causar derrames

para los ecosistemas costeros.

Ordenanza 02/99

Prevencidn de la Contaminacion por desechos o residuos de carga provenientes de
las bodegas de los buques.

Ordenanza 05/99

Contiene los requisitos que deben cumplir las empresas inscriptas en PNA para la
prestacion de servicios a terceros para el control de derrames de hidrocarburos y
otras sustancias téxicas o peligrosas para el medio.
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Ordenanza 03/00

Aprueba el modelo de Certificado Internacional de Prevencion de la Contaminacion
para el Transporte de Sustancias Nocivas Liquidas a Granel, el Modelo de Certificado
Internacional de Aptitud para el Transporte de Gases Licuados a Granel, el
Certificado de Aptitud para el Transporte de Productos Quimicos Peligrosos a
Granel.

Ordenanza 05/01 Contiene normas operativas para la aprobacién de muelles y terminales.
Ordenanza 02/12 Normas para prevenir la contaminacién atmosférica proveniente de los buques.
Certificado de prevencién de la contaminacion atmosférica.

Determina los niveles de ruido a borde de los buques. La presente Ordenanza
Ordenanza 06/16 implanta el Cédigo sobre niveles de ruido a bordo adoptado por la Organizacién
Maritima Internacional en los buques mercantes de la bandera nacional
Tabla N° : Normativa de PNA con injerencia en el Proyecto.
Fuente: Elaboracion propia.
Actividad Portuaria

A partir de la reforma institucional surgen nuevas formas de articulacion

publico/privada en la organizacion y gestién portuaria que se basan en el modelo

denominado Landlord, donde el sector publico conserva la propiedad del puerto e

invierte en infraestructura basica, pero no explota en general ninguno de los

servicios que se prestan al buque o a las cargas. En este nuevo modelo se

constituyen los consorcios de gestién como forma de administrar un puerto,

caracterizados por la autonomia econdmica, financiera y contable, pero auditados
y controlados por el Estado provincial. (Costa et al,, 2006)®

Decreto 817/92

Se instituyen las administraciones de los puertos de Rosario, Buenos Aires,
Quequén, Bahia Blanca, Santa Fe y Ushuaia, como una forma de contribuir
a la transferencia o privatizacion de los servicios portuarios y de las
terminales ubicadas en cada uno de los puestos. También se instala la
Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables como autoridad portuaria
nacional, y se disuelve la Administracién General de Puertos (AGP) como el
Unico organismo con facultades para administrar un puerto.

Este decreto marcd el rumbo para la desregulacion y privatizacion del
sistema portuario argentino, traspasando la mayoria de los puertos a las
provincias, con la condiciéon de que fueran privatizadas o puestos bajo
administracion mixta con la figura de consorcios de usuarios. El Articulo 9

'8 Nueva institucionalidad en el sistema portuario argentino: vinculacién publico/privada en la

organizacién y gestién del puerto Quequén
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establece que le corresponde a cada administrador, la responsabilidad por
el dragado, sefalizacién, balizamiento y otras actividades.

Ley de Puertos
24,093

La Ley Nacional de Puertos y su decreto reglamentario contienen diversas
previsiones y definiciones aplicables al proyecto. El Articulo 6 establece que
para la habilitacion de puertos se tendrd en cuenta, entre otros: “.f)
incidencia en el medio ambiente, niveles mdximos de efluentes gaseosos,
sélidos y liquidos”. Entre sus consideraciones generales, los Articulos 20 y 21
describen las responsabilidades propias del titular del puerto o terminal y la
autoridad de aplicacion de la ley respecto de las operatorias portuarias y la
navegacion que alli se realice. El Articulo 22 determina la autoridad de
aplicacion en el @mbito del Poder Ejecutivo Nacional, siendo por el decreto
reglamentario la (EX) Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables. Asimismo,
el Articulo 22 de la ley contiene una serie de previsiones y atribuciones que
incluyen de manera implicita la materia de control ambiental, en conjunto

con otras reparticiones nacionales.

Decreto
Reglamentario
769/93

El Decreto Reglamentario puso en funcionamiento la politica de
desregulacién y privatizacion de los puertos. Reviste importancia para el
proyecto lo establecido en el Articulo 6, donde se subrayan los parrafos con
mayor incidencia en la determinacion del procedimiento para la habilitacion
y presentacion del EIA para un nuevo espacio portuario:

“.. Seran habilitados como puertos aquellas instalaciones capaces de
efectuar la transferencia de carga entre el medio de transporte acudtico y
terrestre, cuando el conjunto de estas permita individualizar sectores o
terminales para la atencion de distintos tipos de carga. También se
habilitardn como puertos las instalaciones que, sin poder ser sectorizadas
en la “‘forma prevista, rednan condiciones operativas que les permita
atender distintos tipos de carga y que por su localizacién sirvan de apoyo al
interés regional. En todos los casos, estas instalaciones deberan constituir
un nucleo de prestacion integral de servicios directos o indirectos a los
buques y mercaderias que atiendan.

Con los mismos requisitos exigidos para habilitar un puerto, seran
habilitadas las terminales especializadas o multipropdsito que constituyan
unidades operativas independientes de los accesos acudticos o terrestres,
infroestructuras y servicios directos o indirectos de un puerto.

Las terminales, cualquiera sea la titularidad del dominio que requieran de
los accesos, infraestructura y/o servicios directos o indirectos de un puerto,

formaran parte de la jurisdiccién de este y no constituirdn un puerto en si
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mismo debiendo ser habilitadas por la Autoridad Portuaria local. La
Autoridad Portuaria de la jurisdiccion a la que pertenecen sélo podrd
cobrarles las tasas relacionadas a los servicios especificos que les brindan,
sean éstos directos o indirectos.

La Autoridad de Aplicacion solicitaréd a los peticionantes de las
habilitaciones que cumplimenten los informes y datos exigidos por los
incisos a), b), c), d), f] y g) del Articulo 6° de la Ley 24.093, analizando,
asimismo, en base a los elementos mencionados, que se cumpla con las
disposiciones referidas en los incisos e), h), i), y j), de la misma norma legal,

para lo cual requerira informes a las autoridades nacionales competentes

en cada caso...”.

Normativa sobre Dragados y Vias Navegables.

Las entradas y salidas de buques en el Puerto de Quequén son autorizadas segun
el analisis que Prefectura Naval Argentina (PNA) realiza de las condiciones
climaticas (altura de ola y velocidad del viento) y las condiciones particulares de
maniobra dimensiones del buque, visibilidad, transito portuario, entre otros. El
reglamento estipula para el cierre del puerto una altura de ola determinante (en
concurrencia con otras variables), la cual podria ser aumentada si se mejoraran las
condiciones de accesibilidad (configuracién, situacion, obstrucciones, otros), que
permitiera a los buques entrantes/salientes un mayor control de la maniobra, y si se
mejorara la relacién calado/profundidad.

El dragado es una operatoria corriente en el mantenimiento de todas las vias
navegables del pais y canales de acceso a puertos, en los cuales las principales
preocupaciones surgen de la necesidad de evitar que los materiales™ se acumulen
en sitios donde podrian perjudicar la navegabilidad. Es por eso que las obras de
dragado, como cualquier obra que se realice sobre una via navegable, necesitan
tramitar una Declaratoria ante la Direccion Nacional de Vias Navegables.

La Disposicion DPyVN 19/04 fija las pautas a seguir para presentar la

documentacion tendiente a obtener una Declaratoria ante la Direccion Nacional de

¥ El canal de acceso al puerto recibe el aporte de sedimento que se deposita producto del transporte
litoral que se dirige hacia el este-noreste y rodea el morro de la escollera. Otras fuentes de aporte
sedimentario son los sedimentos que se depositan por arrastre del viento en el interior portuario y el
material aportado fluvialmente por el Rio Quequén.
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Vias Navegables. De acuerdo con el tipo de acto a desarrollar, existen diferentes
requisitos a cumplimentar para tramitar la obtencion de los siguientes

documentos:

4 Declaratoria de obra / dragado

4+ Declaratoria para extraccion de arena

4+ Declaratoria para ocupacioén de espejo de agua

La DNVN remitird al Instituto Nacional del Agua (INA) una copia de la
documentacion requerida para la tramitacion de la Declaratoria, de modo que este
organismo pueda expedirse acerca de la posible afectacion al regimen hidraulico
por los trabajos a ejecutar. Cabe destacar que este giro al INA, no constituye su
involucramiento como autoridad concedente o autorizante, sino una mera
asistencia técnica que brinda al organismo portuario nacional, a partir de
operatorias administrativas internas de la DNVN.

Por otro lado, la Ordenanza PNA 01/14 establece que los vertimientos en aguas de
jurisdicciéon nacional deberan contar con una autorizacién previa de Prefectura
Naval Argentina, acorde al Articulo 805.0201 del REGINAVE. La autorizacién sélo se
concedera después de efectuar un exhaustivo analisis de los factores que figuran
en los Agregados 2 y 3, incluyendo los estudios previos de las caracteristicas del
lugar de vertimiento. A tal fin, los interesados presentaran su solicitud ante la
Direccién de Proteccién Ambiental, consignando los datos y documentacion
indicada, con una anticipacion minima de 60 dias para la realizacion de una obra
proyéctada en su marca de referencia.

No obstante, en cuanto a las condiciones de inocuidad de los barros de dragado no
existen estandares precisos para la aceptabilidad de los dragados, conforme a la
legislaciéon nacional, no siéndoles aplicables criterios que pudieran surgir de otras
normas tales como la Ley 24.051 de Residuos Peligrosos o similar®. Si bien ha habido
intentos de establecer criterios en este sentido, entendemos, conforme a la
doctrina, jurisprudencia e interpretaciéon constitucicnal en cuanto a la jerarquia
normativa, que deben prevalecer las pautas derivadas del derecho internacional,

por encima de las normas nacionales.

0 |_a Ley 24.051 excluye explicitamnente cualquier vertido que se produzca como consecuencia de las
operaciones de buques y artefactos navales, en el entendimiento de que estos vertidos se rigen por
el derecho internacional. )
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Por otro lado, la Ley 26.354 constituye una reforma a la Ley de Navegacion, y en los
Articulos 17° a 24° establece el procedimiento para la remocion, extraccion, traslado,
desguace o demolicion d los buques, artefactos navales y aeronaves naufragos o
inactivos, de bandera nacional o extranjera, y objetos peligrosos en las aguas, asi
como el destino de estos (Coyenechea, 2016%).

— MARCO LEGAL DE LA PROVINCIA DE BUENOS AIRES

La Provincia de Buenos Aires realiza su reforma constitucional en 1994 y en su Art.
28 consagra el derecho a gozar de un ambiente sano y el deber a conservarlo y
protegerlo en su provecho y en el de las generaciones futuras (obligacion ética)

estableciendo lo siguiente:

Articulo 28°- Los habitantes de la Provincia tienen el derecho a gozar de un ambiente sano
vy el deber de conservarlo y protegerio en su provecho y en el de las generaciones futuras.
La Provincia ejerce el dominio eminente sobre el ambiente y los recursos naturales de su
territorio incluyendo, el subsuelo y el espacio aéreo correspondiente, el mar territorial y su
lecho, la plataforma continental y los recursos naturales de la zona econémica exclusiva
con el fin de asegurar una gestion ambientalmente adecuada. En materia ecologica
deberd preservar, recuperar y conservar los recursos naturales, renovables y no renovables
del territorio de la Provincia, planificar el aprovechamiento racional de los mismos,
controlar el impacto ambiental de todas las actividades que perjudiquen al ecosistema;
promover acciones que eviten la contaminacion del aire, agua y suelo; prohibir el ingreso
en el territorio de residuos toxicos o radiactivos; y garantizar el derecho a solicitar y recibir
la adecuada informacién y a participar en la defensa del ambiente, de los recursos
naturales y culturales. Asimismo, asegurard politicas de conservacion y recuperacion de la
calidad del aguag, aire y suelo compatible con la exigencia de mantener su integridad fisica
Vv su capacidad productiva, y el resguardo de dreas de importancia ecolégica, de la flora y
la fauna. Toda persona fisica o juridica cuya accién u omision, pueda degradar el ambiente
estd obligado a tomar todas las precauciones para evitarlo.

En el &mbito de la provincia de Buenos Aires, la Ley N° 11.723/95, “Ley Integral del
Medio Ambiente y los Recursos Naturales”, tiene por objetivo la proteccion,

conservacién, mejoramiento y restauracion de los recursos naturales y del

7 Estudio de Impacto Ambiental Programa de Modernizacién y Mejoramiento de Puerto Quequén
Partido de Necochea - Provincia de Buenos Aires. SERMAN Y ASOCIADOS S.A.
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ambiente en general en el 4mbito de la provincia. Cabe hacer referencia a los
Capitulos Il y Il de Politica Ambiental y sus instrumentos; del planeamiento y
ordenamiento ambiental, de las medidas de proteccion de areas naturales y del
impacto ambiental.

La norma consagra la defensa jurisdiccional cuando a consecuencia de acciones
del Estado se produzcan dafios o pudiera derivarse una situacion de peligro al
ambiente y/o los recursos naturales ubicados en territorio provincial. Por un lado, el
Art. 34° hace referencia a la facultad de cualquier habitante de |a provincia se acudir
ante la dependencia que hubiere actuado u omitido actuar, a fin de solicitar se deje
sin efecto el acto y/o activar los mecanismos fiscalizadores pertinentes, en cambio
en el Art. 35° se consagra el derecho a acceder a la tutela judicial, ya sea por el

afectado, el defensor del pueblo y/o las asociaciones que propendan a la proteccion

del ambiente (Goyenechea, 2016%).

El procedimiento de Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA) en la Provincia de
Buenos Aires se encuentra regulado en la Ley General del Ambiente (Ley 11.723,
Capitulo Ill, “De los instrumentos de la politica ambiental”). A tales efectos, en el
Anexo |l se enumeran un conjunto de obras y actividades que obligatoriamente
deben someterse a este procedimiento, clasificdndolas segun deban ser evaluadas
por la autoridad provincial o municipal.

Al respecto, si bien el Anexo Il de la citada ley no incluye a las obras de dragado
como proyecto a ser evaluado por la autoridad provincial, en base a la complejidad
ambiental de estas tareas, la Resolucién 29/09 del ex OPDS (actual Ministerio de
Ambiente de la provincia de buenos Aires) somete a evaluacién por parte de la
autoridad provincial a toda obra que requiera dragado, refulado o modificacién de
la linea de ribera.

Por otro lado, la construccién de puertos si esta incluida dentro del Anexo Il, como
obra que deben ser evaluadas por la autoridad provincial.

El procedimiento estd estructurado en base a los siguientes pasos:

-Presentacion del Estudio de Impacto Ambiental.

-Participacion Ciudadana.

z Estudio de Impacto Ambiental Programa de Modernizacion y Mejoramiento de Puerto Queguen
Partido de Necochea — Provincia de Buenos Aires. SERMAN Y ASOCIADOS S.A.
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La norma hace referencia a que cualquier habitante de la provincia puede solicitar
el estudio de impacto ambiental presentado, como asi también formular
observaciones fundadas sobre el impacto ambiental del proyecto, las cuales
deberan ser respondidas por la autoridad de aplicacion en un plazo maximo de 30
dias. Asimismo, se menciona la posibilidad de convocar a audiencia publica cuando

la autoridad competente lo estime oportuna.
.Declaracién de Impacto Ambiental aprobando o rechazando el proyecto.
En el afo 2019 se aprobé la Resolucion 263/19, la cual establece las normas y

requisitos para la Declaracién de Impacto Ambiental de los proyectos de Dragados

en Puertos y canales de acceso de la Provincia de Buenos Aires.

Resolucién 86/10

Programa “Red de Rescate, Rehabilitacion y Reintroduccién de Fauna
Marina de la Provincia de Buenos Aires”. El mismo tiene como objeto
brindar asistencia técnica en episodios de fauna marina en estado
traumatico por causas antrépicas o naturales, y cuyo hébitat comprenda
al medio marino y/o la interfase costera en territorio de la Provincia de

Buenos Aires.®

Ley 12.257

Codigo de Aguas que establece el régimen de proteccion, conservacion y
manejo del recurso hidrico de la Provincia de Buenos Aires. A tales efectos,
el Cédigo regula, entre otras cosas, el uso y el aprovechamiento de las
aguas superficiales y subterrdneas (permiso o concesion), su preservacion
y el mejoramiento y la proteccién contra sus efectos perjudiciales.

En cuanto a los permisos que se emiten para uso y/o aprovechamiento del
recurso hidrico, la Resolucién ADA 241/07 fijé los plazos de vigencia para
cada una de las categorias definidas en el Cédigo de Agua (Uso
Energético, Uso Agropecuario, Uso Industrial, etc.).

Ley 8912/77

Ordenamiento Territorial y Uso del Suelo®, el que debe articularse para su
aplicacién, junto con el Codigo Rural de la Provincia (Decreto Ley 10081/83

Z Art, 1, Resolucion 86/10.

2% Como marco de referencia y norma prescriptiva, obligé a muchos municipios bonaerenses a
introducir o valorizar el planeamiento como instrumento para el ordenamiento y desarrollo urbano,
aunque con notables diferencias en cuanto a la importancia de este dentro de las estructuras
institucionales locales y al poder politico real de la Oficina, Direccién o Secretarfa de Planeamiento. En
este sentido, debe destacarse el articulo 75, donde se determinan las cuatro etapas del proceso de
planeamiento: delimitacion preliminar de areas, zonificacion segun usos, plan de ordenamiento
urbano y planes particularizados. Cabe aclarar que son muy pocos los municipios que alcanzaron a
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y modificatorias, Libro | “Del Suelo”), la ley 11723% sobre Medio Ambiente
para lograr un adecuado uso, conservacion y recuperacion de los suelos y
la normativa municipal correspondiente.

La responsabilidad primaria del ordenamiento territorial recae en el nivel
municipal®, y aquél serd obligatorio para cada partido como instrumento
sectorial, debiendo sancionarse a través de la respectiva ordenanza
(cédigo de planeamiento local), sin perjuicio de reservarse el Ejecutivo
provincial la facultad de aprobar previamente las distintas etapas de los

planes de ordenamiento.

IRAM 4062/16

En funcién de esta normativa, para aquellas actividades del proyecto con
potencial impacto acustico sobre la poblacion debera realizarse un’
analisis especifico a fin de determinar si las mismas generan o no ruidos
molestos, de acuerdo a las especificaciones definidas en la norma IRAM
4062:20016 “Ruidos molestos al vecindario, métodos de medicion y

clasificacion”.

Ley 13.592

Regula la gestion integral de los RSU para permitir la clasificaciéon de los
residuos producidos en una zona, determinar el destino y definir el
tratamiento adecuado de una manera ambientalmente sustentable,
técnica, econdmicamente factible y socialmente aceptable. La Ley 13.592
con sus modificatorias (Ley 13.657) regulan la gestion integral de los
residuos sélidos urbanos en la Pcia de Buenos Aires. La ley sostiene que la
gestion integral de residuos sdlidos urbanos comprende las etapas de
generacién, disposicion inicial, recoleccion, transporte, almacenamiento,
planta de transferencia, tratamiento o procesamiento y disposicién final.
A tales efectos, se debera incorporar los residuos generados por el
proyecto al régimen de recoleccion adoptado por el municipio.

cumplir con las cuatro etapas mencionadas, y que muchos aun se encuentran en la delimitacién
preliminar de dreas. (Lanfranco Vazquez, Marina)

% La ley 1723 destina su Capitulo Il al tratamiento “Del Suelo”. En el establece principios para el
tratamiento e implementacion de politicas de proteccion y mejoramiento como la unidad de gestién;
la elaboracién de planes de conservacién y manejo de suelos; |z participacion de juntas promotoras,
asociaciones de productores, universidades y centros de investigacion, organismos publicos vy
privados en la definicién de politicas de manejo del recurso; la descentralizacién operativa; la
implementacién de sistemas de control de degradacion del suelo y propuestas de explotacién en
funcién de la capacidad productiva de los mismos; la implementacién de medidas especiales para las
areas bajo procesos criticos de degradacién que incluyan introduccién de practicas y tecnologias
apropiadas; y el tratamiento impaositivo diferenciado (Art. 45)

% Los Municipios son los responsables de llevar a cabo la tarea del ordenamiento territorial (Art. 70), y
para ello deberan delimitaran su territorio clasificandolo en areas rurales, urbanas y complementarias
-y subdreas de las anteriores-, espacios y zonas de usos especificos - distritos y sub-distritos de los
anteriores - de acuerdo a las necesidades de cada drea o subéarea. (Art.5,6,7,8y 9).
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Ley 11.720 Regula la generacién, manipulacién, almacenamiento, transporte,
tratamiento y disposicion final de residuos especiales en el territorio
provincial. A diferencia de la Ley Nacional 24.051 de Residuos Peligrosos,
la ley provincial ha optado por denominar “especiales” (y no "peligrosos")
a los residuos sujetos a su normativa. La Ley de Residuos Especiales de la
Provincia fue dictada en obediencia a la invitacion efectuada por la Ley
Nacional 24.051 de dictar regimenes similares en las jurisdicciones

provinciales respectivas.

Tabla N°: Normas de la provincia de Buenos Aires.

Fuente: Elaboracion propia.

- MARCO LEGAL MUNICIPAL

La Constitucién de la Provincia de Buenos Aires estatuye sobre el régimen
municipal en el capitulo uno de la Seccion Sexta (art. 181-188).

Establece, el texto constitucional, que la administracién de los intereses y servicios
locales en la Capital y cada uno de los partidos que formen la Provincia, estard a
cargo de municipalidades (art. 181) y que la Legislatura deslindara las atribuciones
y responsabilidades de cada departamento (Ejecutivo y Deliberativo), confiriéndole
las facultades necesarias para que ellos puedan atender eficazmente a todos los
intereses y servicios locales (art.182). En los arts. 183 y 184 se fijan las atribuciones de
los municipios y sus limitaciones.

La Ley Organica (L.O.) de las Municipalidades bonaerenses (Decreto-Ley N°6769/58
y sus modificaciones y Ley 8613) establece en su art. 25 un principio genérico en
materia de competencia municipal: las ordenanzas deberdn responder a los
conceptos de ornato, sanidad, asistencia social, seguridad, moralidad, cultura,
educacion, proteccién, fomento, conservacion y demas estimaciones encuadradas
en su competencia constitucional que coordine con las atribuciones provinciales y
nacionales. Y el art. 27 modificado por la Ley N°91M7 (27-7-78) establece la
competencia de la funcion deliberativa municipal para reglamentar, entre otras
materias, aquellas que se vinculan con el desarrollo urbano, tales como: radicacién,
habilitacién y funcionamiento de los establecimientos comerciales e industriales,
trazado, apertura, rectificacion, construccion y conservacién de calles, caminos,

puentes, tuneles, plazas y paseos publi?os. El municipio puede establecer, zonas
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industriales y residenciales del partido, imponiendo restricciones y limites al
dominio para la mejor urbanizacién (inciso 7° art. 28 L.O.). La funcién especifica de
agente del planeamiento urbano que el orden juridico le asigna al Municipio surge
en los arts. 6° y 11° de la Ley N°8613 modificatoria de la Ley Organica, de su reforma
(Ley N°9116 del 28-7-78) y de la Ley de Ordenamiento Territorial y Usos del Suelo
N°8912 del 24-10-77.

En sentido algo similar, muchas de las atribuciones en materia de control y
fiscalizacion ambiental pueden ser ejercidos por los municipios mediante
convenios de delegacion expresa, en los cuales, el poder de policia es ejercido por
las comunas en forma directa, siempre que éstas puedan acreditar idoneidad y
capacidad técnica a ese efecto. El esquema de delegacion de funciones opera en el
ambito de la Ley 11.459, para radicacion industrial y en materia de efluentes liquidos
y gaseosos, en funcién de la Ley 5.965.

En el ambito de la Municipalidad de la ciudad de Necochea, son de aplicacién las
normas municipales de uso de suelo urbano, en especial, la Ordenanza 2005/81 de
Zonificacién, con sus modificaciones posteriores, y la Ordenanza 3102/94 de Control
del Medio Ambiente, que trata sobre la habilitacion y control de las actividades del
tipo industrial. La Municipalidad de Necochea posee una estructura administrativa
en la cual el area de Medio Ambiente se enmarca dentro de la Secretaria de
Planeamiento, Infraestructura y Medio Ambiente. En lineas generales aplica la
normativa ambiental de la Provincia de Buenos Aires, en forma supletoria a las
autoridades provinciales, dando aviso en su caso a las autoridades del Ministerio de

Ambiente de la provincia o la Autoridad del Agua segun sea la situacion.

Implicancias para el Proyecto:

En el caso que nos ocupa, tratdndose de un proyecto contemplado en la Ley 11.723
en forma expresa como atribucién de la autoridad ambiental provincial, se
interpreta que las potestades locales se cifien a una concordancia en materia de

ordenamiento territorial y zonificacion.

- CONSORCIO DE GESTION DE PUERTO QUEQUEN.
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La calificacion de un ente como "publico", asi como la calificacion de "no estatal" es

otorgada a aquellos entes que no pertenecen a la estructura del Estado o bien que

su patrimonio no se confunde con el del Estado, pudiendo pertenecer incluso a

terceros ajenos a la estructura estatal.

Como caracteristicas tipicas de este tipo de entes publicos no estatales podemos

senalar las siguientes:

v

Si bien no integran la estructura del Estado sus miembros directivos pueden ser
designados, en su totalidad o bien en parte, por la autoridad estatal.

No estan creados por contrato ni por voluntad de las partes. Su creacion deriva
de un acto de naturaleza legislativa siendo excepcional su creacién por acto
administrativo dada la necesidad de otorgarle potestades publicas.

El ejercicio de las potestades publicas que le fueron traspasadas al ente esta
relacionado con los intereses publicos cuya gestion o custodia le ha sido
encomendada al mismo.

El control que el Estado ejerce sobre este tipo de entidades es mayor que sobre
cualquier otra persona no estatal como consecuencia de las actividades que
despliega el ente.

Mas alla del ejercicio de potestades publicas sus actos y contratos estan regidos
por el derecho privado. En materia de responsabilidad también le son aplicables
las normas del derecho privado.

Sus empleados estan regidos por el derecho privado (derecho laboral) aunque
los representantes del Estado en los érganos de direccidon pueden ser
considerados funcionarios publicos.

Si bien en el ente pueden existir aportes de capitales privados, el patrimonio de
la entidad no es de libre disponibilidad, sino que esta afectado al cumplimiento
de los fines para los cuales el ente fue creado.

La modificaciéon del régimen juridico del ente debe hacerse por ley.

El Ente es una persona juridica y como tal puede contraer obligaciones y adquirir

derechos teniendo plena capacidad conforme las normas del Cédigo Civil (Art, 3°

del Estatuto). Su dmbito de actuacién comprende la zona portuaria de Quequén

transferida a la provincia y el canal de acceso al puerto (Art. 2° del Estatuto).

. |F-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP

« N"3C82

/, e
U paging 237 de 45Y Quagpn 435



\“:. Puerto

F & o
{ _
“‘hf: Quequen

Como se expresé al caracterizar a los entes publicos no estatales, su régimen legal
es mixto (Art. 4°), dado que se le aplica el derecho publico en la medida que el ente
ejerza potestades publicas. Con este alcance cabe discriminar:

» Derecho publico aplicable a las funciones relacionadas con los intereses
publicos y aquellas potestades que le han sido delegadas por la autoridad
publica, a la administracion de las partidas y fondos que le asigne el Estado y a
los funcionarios que designe el Estado para integrar el Directorio en
representacion de la provincia y el municipio.

» Derecho Privado aplicable al réegimen de todo su personal, a los contratos que
celebre, a su responsabilidad patrimonial, a las registraciones contables y
societarias que debe efectuar el CGPQ y en lo que se refiere a la competencia
de la Justicia en los litigios en que se vea involucrado, dado que actua la justicia
ordinaria provincial.

De acuerdo con su Estatuto, el CGPQ esta dotado de ciertas potestades publicas, lo

que condice con el caradcter de ente publico no estatal que le ha sido asignado por

la norma de creacidén. En este sentido se pueden sefalar: el ejercicio de las

funciones publicas de fiscalizacién y control que se le deleguen (Art. 7° Inc. j),

colaboracién en la aplicacién de convenios internacionales (Art. 7° Inc. k),

obligacién de denunciar actos y conductas reprimidas por la Ley de Defensa de la

Competencia (Art. 7°, Inc. |), caracter de ﬁ’tulo ejecutivo de los certificados de deuda

que emita (Art. 14°), ejercicio de la Presidencia del Directorio por parte del

representante del Gobierno Provincial (Art. 25°), facultad de veto otorgada al

Presidente del Directorio (Art. 27°), facultad de intervencién del Gobierno Provincial

(Art. 34°), atribucién de la Legislatura de disponer su liquidacion (Art. 35°) y aportes

y subsidios estatales no sometidos a medidas cautelares o de ejecucién.

Lo relativo al patrimonio y régimen financiero del CGPQ estd normado en los

Articulos 8° a 11° de su Estatuto. Se halla prevista la participacién del Estado

Nacional, Provincial o Municipal (Art. 5°), con fines especificos tales como el

dragado y balizamiento del canal de acceso.

También se prevé la posibilidad de la participacion del capital privado siempre que

ello asi se decida en forma expresa o sea necesario para hacer frente al déficit que

se produzca o las obligaciones del CGPQ que excedan su capacidad econdmica o

financiera.
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En cuanto a los recursos, el Articulo 8° del Estatuto es muy amplio en la
determinaciéon de los recursos con que contara el Consorcio, habiéndose
enumerado tasas, tarifas, multas, recargos, intereses, indemnizaciones, etc.

En lo que se refiere a la tasa de dragado, prevista en el inciso e) del articulo 8 del
Estatuto, el Articulo 9° del mismo prevé que la misma guardara proporcionalidad
inversa con los aportes a que se hace referencia en el Articulo 5° antes referenciado.
Con respecto a la asignacién de utilidades, el Articulo 11° del Estatuto fija el destino
de las utilidades, las cuales deben ser reinvertidas en la operatoria del mismo
puerto y su infraestructura e instalaciones.

Sobre el sistema de Administracion y Direccion, el Articulo 15° del Estatuto indica
que el Directorio estara integrado por nueve miembros que duraran tres anos en
sus funciones y pueden ser reelectos. Por su parte, el Articulo 16° determina la
integracién de dicho Directorio, a saber: un representante del Gobierno Provincial,
un representante del Municipio del Partido de Necochea, dos miembros en
representacion de las organizaciones sindicales, un miembro representativo de
los productores primarios, un miembro de las asociaciones que representan a
quienes comercializan mercaderias que se operan en el ambito del puerto, un
miembro en representacion de las empresas armadoras, un miembro en
representacién de los concesionarios y/o permisionarios de las terminales e
instalaciones portuarias y un miembro en representacion de las empresas
prestadoras de servicios portuarios.

A su vez los Articulos 17° y 18° del Estatuto establecen la forma de designacién de
los Directores y la forma de resolver las controversias en materia de representacion.
En lo que hace a las mayorias necesarias para adoptar resoluciones, el Articulo 21°
fija la mayoria absoluta de miembros a excepcién de las cuestiones que requieren
dos tercios de los votos de los miembros presentes.

Como caracteristica especial del CGPQ cabe sefialar que la Presidencia de este |la
desempena el/la representante del Gobierno Provincial, quien tiene derecho de
veto, el cual puede ejercer Unicamente en los supuestos contemplados en esa
misma norma. Sobre |los mecanismos de control interno, el Articulo 28° del Estatuto
prevé la contratacién de una Auditoria Externa a cargo de un contador publico
designado por la ex Subsecretaria de Actividades Portuarias de la Provincia de
Buenos Aires.
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El Estatuto también prevé que el CGPQ pueda dictar actos administrativos, pero
limita la existencia de estos a aquellos supuestos en los cuales el Directorio actie
en ejercicio de potestades publicas que le hubieran sido delegadas (Art. 30°). En
estos supuestos de dictado de actos administrativos, los mismos son recurribles por
los medios de impugnacién que determina la Ley 19.549 si se trata de actos dictados
por delegacién de la autoridad portuaria nacional y, si se trata de actos dictados por
delegaciones de la autoridad provincial, las vias recursivas seran las que determina
la ley de procedimientos administrativos de la Provincia de Buenos Aires. EI CGPQ

cuenta con su propio Reglamento de Compras y Contrataciones.

structu
A partir de la sancién de la Ley de Puertos se implementé el traspaso al ambito de
las provincias de la administracién de los puertos que, hasta ese momento, eran de
jurisdiccién nacional. Las provincias por su parte adoptaron diferentes modalidades
para la administracion de los puertos.
En el caso del puerto de Quequén, de acuerdo a la Ley Provincial 1.414, desde julio
de 1993, se hace cargo de la administracion del puerto el CGPQ.
El personal que hasta ese momento dependia de la AGP (Administracion General
de Puertos) pasé a depender ahora del CGPQ con la excepcion de quienes optaron
por el sistema de retiro voluntario.
El CGPQ cuenta con un Directorio compuesto por 9 miembros. Como presidenta
del Directorio (con poder de veto) y representante de la Provincia de Buenos Aires
se desempefa actualmente la Lic. Jimena Lopez.
Del Directorio depende la Gerencia General, a quien reportan los responsables de
las distintas Gerencias: Gerencia Administrativa, Gerencia Técnica, Gerencia de
Proteccién, Gerencia Operativa, Gerencia Contable y de Finanzas y Gerencia de
Desarrollos de Negocios.
El organigrama esquematico de funcionamiento del Consorcio de Gestion se

aprobé por Reglamento Interno y quedé determinado de la siguiente manera:

joF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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ANEXO N°2
PROCEDIMIENTO ANTE AVISTAMIENTO DE CETACEOS EN
PUERTO QUEQUEN.

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
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ANEXO N°2

PROCEDIMIENTO ANTE AVISTAMIENTO DE CETACEOS EN
PUERTO QUEQUEN.SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Este procedimiento fue elaborado y aprobado por la Prefectura Naval Argentina con
asiento en Puerto Quequén, y pretende evitar o disminuir la interaccién entre buque-

ballenas.

01. OBJETIVO I
02. ALCANCE 2
03. FUNDAMENTO NORMATIVO | 2
04. DEFINICIONES Y ZONAS DE ACTUACION 2
05. DETECCION Y VERIFICACION 3
06. MEDIDAS OPERATIVAS POR ZONA 3
07. REGISTRO Y REPORTE 4
08. CAPACITACION Y CONCIENTIZACION 4
09. REVISION DEL PROCEDIMIENTO 5
Anexo 1-Croquis de lugares y acciones de alerta 6
Anexo 2 Diagrama de flujo : 7
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1. OBJETIVO

Establecer un protocolo para preservar la integridad de los cetaceos que
transitan por el area de jurisdiccion del Puerto de Quequén, previniendo
colisiones, alteracion del comportamiento animal y garantizando la seguridad

de la navegacion.

2. ALCANCE

Aplica a: Todas las embarcaciones que operen en el drea de influencia del
Puerto de Quequeén.

El personal del Centro VTS Quequén.

Prefectura Quequén y actores intervinientes en operaciones portuarias y

costeras.

3. FUNDAMENTO NORMATIVO

SOLAS Cap. V, Reglas12y 15

Circular VTS (OMI A.1158(32))

MEPC.1/Circ.674 (OMI)

Ley 23.094: Declarase Monumento Natural a la Ballena Franca Austral
Disposicién DI-2024-88-APN-QUEQ#PNA (Prefectura Quequén)

4. DEFINICIONES Y ZONAS DE ACTUACION

Cetaceo: Mamifero marino (ballenas, delfines, marsopas).

Zonificacion operativa (ver grafico referencial):

Area ROJA: Canal interior, exterior y pileta de maniobras.

Medida: Navegacion restringida. Solo autorizadas embarcaciones de control o

seguimiento ambiental autorizadas por el VTS.

IF-2025-3671¢
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Radio de 2.5 MN desde la escollera exterior.

Medida: No se restringe navegacion, pero se establece vigilancia constante de
cetaceos y su deriva. Si ingresan al area roja » se activa restriccion. Velocidad

mdxima autorizada < a 10 nudos compatible con maniobra.

Area VERDE: Zona ampliada de rada operativa.

Medida: Sin restricciones, pero las embarcaciones deben mantener vigia visual

constante y reportar presencia o0 movimiento de cetaceos al VTS.

5. DETECCION Y VERIFICACION

Fuentes de deteccioén:

e Camaras del VTS.

» Informes por radio de embarcaciones, practicos o Prefectura.

e Monitoreo por drones u observadores.

Acciones del operador VTS:
* Registrar ubicacién, cantidad estimada y comportamiento.
¢ Notificar al Jefe de Servicio de Guardia y Jefe de Operaciones.

e Activar el protocolo segun la zona donde se encuentren los cetaceos.

6. MEDIDAS OPERATIVAS POR ZONA
6.1 Comunicacion a buques
“Atencion: presencia confirmada de cetdceos en [zona]. Aplicar medidas

preventivas. Consulte al VTS Quequén antes de maniobrar.”

6.2 Zona Roja - Canal interior y exterior / Pileta de maniobras

Suspension de operaciones para todo tipo de buques.

* Solo ingresan embarcaciones de seguimiento ambiental autorizadas.

* Monitoreo visual y por cdmara obligatorio durante toda la permanencia de

cetaceos.

6.3 Zona Amarilla - Radio de 2.5 MN
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Se permite navegacioén solo con:

¢ Velocidad <10 nudos

+ Vigilancia constante del movimiento de los cetéceos.

e Silos animales derivan hacia la zona roja, se activa protocolo de restriccién

inmediata.

6.4 Zona Verde - Rada

Libre navegacion.

e« Obligacion de designar vigia visual en la embarcacion.

e Cualquier avisaje debe reportarse al VTS con ubicacién y direccién del

nado.

6.5 Maniobra en cercania (<200 m)

e <5nudos
e Nunca cruzar por la cabeza de los cetaceos. Si no puede evitarse, cruzar
por la cola.

¢ Mantener la marcha, sin detenerse abruptamente.

6.6 Distancias minimas segun Disposicion DI-2024-88:

e <50 m: ZONA EXCLUYENTE - Prohibido aproximarse.
¢ 50-100 m: ZONA NO RECOMENDABLE.

e 100-200 m: ZONA DE PRECAUCION.

e 200-300 m: ZONA DE OBSERVACION.

¢ 400 m: ZONA SEGURA.

6.7 Vigilancia posterior
Mantener vigilancia visual y/o electrénica por 30 minutos tras ultima

visualizaciéon antes de reanudar operaciones.

7. REGISTRO Y REPORTE
Registrar en el Libro de Guardia VTS:
e Fecha, hora, ubicacién, tipo y cantidad estimada de cetéaceos.

e Medidas tomadas.
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¢ Nombres de bugues involucrados o demorados.
e Reporte institucional (WhatsApp o mail):
o PREFECTURA QUEQUEN
o Ref.: Restriccion portuaria por deteccion de cetaceos
o FH: DDHHMM/HHMM
o Zona: Roja /Amarilla / Verde
o Cantidad: XX
o Especie: No determinada / Ballena Franca Austral
o Buques afectados: XX
o Colisiones /varamientos: NIL / Detallar
Destinatarios:
e Prefectura Naval Argentina
¢ CGPQ

¢ Autoridad Ambiental Competente

8. CAPACITACION Y CONCIENTIZACION

El VTS garantizara que su personal reciba capacitacién sobre:

¢ Identificacion de especies.
e Normativas nacionales e internacionales.
e Zonas de exclusion y procedimientos ante avistaje.

¢ Uso del presente protocolo y grafico georreferenciado.

9. REVISION DEL PROCEDIMIENTO

Este procedimiento sera revisado anualmente o ante eventos relevantes que
justifiquen su modificacién.

Responsables de generar mejoras o modificaciones:

e Operadores VTS

¢ Capitanes de Buques

e Practicos

¢ Entidades u organizaciones con incumbencia en la materia.

Medio para informar las modificaciones: email
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Responsable de compilar y efectuar las propuestas: Oficial VTS/Encargado VTS

Responsable de aprobar las modificaciones: Jefe Prefectura Quequén.

Figura N°1-Croquis de lugares y acciones de alerta

Area Roja: restriccion de movimientos para todo tipo de embarcaciones
excepto aquellas destinadas a el seguimiento o monitoreo de los cetaceos

autorizado por el VTS.

Area Amarilla: sin restriccion de los movimientos, se debe mantener
constantemente vigilado el movimiento de los cetaceos y su deriva o direccidon
de nado, en todo momento con seguimiento de embarcaciones, si derivan en

Zona roja se restringe navegacion, buques deben navegar a menos de 10
nudos.

Area Verde: se informa que se debe mantener una constate personal de vigia

para confirmar su visualizacién e informar la posicion de estas.
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@: Deteccién de cetaceos (visual o por repD

Registrar hora, zona y cantidad estimada

Notificar a Prefectura Quequén (L5B o 106)

Emitir aviso VHF/NAVTEX a buques

(Cetaceos en canal interior o pileta?

Suspender maniobras hasta alejamiento seguro

N

Reducir velocidad a <10 nudos / <5 nudos si <200m

Supervisar navegacion (no cruzar por cabeza)

Mantener vigilancia 30 minutos

Reanudar operaciones po@

Registrar en Libro de Guardia y enviar informe

Gréfico N°1: Diagrama de flujo.
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ANEXO N°4:

PLAN DE GESTION AMBIENTAL DEL CONSORCIO
DE GESTION DE PUERTO QUEQUEN.
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ANEXO 3: CONVALIDACION PLAN NACIONAL DE
CONTINGENCIAS CGPQ.
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Republica Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
ANO DE LA DEFENSA DE LA VIDA, LA LIBERTAD Y LA PROPIEDAD

Convalidacion Cert. Prevencion de la C ontaminacion
Niamero: CF-2024-133856044- APN-DPAM=PN A

CIUDAD DE BUENOS AIRES

Viernes O de Digiembee de 2024

Referencia: Convalidacion Plan de Contmgencias EX-2024- 10268053 3. AAPN-DPAM=PNA

PREFECTURA NAVAL ARGENTINA
Auteridad Maritima

CONVALIDACIONES ANUALES E INTERMEIMAS DE CERTIFICADOS Y
DISPOSICIONES DE LA DIRECCION DE PROTECCTON AMBIENTAL

Se certifica que durante la auditona de convalidacion anval Jetallada a continuacion, s¢ constato que la
empresa cumple con lus requerumicnios pertinentes ostpulados co la reglamentacion vigente

Nombre del BuguePlataforma/Empresa: Consorcio de Gesnon Puerio Queguen
Matricula (de corresponder):

Documento a convalidar: [hsposicion

Ordenanza aplicable: 8 9% (Ancxo [9)

Numero de documento a convalidar: DISFC-2022-2 L APN-DPAM-PNA

Tipo de convalidacién: SEGUNDA ANUAI

Feeha de inspeccion/auditoria 05712 2024

Lugar de inspeccion/auditoria: Qucquen

Resultado: SATISFACTORIO

Obscrvaciones (de corvesponder):

La presente convalidacion debe permanecer disponihle en tode momento v estar adosada al documento
de referencia,
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PLAN DE GESTION

AMBIENTAL. PUERTO
QUEQUEN

CONSORCIO DE GESTION DE PUERTO QUEQUEN
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INDICE GENERAL

CAPITULO 1: INFORMACION GENERAL DE LA UNIDAD PORTUARIA Y
SUS ACTIVIDADES.

I.  Introduccién General:
a) Caracter, destino, antiguedad de funcionamiento, y antecedentes de
habilitacién.
b) Administracién
c) Coordenadas y limites territorial terrestre y fluvial
d) Autoridades competentes en tierra y agua.
e) Listado de las personas humanas o juridicas que realizan actividades
industriales, comerciales y/o de servicios dentro de la jurisdiccién portuaria
f) Descripcién del entorno contiguo a la jurisdiccion.
g) Principales problemas ambientales que plantea la actividad sobre el
area de influencia indirecta.
h) Profesionales responsables e intervinientes en la elaboracion del PGA.

Il.  Plan Director

[Il. Visado ante la Autoridad Portuaria de la Provincia de Buenos Aires.

CAPITULO 2: INFORMACION ESPECIFICA SOBRE PROGRAMAS Y
OBRAS DE DRAGADO.
I.  Programa para ejecutar durante las diferentes etapas de las obras de
dragado.
Subprogramas:
a. De prevencién e informacién a la comunidad y los usuarios portuarios.
b. De seguridad, higiene, manejo y almacenamiento de los insumos en obra.
c. De capacitacién y conciencia de las tripulaciones, manejo e higiene de las
embarcaciones.
d. De contingencias y simulacros por eventos en las obras o afectacién de la
infraestructura de servicios.
Il.  Programa de monitoreo y diagnostico ambiental de aguas superficiales y

sedimentos en toda el area de influencia directa e indirecta de las obras de
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dragado, en el marco de todo lo establecido por el Anexo | de la Resolucién
263/19
Declaraciones de Impacto Ambiental de obras de dragado
Diagnésticos ambientales recientes (segun punto 2) incluyendo
informacién especifica:
Zonas portuarias que requieren de servicio de dragado permanente,
identificacion, superficie y profundidad.
Campanas previstas, periodicidad estimada, volimenes promedios
extraidos y/o a extraer segun proyecciones.
Antecedentes de dragados de emergencia realizado por situaciones
extraordinarias o atipicas el puerto.

Planes y programas aprobados sobre el particular del punto 4c.

CAPITULO 3: PLAN DE GESTION Y MONITOREO AMBIENTAL

(gaseosos, sélidos y liquidos).

b)

c)

a)
b)

Programa de Monitoreo de Emisiones Gaseosas. Descripcion de la linea de
base.

Ubicacién geo referenciada de los puntos de muestreo,

Plan de muestreo de calidad de aire considerando los parametros
aplicables del Decreto 1074/18.

Copia de la Licencias de Emisiones Caseosas (LECA) de las empresas
radicadas.

Gestion de Residuos.

Programa de Gestién de residuos de aguas de sentina (slops) incluyendo
almacenamiento y destino final.

Programa de gestién de residuos sobre servicios y espacios comunes del
establecimiento portuario.

Copia del Certificados de Habilitacion Especial (Ley 11.720) de las empresas
radicadas dentro de |a jurisdiccién.

Programas particulares presentados o aprobados para los
establecimientos u operadores que conforman la jurisdiccién portuaria.
Programa de Monitoreo de la Matriz Liquidos.

Descripcion de linea de base.

Plan de muestreo de calidad de agua
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c) Autorizaciones y permisos otorgados por la Autoridad del Agua a las

empresas radicadas.

CAPITULO 4: PROGRAMAS DE CONTINGENCIAS, REMEDIACION Y
RECOMPOSICION.
a. Constancia de vigencia del Plan Nacional de Contingencia (PLANACON)

aprobado por Prefectura Naval.

b. Otros planes de Contingencias Ambientales
c. Gestion de sitios contaminados: Informacién de sitios contaminados y/o

pasivos ambientales bajo Ley N®14343.
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CAPITULO N°1

Contenido:

Informacidon general de la unidad

portuaria y sus actividades




INFORMACION GENERAL DE LA UNIDAD PORTUARIA Y
SUS ACTIVIDADES.

I. Introduccién General:
Desde hace anos, el Consorcio de Gestion del Puerto de Quequén ha
incorporado la variable ambiental en su modelo de gestién, de acuerdo a su
politica de desarrollo sostenible. En este contexto, ha desplegado un amplio
programa de medidas para prevenir o atenuar los impactos que derivan de su
actividad, mantener las condiciones ambientales de su entorno y evitar la
degradacién del medio natural.
No obstante, en los uUltimos anos y superada esta etapa con la consolidacion
de las medidas de prevencion y control implantadas, la Autoridad Portuaria
ha ampliado su perspectiva y adoptado una actitud mas proactiva. Avanzando
hacia la excelencia, ha redefinido su estrategia ambiental a la que da un nuevo
enfoque.
De este modo, ha asumido que su misién no consiste en preservar la calidad
ambiental de su entorno, sino mejorarla. El Puerto de Quequén proporciona
valor a las ciudades de su area de influencia directa, no solo como motor de la
economia local, sino enrigueciendo su dimensién social. En los dltimos anos,
el Consorcio de Gestién de Puerto Quequén se ha marcado como objetivo que
la presencia de este puerto, lejos de producir una afectacion negativa,
constituya una garantia para la conservacion de las especies autéctonas y
para la mejora de |a calidad de vida de los ciudadanos.
Asimismo, la Autoridad Portuaria ha orientado su gestidén hacia un modelo de
Responsabilidad Social Corporativa, en el que integra a sus grupos de interés
en la toma de decisiones con el firme propésito de dar respuesta a sus
necesidades y expectativas. La relaciéon del CGPQ con la comunidad es unode
los principales ejes de gestion. El crecimiento en infraestructura portuaria
necesariamente debe ser acompanado por la ciudad y naturalmente los
beneficios para la comunidad se deben ver reflejados en varios aspectos. Esta
es la manera en que las autoridades provinciales y nacionales plantean el
crecimiento conjunto de las instituciones y su entorno. El CGPQ estrecha su

vinculo con la comunidad mediante su Programa Puerto-Ciudad, una
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estrategia proactiva e interactiva de dialogo y trabajo mancomunado hacia el
desarrollo sustentable.

En consonancia con este esquema, ha complementado su labor de control
sobre los operadores portuarios, ineludible desde su posicién de ente publico
no estatal, con acciones de comunicacién y colaboracién con los miembros de
la Comunidad Portuaria, para los que esta instituciéon aspira a constituir un
referente.

MISION

Promover el desarrollo sostenible de las actividades, en un marco de
responsabilidad, transparencia y seguridad, que permita brindar al cliente
servicios fiables y de calidad, promoviendo el desarrollo regional, nuevas

inversiones y fuentes de trabajo para la Comunidad.

VISION
Principal puerto en el litoral maritimo argentino, sustentado en una gestién
eficiente y sostenible con una marcada posicién en el mercado de graneles y

una tendencia a la diversificacién de carga.

VALORES

Transparencia
Compromiso
Responsabilidad

Calidad Innovacién

NS NN N

Sentido de pertenencia

El enfoque del Consorcio de Gestién del Puerto de Quequén es el de una
institucién publica no estatal al servicio de la ciudadania, cuyo objetivo es
conseguir la integracion en un marco pleno Puerto-Ciudad.

La Autoridad Portuaria ha integrado su politica ambiental en su esquema de
negocio, creando el escenario idéneo para la mejora de las condiciones

ambientales en su esfera de influencia.
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a) Cardcter, destino, antigiiedad de funcionamiento, y antecedentes de
habilitacién.

El Consorcio de Gestion del Puerto de Quequén (CGPQ) es un ente de
derecho publico no estatal creado mediante la Ley Provincial N° 11.414 a |a
que diera lugar la Ley Nacional N° 24.093 y su Decreto Reglamentario N°
769/93. Dicha Ley, en su Art. 12 contemplé la creacién de cinco puertos
auténomos, tres fluviales (Buenos Aires, Rosario y Santa Fe) y dos maritimos
(Bahia Blanca y Quequén), los cuales constituiran sociedades de derecho
privado o entes publicos no estatales, que tendran a su cargo la
administracién de estos. En virtud de las aludidas normativas el 1° de marzo
de 1994 se confirié "al CGPQ la explotacién y administracion de Puerto
Quequén.

Como caracteristicas tipicas de este tipo de entes publicos no estatales

podemos senalar las siguientes:

v Si bien no integran la estructura del Estado sus miembros directivos
pueden ser designados, en su totalidad o bien en parte, por la autoridad
estatal.

v" No estan creados por contrato ni por voluntad de las partes. Su creacion
deriva de un acto de naturaleza legislativa siendo excepcional su creacién
por acto administrativo dada la necesidad de otorgarle potestades

publicas.
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v El ejercicio de las potestades publicas que le fueron traspasadas al ente
estd relacionado con los intereses publicos cuya gestion o custodia le ha
sido encomendada al mismo.

v El control que el Estado ejerce sobre este tipo de entidades es mayor que
sobre cualquier otra persona no estatal como consecuencia de las
actividades que despliega el ente.

v Mas alla del ejercicio de potestades publicas sus actos y contratos estan
regidos por el derecho privado. En materia de responsabilidad también le
son aplicables las normas del derecho privado.

v Sus empleados estan regidos por el derecho privado (derecho laboral)
aunque los representantes del Estado en los érganos de direccion pueden
ser considerados funcionarios publicos.

v Si bien en el ente pueden existir aportes de capitales privados, el
patrimonio de la entidad no es de libre disponibilidad, sino que esta
afectado al cumplimiento de los fines para los cuales el ente fue creado.

v La modificacién del régimen juridico del ente debe hacerse por ley.

Estatuto del Consorcio de Gestiéon de Puerto Quequén (CGPQ)

El Ente es una persona juridica y como tal puede contraer obligaciones y

adquirir derechos teniendo plena capacidad conforme las normas del Cédigo

Civil (Art. 3° del Estatuto). Su ambito de actuacién comprende la zona

portuaria de Quequén transferida a la provincia y el canal de acceso al puerto

(Art. 2° del Estatuto).

Como se expresé al caracterizar a los entes publicos no estatales, su régimen

legal es mixto (Art. 4°), dado que se le aplica el derecho publico en la medida

que el ente ejerza potestades publicas. Con este alcance cabe discriminar:

o Derecho publico aplicable a las funciones relacionadas con los intereses
publicos y aquellas potestades que le han sido delegadas por la autoridad
publica, a la administracién de las partidas y fondos que le asigne el Estado
y a los funcionarios que designe el Estado para integrar el Directorio en
representacion de la provincia y el municipio.

¢ Derecho privado aplicable al régimen de todo su personal, a los contratos
que celebre, a su responsabilidad patrimonial, a las registraciones

contables y societarias que debe efectuar el CGPQ y en lo que se refiere a
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la competencia de la Justicia en los litigios en que se vea involucrado, dado

que actua la justicia ordinaria provincial.
De acuerdo con su Estatuto, el CGPQ estd dotado de ciertas potestades
publicas, lo que condice con el caracter de ente publico no estatal que le ha
sido asignado por la norma de creacién. En este sentido se pueden sefalar: el
ejercicio de las funciones publicas de fiscalizacion y control que se le deleguen
(Art. 7° Inc. j), colaboracién en la aplicacién de convenios internacionales (Art.
7°, Inc. k), obligacién de denunciar actos y conductas reprimidas por la Ley de
Defensa de la Competencia (Art. 7°, Inc. 1), caracter de titulo ejecutivo de los
certificados de deuda que emita (Art. 14°), ejercicio de la Presidencia del
Directorio por parte del representante del Gobierno Provincial (Art. 25°),
facultad de veto otorgada al Presidente del Directorio (Art. 27°), facultad de
intervencion del Gobierno Provincial (Art. 34°), atribucién de la Legislatura de
disponer su liquidacion (Art. 35°) y aportes y subsidios estatales no sometidos
a medidas cautelares o de ejecucién.
Lo relativo al patrimonio y régimen financiero del CGPQ esta normado en los
Articulos 8° a 11° de su Estatuto. Se halla prevista la participacion del Estado
Nacional, Provincial o Municipal (Art. 5°), con fines especificos tales como el
dragado y balizamiento del canal de acceso.
También se prevé la posibilidad de la participacién del capital privado siempre
que ello asi se decida en forma expresa o sea necesario para hacer frente al
déficit que se produzca o las obligaciones del CGPQ que excedan su
capacidad econémica o financiera.
En cuanto a los recursos, el Articulo 8° del Estatuto es muy amplio en la
determinacion de los recursos con que contard el Consorcio, habiéndose
enumerado tasas, tarifas, multas, recargos, intereses, indemnizaciones, etc.
En lo que se refiere a |a tasa de dragado, prevista en el inciso e) del articulo 8
del Estatuto, el Articulo 9° del mismo prevé que la misma guardara
proporcionalidad inversa con los aportes a que se hace referencia en el
Articulo 5° antes referenciado.
Con respecto a la asignacion de utilidades, el Articulo 11° del Estatuto fija el
destino de las utilidades, las cuales deben ser reinvertidas en la operatoria del

mismo puerto y su infraestructura e instalaciones.

2% §§216515-GDEBA -DGAMAMGP

L?N CEVASCO
cfaN'3082

pagina 267 4L 461 <



( ‘E ruerto
2 Quegueén

.

Dirigido por representantes de toda la comunidad portuaria y administrador
del hinterland portuario, este ente puede: explotar y operar por si, o ceder la
operatoria y explotacion a través de contratos de concesion de uso, locacion
total o parcial mediante licitacién publica, celebrar acuerdos a fin de modificar
las instalaciones existentes o construir nuevas, prestar servicios portuarios.
Breve resena historica:

En 1908 el Estado Nacional sanciona la Ley 5.707 aprobando la construccion
del Puerto Quequén incluyendo escolleras, muelles, vias férreas y demas
infraestructura. Las obras finalizaron en 1922.

En 1945 se inaugurd el primer elevador de granos (actualmente Terminal
Quequén) mientras que siete afios mas tarde finaliza la primera prolongacion
de |la Escollera Sur. En 1954, el movimiento portuario superé el millén de
toneladas.

La primera etapa de profundizacién del puerto se interrumpié en 1972,
quedando profundidades de 40 pies en el interior del puerto, 30 pies en el
antepuerto y 27 pies en el Canal Exterior. En 1992 se completd la
profundizacién, llegando a 40 pies al cero en el interior de puerto y a 46 pies
(en 120 metros de solera) en el Canal Exterior.

Hasta entonces, Quequén fue administrado por la Administracion General de
Puertos. En 1993 se sanciond la Ley 11.414 de la Provincia de Buenos Aires,
creando el CGPQ, dando al puerto una administracion auténoma que entré
en funciones en marzo de 1994.

En 1997 se inaugurd la terminal de fertilizantes, la Asociacién de Cooperativas
Agrarias (ACA) inauguré silos de 48.000 toneladas de capacidad, Terminal
Quequén inaugurd silos de 39.000 toneladas y se exportaron 5.427.235
toneladas.

En el ano 2007 se inaugurdé una nueva prolongacién (400 metros) de la

Escollera Sur.

b) Administracién
El Puerto de Quequén es uno de los once puertos ubicados sobre el litoral
Atlantico de la Republica Argentina, que hasta la sancién de la Ley N°
24.093/92 de Actividades Portuarias, fue administrado y explotado por la
Administracién General de Puertos (AGP).
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El CGPQ comienza a funcionar el 1° de marzo de 1994, tras la cesién de la

direccién del puerto de AGP a la Provincia de Buenos Aires (Ley Provincia de

Buenos Aires N°11.414), la cual, en mismo acto, crea dicho consorcio para llevar

adelante su administracién. Como responsable del puerto tiene a su cargo,

entre otras funciones: el mantenimiento y mejora de las obras y servicios
esenciales, tales como profundidades y sefalizacion de los accesos y espejos
de agua, instalaciones de amarre seguro, remolque Yy practicaje,
responsabilidad que deberd ejercerse de acuerdo con las normas emitidas por

Prefectura Naval Argentina.

El CGPQ, segun el Art. 15 del Estatuto, esta dirigido y administrado por un

Directorio integrado por 9 miembros que duran 3 afos en sus funciones,

pudiendo ser nuevamente designados a su vencimiento, sin limite de

periodos. El mismo esta integrado por:

= Un miembro en representacion del Gobierno de la Provincia de Buenos
Aires.

* Un miembro en representacion de la Municipalidad del Partido de
Necochea.

* Dos miembros en representacion de las asociaciones sindicales con
personeria gremial de los trabajadores del quehacer portuario.

* Un miembro en representacion de las asociaciones u organismos privados
que nuclean a los productores primarios de las mercaderias que se operan.

* Un miembro en representacién de las asociaciones u organismos privados
que nuclean a quienes comercializan las mercaderias que se operan.

= Un miembro en representacion de las asociaciones u organismos privados
que nuclean a las empresas armadoras que operan regularmente en las
instalaciones.

*  Un miembro en representacién de las asociaciones u organismos privados
que nuclean a los concesionarios y/o permisionarios de las terminales e
instalaciones portuarias comerciales e industriales.

*  Un miembro en representacion de las asociaciones u organismos privados
gue nuclean a las empresas prestatarias de servicios portuarios y/o
maritimos y/o de apoyo a la navegacion.

El Directorio actual del Puerto se encuentra conformado por los/as siguientes

integrantes: | /;7“;
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» Lic. Jimena Lépez presidenta, Representando al Poder Ejecutivo de la
Provincia de Buenos Aires

= Mariano Daniel Carrillo, Representando al Sector Gremial.

» Alejandro Pedro Gallego, Representando a CIARA.

» Luis Gustavo Gavilan, Representando al Sector Gremial.

= Juan Arnoldo Ouwerkerk, Representando a CONINAGRO.

= Daniel Arce, Representando a l|la Camara de Permisionarios Yy
Concesionarios de Puerto Quequén.

* Edgardo Felipe Mancino, Representando a la Camara de Actividades
Portuarias y Maritimas Necochea Quequén.

= Juan Carlos Peralta, Representando a la Municipalidad de Necochea.

= Mario Goicoechea, representando al Centro de Navegacion.

El Directorio, toma todas las decisiones que direccionan al puerto.

Asimismo, de acuerdo con el Reglamento Interno, conforme lo previsto en el

Art. 25 del Estatuto, el gobierno de la Provincia de Buenos Aires designa un

funcionario que es el presidente del directorio. Dicho funcionario, goza del

beneficio de valer su voto doble en caso de empate en una decisién del

directorio, a su vez cuenta con el derecho de veto.

El Presidente del Consorcio, es quien lidera la figura también de Gerente

General, al frente del cuerpo personal, siendo la cadena de mandos

jerarquicos continua con los Gerentes y Jefes de Departamento, quienes

tienen a su cargo cada uno un area en particular.

c) Coordenadas y limites territorial terrestre y fluvial:

A nivel regional, Puerto Quequén se ubica en la denominada llanura
pampeana, en el centro de la Provincia de Buenos Aires, sobre el Océano
Atlantico y en la desembocadura del rio Quequén. Sus coordenadas son 38°
32' de latitud sur y 58° 42' de longitud oeste y geograficamente, tiene en su
margen oeste la ciudad de Necochea y sobre su margen este la ciudad de

Quequen.
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Figura N°1: Localizacion de Puerto Quequén dentro de la provincia de Buenos Aires.

Por su latitud, el area pertenece a una zona templada y esta afectada por la
influencia de los vientos del sistema de altas presiones del Atlantico Sur y por
los vientos cargados de humedad originados por la proximidad del mar, factor
que ejerce al mismo tiempo un efecto moderador sobre las temperaturas del
litoral. Asimismo, se halla expuesta eventualmente tanto a los efectos del
viento pampero, de tipo seco y fresco en su condicion de llanura abierta sin
restricciones topograficas, como a los vientos frios de latitudes meridionales.
Se ubica dentro de los climas “templados con influencia oceénica”, con un
continuo intercambio de masas de aire entre la interfase tierra-mar (Barry y
Chorley, 1980). Ello define condiciones térmicas medias mensuales
moderadas con baja amplitud térmica. Segun la clasificacién de Thornthwaite
la misma estd dentro del area correspondiente a un clima “Subhimedo-
hurmedo mesotermal con escasa o nula deficiencia de agua”.

El Canal de Acceso a Puerto Quequén tiene en la actualidad menos de 2.600
metros de longitud contados desde la boca de acceso hasta la zona de
profundidades naturales de 15,00 metros al cero.

La navegacion para el acceso o salida del puerto se realiza aproximadamente
en 30 minutos y se efectua con el apoyo de balizas fijas que materializan
enfilaciones. Esta ventaja se contrapone con los inconvenientes que
ocasionalmente causan las condiciones hidrometeorolégicas locales (por

264



vientos y olas principalmente) para tales maniobras. Una vez que se accede al
puerto se cuenta con un espejo de agua protegido (antepuerto) con
profundidades de hasta 50 pies al cero, en el cual se realizan las maniobras de

giro de los buques previas al atraque.

El espejo de agua que materializa el interior portuario esta comprendido entre
ambas margenes del rio Quequén Grande.
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d) Autoridades competentes en tierra y agua.

ORGANISMOS NACIONALES

v Prefectura Naval Argentina — PNA

La Prefectura Naval Argentina es una fuerza de seguridad dependiente del Ministerio
de Seguridad de la Nacién. A modo de sintesis funcional, se la puede definir como una
institucion policial de caracteristicas especializadas, dirigidas al ejercicio del servicio
publico de policia de seguridad de la navegacion, policia de seguridad y orden publico,
policia judicial y de la jurisdiccion administrativa de la navegacion. Interviene también,
en lo que es de su competencia, en todo |o relativo a la policia de preservacion del
medio ambiente, la policia de |la caza y pesca maritima y fluvial y ejerce, por
delegacion, funciones de policia auxiliar aduanera, migratoria y sanitaria. La
Prefectura posee no sélo un dilatado ambito geografico de actuacion caracterizado
por problematicas locales particulares, sino también un vasto espectro funcional de
alta complejidad técnica, aplicable a un entorno mutable por el creciente desarrollo
tecnolégico.

La Prefectura ejerce sus facultades mediante el "Régimen de la Navegacion
Maritima, Fluvial y Lacustre” (REGINAVE), éste constituye un conjuntoc de normas
reglamentarias derivadas de las leyes y decretos vigentes en materia de navegacion

destinados a proveer la seguridad de las personas y de los buques mercantes.

v Agencia Nacional de Puertos y Navegacién (ANPYN) y, como tal, tiene como

tarea:

Responsabilidad / Competencia Detalles

Politicas y planes relacionados con puertos, puertos
secos, vias navegables, transporte fluvial y maritimo,
nodos logisticos y multimodales.

Elaboracién, ejecucion y evaluacion
de politicas nacionales

Control y fiscalizacién de servicios de
transporte maritimo, fluvial y servicios
portuarios

Supervisar que los servicios se realicen conforme a
las normas, tanto operativas como legales.

Realizar estudios para actualizar normas relativas a:
modalidades operativas, aptitud técnica de los
Normativa técnica y regulatoria equipos, seguros, capacitacion y titulacion del
personal embarcado, tarifas relacionadas con los
servicios portuarios, etc.
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Habilitacién y supervisién de puertos
e instalaciones portuarias

Otorgar habilitaciones, controlar que los proyectos
operativos y constructivos presentados se cumplan,
y que los puertos operen con la finalidad para la que
fueron disenados. Pueden suspender o cancelar
habilitaciones si no se cumplen condiciones
normativas. (Boletin Oficial)

Administracion y explotacion de
puertos nacionales cuando le sea
encomendado

Puede administrar directamente puertos cuyo
manejo le sea delegado, incluyendo actividades
accesorias o complementarias, ademas de
planificacion de infraestructura como puertos secos,
nodos logisticos, centros de transferencia de cargas
multimodal.

Promover inversién privada

Estimular y facilitar la inversién privada en
explotacion y administracion portuaria, para
modernizar las instalaciones y mejorar la eficiencia
econdmica de los servicios.

Cestion tarifaria y costos operativos

Intervenir en compensaciones tarifarias y de costos
de explotacion del transporte fluvial y maritimo, de
actividades portuarias y vias navegables.

Negociaciones y convenios
(nacional/internacional)

Suscribir y controlar convenios relativos al
transporte maritimo/fluvial, colaborar con
organismos nacionales e internacionales segun su
competencia.

Control del cumplimiento de leyes
especificas

Por ejemplo, la Ley de Cabotaje Nacional y su
normativa vinculada;

Autoridad de aplicacion legal

Interpretar, aplicar y hacer cumplir la Ley de
Actividades Portuarias (Ley 24.093), asi como los
decretos y reglamentos relacionados.

Mantenimiento de bienes estatales
portuarios

Disponer de los bienes del Estado que integran los
puertos nacionales; asegurar la actualizacién,
conservacion y uso adecuado de dichos bienes.

Continuidad operativa y transicién

En su creacion se le asignd la responsabilidad de
asumir las funciones, bienes, recursos y obligaciones
de los organismos anteriores (AGP SAU,
Subsecretaria de Puertos y Vias Navegables) para
asegurar continuidad operacional.

Cuadro N°T1: Competencias de la ANPYN.
Fuente: Elaboracion propia.

ORGANISMOS PROVINCIALES

v' Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible de la provincia de Buenos Aires

El Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible es la autoridad ambiental

bonaerense.
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Su funcién es planificar y coordinar la ejecucién de la politica ambiental de la Provincia
de Buenos Aires, para mejorar y preservar la diversidad biolégica de su territorio. Para
ello, coordina programas orientados a la conservacion y la proteccion de los recursos
naturales, mediante el uso racional por parte del humano, para mantener y restaurar
los procesos ecolégicos esenciales que aseguren la reproduccion de la flora nativa y
su fauna silvestre.

A su vez, coordina esfuerzos con otros organismos y municipios de la Provincia en
cualquier aspecto que tenga competencia ambiental, como la inspeccién del
cumplimiento de las normas vigentes por parte de las empresas e industrias en todo
el territorio. Y lleva adelante el control y fiscalizacién de los recursos que se puedan
ver afectados por contaminacion (agua, aire, y suelo) o el impacto ambiental.

Es también el organismo de aplicacion de la Ley de Bosques Nativos y de la Ley de
Gestion de Residuos Sélidos Urbanos.

Es de destacar que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, por medio de la
Resolucién 263/19, establecié el régimen juridico ambiental para los dragados de
puertos y canales de acceso, a fin de propiciar la correcta gestion y monitoreo de las
operaciones de dragado, asi como la reutilizacién del material y la disminucién
progresiva de concentraciones de contaminantes en los puertos. Credé un régimen
simplificado para las obras menores de dragado y reglamenté los requisitos minimos
que deberan presentar los puertos para la aprobacidon de su Plan de GCestidn
Ambiental (PGA). El PGA, una vez aprobado por el Ministerio, tendra una validez de
cuatro anos. Con el fin de evaluar la incidencia ambiental en el area de influencia, los
puertos industriales y/o comerciales deberan ejecutar periédicamente un Programa

de Monitoreo de Emisiones Gaseosas y Gestion de Residuos.

v Autoridad del Agua - ADA

Esta autoridad tendra intervencion, en funcién del Articulo 124° de la Constitucion
Nacional, en todo lo relativo a la obtencién de permisos de vuelco, concesiones de uso
de agua, y demas cuestiones vinculadas a la operatoria en tierra, como autoridad de
aplicacién de la Ley 12.357. Su estructura organica fue aprobada por el Decreto 167/18.
Son atribuciones y funciones propias:

e Formular la politica del agua

¢ Decretar reservas que prohiban o limiten usos y la constitucién de derechos

individuales sobre agua de dominio publico
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o Establecer preferencias y prerrogativas para el uso del agua, privilegiando el
abastecimiento de agua potable; alentando criterios de reutilizacién de agua

e Fijar periédicamente por regiones y por categorias de uso, el canon y las
contribuciones

¢ Determinar la dotacion de agua a acordar a cada categoria o tipo de uso y a cada
region

e Suspender el suministro de agua para uno 0 mas usos en casos que lo ameriten

e |Imponer restricciones y limitaciones al dominio privado

e Otorgar los derechos y cumplir todas las funciones que el Cédigo le encomienda

e Supervisar y vigilar las actividades y obras relativas al estudio, captacién, uso,
conservacion y evacuacién del agua

e Promover programas de educacién formal e informal sobre el uso racional del
agua

e Coordinar un espacio interinstitucional con los érganos de la Administracion
Provincial competentes en materia de agua

e Dar cumplimiento a la Planificacion Hidroldgica para satisfacer las demandas de
agua

e Equilibrar y compatibilizar el desarrollo regional y sectorial

+ Incrementar la disponibilidad del recurso y proteger su calidad

o Establecer zonas de reserva

e Aplicar defensa contra las inundaciones y sequias

e Debera confeccionar cartas de riesgo hidrico de las zonas que pueden ser
afectadas por inundaciones

o Debera prohibir el uso recreativo y el abastecimiento doméstico o el urbano de
determinas aguas en salvaguarda de la salud publica

e Promover programas de educacion formal e informal sobre el usc racional del

agua

v' Ministerio de Produccion, ciencia e innovacion tecnoldgica
La Subsecretaria de Industria, Mineria y Actividades Portuarias tiene como funciones:
e Planificar y disefar politicas para el desarrollo, preservacién y promocién de las
actividades industriales, de mineria y portuarias.
e Promover y disenar politicas de inversién, en todo el ambito de la Provincia e

impulsar el desarrollo de nuevas actividades econémicas y productivas.
IF-202 216515-GDEBA-DGAMAMGP
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Supervisar los anélisis tendientes a facilitar el desarrollo industrial, proponiendo
y promoviendo la agilizacién de dichas actividades en orden a facilitar su
expansion y ampliacion a fin de aumentar sus capacidades productivas y la
insercién de sus productos tanto en el mercado interno, como externo en
6ptimas condiciones competitivas.

Establecer politicas y fijar lineamientos con relacién a los analisis e
investigaciones tendientes al mejor conocimiento y aprovechamiento de las
capacidades geologicas del suelo y subsuelo, como asi también, aquellos
referidos a la prospeccion, evaluacién, promocion, extraccion, comercializacion
e industrializacion de produccién de la mineria y yacimientos en general.
Dirigir, fiscalizar y promover la industria de la construccion y reparacién naval e
intervenir en las relaciones del Poder Ejecutivo con el Ente Administrador del
Astillero Rio Santiago.

Establecer las politicas para las Zonas Francas de la Provincia de Buenos Aires,
de conformidad con la legislacion y las disposiciones del contrato de concesidon

vigente.

Los Consorcios de Gestion

El consorcio portuario es un ente publico no estatal que tiene la finalidad de

administrar y explotar el puerto; es un ente legal con un modelo de gestidon publica

acorde a la dindmica portuaria. La gobernacién elige a los presidentes de los

consorcios y designa al directorio para garantizar los intereses de la provincia, la

administracién se lleva adelante por medio de Directorios que establecen sus

respectivos decretos de creacion.

Estos son:

e Bahia Blanca

e LaPlata

e Mar del Plata

¢ Quequén
e San Pedro
e Dock Sud

e San Nicolas

¢ Coronel Rosales
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ORGCANISMOS MUNICIPALES

Municipalidad de Necochea
La Secretaria de Planeamiento, Infraestructura y Medio Ambiente es el organismo a

cargo de la evaluacién ambiental de los proyectos en el ambito del Municipio.

e) Listado de las personas humanas o juridicas que realizan actividades
industriales, comerciales y/o de servicios dentro de la jurisdiccién portuaria

El recinto portuario cuenta con 12 sitios operativos, dispuestos en ambas margenes

del Rio Quequén Grande.

Margen Quequén

Sobre la margen Quequén (izquierda) se desarrollan los Sitios 1, 2/3, 4/5 y 6. En este
Sector se desarrolla el movimiento de mayor envergadura, es decir los embarques de
granos, subproductos y aceites; es aqui donde se han emplazado las distintas
terminales, debido a las caracteristicas agroindustriales de la localidad. Los mismos
operan casi en forma exclusiva en la exportacion de granos, subproductos y aceites
vegetales y en la recepcion de fertilizantes (liquidos y solidos).

El Sitio 1tiene 300 metros de extension y estd conformado por 3 dolfines de 10 metros
de ancho cada uno mas plataformas de carga entre los mismos. Su utilizacion es para
el embarque de granos y subproductos mediante el empleo de cintas
transportadoras portatiles de transferencia de camidén a buque y para la carga de
aceites vegetales y la descarga de fertilizantes liquidos de importacién mediante
caferia con destino a la planta de almacenaje de TERMINALES Y SERVICIOS S.A. (ex
PONAL S.A.).

Los Sitios 2/3 estan compuestos por 4 dolfines de 10 metros de ancho. Vinculadas a
estos sitios se encuentran las instalaciones de la TERMINAL ACA (ASOCIACION DE
COOPERATIVAS ARGENTINAS) que operan en la recepcion, almacenaje y embarque
de granos, aceites y subproductos. A dicho sitio accede una galeria de embarque con
cuatro pescantes de carga proveniente de un elevador localizado fuera de la zona
portuaria. La recepcidon de cargas se lleva adelante mediante seis plataformas para
descarga de camiones. A través de un sistema de tolvas y cintas, en este sitio también

se efectlUa descarga de fertilizantes sélidos.

IF-2025- 515-GDEBA-DGAMAMGP
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En los Sitios 4/5 y 6, conformados por 4 dolfines separados entre 70 y 80 metros, 6
tablestacado y 1 dolfin extremo; opera TERMINAL QUEQUEN (concesionaria del
elevador de la ex Junta Nacional de Granos). Desde alli se embarcan granos y
subproductos. Las instalaciones vinculadas a estos sitios estan conformadas por
cuatro lineas de recepcién para camiones, dos lineas de recepcion para vagones, un
elevador y tres cintas de embarque.

Las capacidades nominales de dichas instalaciones son:

4 Sitio1: el sistema de carga de aceites vegetales tiene un rendimiento medio de 400
toneladas/hora; las firmas VITERRA S.A y RENOVA S.A poseen tanques para
almacenaje de aceite con capacidad de 51.000 toneladas.

4 Sitios 2/3: los rendimientos de carga llegan hasta 2.000 toneladas por hora para
granos y son de 700 toneladas/hora para subproductos y 400 toneladas/hora para
aceites vegetales. La capacidad de almacenaje del elevador (ACA) es de 184.000
toneladas. Las instalaciones de almacenaje de aceite estan conformadas por
tanques con capacidad de T1.000 toneladas, mientras que las correspondientes a
fertilizantes alcanzan 25.000 toneladas de capacidad estatica.

4 Sitios 4/5y 6: el elevador relacionado con los Sitios 4/5y 6 (Terminal Quequén) tiene
capacidad de acopio estética de 125.000 toneladas. Los rendimientos nominales
de carga son de 3.000 toneladas por hora para granos en el sitio 4/5 y de 1.500
toneladas/hora en el Sitio

4 En marzo de 2016 se ha inaugurado la TERMINAL DE SITIO O (Sitio O de Quequén
S.A) para el despacho de granos y subproductos. Las nuevas instalaciones cuentan
con una celda de 35.000 toneladas, cuatro silos con 12.000 toneladas de ca pacidad
cada uno. La Galeria de Embarque consiste en la rampa de embarque hacia las
tres torres de hormigén vinculadas por dos puentes metalicos que alojan las cintas
de embarque en el giro 1. Tubos de cada torre, con sus respectivos pescantes, y
mecanizacion de estos, y supresores de polvo.

Asimismo, se construyé un edificio de descarga de camiones, con una reja y seis

plataformas volcadoras, que vuelcan a sus respectivas tolvas subterraneas para

encausar el producto a la cinta transportadora. Inicialmente, tres estaran operativas
con una velocidad de descarga individual de 10 camiones/hora, es decir, 30 camiones

por hora en total y balanzas de camiones.

Margen Necochea
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Sobre la margen Necochea (derecha) se hallan los Sitios 7 a 12, aqui se desarrollan
actividades de carga general, sobre todo las ligadas a la importacion de fertilizantes.
4 Los Sitios 7-10 es un muelle corrido de 414 metros, utilizado actualmente para
recepcion, almacenaje y distribucion de fertilizantes sdélidos y, en el sector
donde se cuenta con menos profundidad, para la atencioén de la actividad
pesquera. Dicho muelle es también operado para realizar exportaciones de
productos forestales.
4+ Los Sitios T y 12, compuestos por dos y tres dolfines respectivamente, son
utilizados para el atraque de embarcaciones de servicio (Sitio 11) y para la
descarga de combustibles liquidos con destino a Ila CENTRAL
TERMOELECTRICA (Sitio 12).
Asimismo, PIER DOCE S.A. posee su “Terminal Portuaria de Fertilizantes”; siendo
el objetivo de esta la recepcion por buques, almacenamiento y despacho por
camiones de fertilizantes liquidos y sélidos a granel. La terminal de Pier Doce S.A,,
posee un area de 5,9 Hectareas, consiste en una terminal de fertilizantes, con un
parque de fertilizantes liquidos de 10000 toneladas y una celda de fertilizantes
solidos de 50 mil toneladas. La evaluacion de impacto ambiental del proyecto de
“Terminal de fertilizantes Pier Doce” fue aprobada por la Resoluciéon N°350/15 con
fecha 25/11/2015.

Por otro lado, fuera de la zona portuaria existen dos plantas aceiteras (RENOVA S.A.
(ex Cargill) y VITERRA S.A (Ex Oleaginosa Moreno) con capacidad de elaboracién del

orden de 800.000 toneladas/afo de aceites y subproductos.

La empresa TERMINAL FERTILIZANTES es una empresa del grupo COFCO
Internacional ubicada en Puerto Quequén, sobre el margen de Necochea.

Es una terminal con una capacidad de acopio de 50 mil toneladas para |la recepcién
de fertilizantes por buques, mediante un sistema de cintas hacia la celda, y su

posterior despacho directo en camién hacia los campos.

Area Logistica Necochea: NEQUEN S.A. es el Operador Logfstico. Sobre la margen de
Necochea, lindante al Lote Mar 6, el sector, con una superficie de mas de seis
hectareas, fue destinado al almacenamignto transitorio de los distintos componentes

de molinos edlicos.
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Asimismo, de la margen Necochea se encuentra PETROMARINA NECOCHEA S.R.L.,

ubicada en AV. 59 Y 10, banquina pescadores, de rubro especifico: almacenamiento de

combustibles.

DATOS TECNICOS Y MUELLES OPERATIVOS

shio de Terminal/es, Tipode | Profundidad fr:‘n;cg‘:l 2 Tipo de Tipo de
Atraque | Muelle permisionario/s | uso del a pie de s | GAIS carga
9 que lo utilizan muelle | muelle (mts) '(:l) principal | secundaria
Sitio O -
Terminalesy
o Muelle gl — Cranel Granel
Sitio 1 Sitio 1 . servicios - Publico 13 230 sélido liquido
Viterra/Renova -
Publico
o Muelle ACA - Uso Granel Granel
Sitio 2/3 Sitio 2/3 | Viterra/Renova | exclusivo 3 &0 sélido liquido
= Muelle Terminal Uso Granel Granel
Sitio 4/5 | citio 4/5 | Quequén SA. | exclusivo 13 =00 sélido sélido
Terminal
Viterra/Renova i
—_ Petromarina -
Sitio e Terminal de - Granel Granel
7/8/910 e fertilizantes - PRdies L . sélido liquido
7/8/9N0 S
Publico
Pier12 -
- Muelle Uso Granel Granel
Stio1a Sitio 12 Cent(r:a;:gtsade la exclusivo L =0 sélido liquido

Cuadro N°2: Informacion de los sitios de atraque
Fuente: Elabpaps 3§216515-GDEBA-DGAMAMGP
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Denominacién de Muelle: Sitio 1

Denominacion de Terminal: Sitio 0 de Queguén
Metros lineales de atraque: 271

Calado del Muelle: 12,8 metros

Eslora Maxima: 230 metros

Tipo de Buque de Diseno: Ultramar

¢(Presta servicios de recoleccion de residuos de

buques? Servicio externo

Denominacion de Muelle: Sitio 1

Denominacion de Terminal: Terminales y Servicios
Metros lineales de atrague: 271 metros.

Calado del Muelle: 12,8 metros

Eslora Maxima: 230 metros

Tipo de Buque de Disefho: Ultramar

(Presta servicios de recoleccion de residuos

buques? Servicio Externo

Denominacién de Muelle: Sitios 2y 3

Denominacién de Terminal: ACA

Metros lineales de atraque: 221

Calado del Muelle: 12,8 metros

Eslora Maxima: 230 metros

Tipo de Buque de Diseno: Ultramar

¢(Presta servicios de recolecciobn de residuos de

buques? Servicio Externo

Denominacién de Muelle: Sitios 4y 5
Denominacién de Terminal: Terminal Quequén
Metros lineales de atraque: 300 metros

Calado del Muelle: 12,8 metros

Eslora Maxima: 230 metros

Tipo de Buque de Diseno: Ultramar

de

¢ Presta servicios de recoleccion de residuq&%%ggglg%ﬁgigﬁgﬁ@mAM GP
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Denominacién de Muelle: Sitio 6
Denominacién de Terminal: Terminal Quequén
Metros lineales de atraque: 186

Calado del Muelle: 12,2 metros

Eslora Maxima: 180 metros

Tipo de Buque de Diseno: Ultramar

¢ Presta servicios de recoleccion de residuos de buques?

Servicio Externo

Denominacién de Muelle: Sitio 7

Denominacion de Terminal: Darsenas y Servicios
Metros lineales de atraque:

Calado del Muelle:

Eslora Maxima:

Tipo de Buque de Disefio: Pequeros

(Presta servicios de recoleccion de residuos de

buques? Servicio Externo

Denominacién de Muelle: Sitios 8,9y 10
Denominacién de Terminal: Terminal Fertilizantes
Metros lineales de atraque: 414 metros

Calado del Muelle: 12,5 metros

Eslora Maxima: 200 metros

Tipo de Buque de Diseno: Ultramar

¢Presta servicios de recoleccion de residuos de

bugues? Servicio Externo

Denominacién de Muelle: Sitio 12
Denominacion de Terminal: Pier Doce
Metros lineales de atraque: 162 metros
Calado del Muelle: 8,5 metros

Eslora Maxima: 180 metros

Tipo de Buque de Diseno: Ultramar

i(Presta servicios de recoleccion de residuos de

bugques? Servicio Externo 15-GDEBA-DGAMAMGP
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Informacion de los Establecimientos radicados en el Puerto Quequén:

I. ASOCIACION DE COOPERATIVAS ARGENTINAS CL

A. Rubro General: Acopiadoras y secadoras de granos

B. Rubro Especifico: Puerto de carga de cereales y subproductos, y depésito y
distribucion de fertilizantes

C. Apoderados: GANDOLFI ALEJANDRO, DNI: 30.491.504

D. C.U.L.T:30-50012088/2

E. Domicilio Real: Calle 507 Nro. 1297 Localidad QUEQUEN Partido NECOCHEA C.P.:
7631. Teléfono: 02262-450980

F. Domicilio Legal AVENIDA EDUARDO MADERO Nro.: 942 Piso: 7 Dpto.: 1, CABA
C.P.: 1106 Teléfono: 011-43101300

G. Mail: agandolfi@acacoop.com.ar

H. NCA:19.5

l. Inscripto en el REGISTRO DE GENERADORES DE RESIDUOS ESPECIALES NO
INDUSTRIALES del MAyDS). Presentacion: 1397149, 30 de enero de 2024.
Categorias: Y8, Y9, Y29, Y34.

Memoria Técnica de Procesos, Tecnologias empleadas, Lineas y Areas de
Procesos:
Detalle: CEREALES Y OLEAGINOSAS.

La mercaderia recepcionada proveniente de las cooperativas asociadas a la
ASOCIACION DE COOPERATIVAS ARGENTINAS Cl (ACA) de la regién, que exportan a
través de esta, y de embresas exportadoras cuando presta servicios de embarque a
terceros.
Desde el punto de vista operativo, los trabajos de recepcién son realizados por
personal propio a la ACA,, al igual que los controles de conservacion de almacenaje.
en la descarga de camiones, la apertura de boquillas y compuertas la realiza personal
de la bolsa de trabajo del sindicato de UATRE.
Para la conservacién de la mercaderia, la planta posee sistemas de aireacion en cada
silo, y en las celdas N°1 y N°2 ventiladores centrifugos de inyeccién y/o extraccién de
aire.
ACA cuenta con una playa de camiones, denominada playa de cupos, que se ubica
ruta n°227 y camino de circunvalaciéon. Esta playa tiene una capacidad de 500/600
camiones. Esta playa no pertenece a la 2025862165458 DEBADGAMAMGRPAdemas,
Licefd
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posee una playa de camiones que cumple la funcion de espera luego de efectuar el
calado y recepcién de la mercaderia, denominada playa chica, donde los equipos
qguedan a la espera de |la descarga, con una capacidad de 80 camiones, la que se halla
junto a la planta, y donde se hallan las instalaciones de calado.

El embargue se realiza a través de las instalaciones que posee ACA sobre la margen
izquierda de puerto Quequén. La ACA puede actuar como exportador o como
prestador de servicios de elevacion de granos. La operatoria del embarque tiene como
figura principal al exportador, quien es el que pone el buque carguero. El armador del
buque es representado por la agencia maritima, quien es la que tramita las
habilitaciones por ante SENASA y la ADUANA NACIONAL ARGENTINA. A su vez, el
exportador contrata a la empresa de estiba, que es el responsable de la carga sobre el
buque, con personal perteneciente a la bolsa de trabajo del sindicato S.U.P.A.

FERTILIZANTES:

El paso inicial es |a recepcién de la mercaderia desde el buque, la que se desembarca
mediante las instalaciones ubicadas en la zona de muelles del puerto Quequén.
Personal del sindicatc de S.U.P.A. descarga mediante grampas hidraulicas
(pertenecientes a las empresas de estiba) la mercaderia, |a que es volcada a tolvas de
recepcion, y mediante cintas transportadoras es llevada y distribuida en el depdsito
que se halla en el predio de la planta de la ACA. Dentro del depésito se descarga por
gravedad por una cinta y su tripper, donde quedara almacenada sobre piso.

La mercaderia que se recepciona es: a) fosfato diamanico, b) urea granulada, c) fosfato
monoamaonico, d) superfosfato triple de calcio, y e) superfosfato simple de calcio.

Si la demanda requieré los productos embolsados, se extraera la mercaderia del
depédsito mediante pala cargadora, y se volcara sobre la zaranda a fin de separar
terrones apelmazados y cascotes del mismo fertilizante, denominado scrap o rebote.
De la zaranda pasara a la tolva de la embolsadora, donde la mercaderia seré pesada y
embolsada. Por una cinta transportadora se conducira a la cosedora, y de aqui sera
trasportada por una cinta al equipo de transporte, el que una vez cargado sera pesado
(previamente destarado).

En cambio, si la demanda requiere los productos a granel, se extraerd la mercaderia
del depésito mediante pala cargadora, y se volcara sobre la zaranda, y de esta pasara
a la cinta transportadora que la conduce al equipo de transporte, el que una vez

cargado sera pesado (previamente destarado).

IF-2025- 65 5—GDEBA-DGAMAMGP
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Si el cliente solicitara la mercaderia en forma de mezclas, se extraera cada uno de los
componentes de la mezcla mediante pala cargadora, y se volcara sobre la zaranda, y

de esta pasara a la mezcladora, de esta a la cinta transportadora que la conduce al

equipo de transporte, el que una vez cargado sera pesado (previamente destarado).

Figura N°3: Imagen Satelital de la Planta de ACA.
Fuente: Elaboracién propia en base a Google Earth, 2024.

Il. CENTRALES DE LA COSTA ATLANTICA S.A.

Planta: CENTRAL ELECTRICA NECOCHEA

Actividad: GENERACION DE ENERGIA ELECTRICA

Domicilio Real: Calle AV. 59 S/N° PUERTO QUEQUEN

Domicilio Legal: Calle 46 Nro. 561 Piso 9 La Plata

Teléfono: 02262-434512-14

C.U.L.T.: 30-70760809/5

NCA (Nivel de Complejidad Ambiental): 18

Se encuentra inscripto en el REGISTRO DE GENERADORES DE RESIDUQOS
ESPECIALES INDUSTRIALES del MAyDS.

I. Categorias: Y8, Y9, Y12, Y18, Y29, Y31, Y34, Y35, Y36, Y40, Y45
IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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Salvo las canerias del muelle, el resto de la empresa se encuentra fuera de la

Jurisdiccién de Puerto Quequén.

Figura N°3: Imagen satelital de Centrales de la Costa.
Fuente: Elaboracion propia.

. TERMINAL QUEQUEN S.A.

Rubro General: ACOPIADORAS Y SECADORAS DE GRANOS
Rubro Especifico: ACOPIO Y EMBARQUE DE CEREALES
Apoderado: ARCE DANIEL IGNACIO DNI 23265651

C.U.LT: 30-65616134/1

Domicilio Real/Legal: AVDA. GARAY S/N Quequén Necochea
Teléfono: (02262) 45-1159

Mail: darce@terminalgueguen.com

NCA:19.5

Inscripto en el REGISTRO DE GENERADORES DE RESIDUQOS ESPECIALES NO
INDUSTRIALES del MAyDS). Certificado N°3426438.

J. Categorias: Y8, Y12, Y9, Y4.

I o0mmopO®P
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Figura N°4: Imagen Satelital de Terminal Quequén S.A.
Fuente: Elaboracion propia.

TERMINAL FERTILIZANTES S.A

Rubro General: FABRICACION O FRACCIONAMIENTO DE ABONOS Y
PLAGUICIDAS

Rubro Especifico: RECEPCION, ALMACENAMIENTO, FRACCIONAMIENTO Y
EXPEDICION DE FERTILIZANTES

Apoderado: GAONA MARCOS JUAN DNI 31926175

C.U.L.T: 30-68257062/4

Domicilio Real/Legal: AVDA. 59 NECOCHEA (LOTE MAR N9) S/N, Necochea
Teléfono: (02262) 438003/423000

Mail: mgaona@cofcointernational.com

Inscripto como Generador de Residuos Especiales no Industriales
Categorias: Y9, Y8

IF-% 362, . ﬂegBA-DGAMAMGP
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Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth, 2024.

SITIO O DE QUEQUEN S.A.

Actividad: RECEPCION, ALMACENAMIENTO Y DESPACHO POR BUQUE DE
GCRANOS, CEREALES Y OLEAGINOSAS

Domicilio Real: Calle ALMIRANTE BROWN S/N

Domicilio Legal: Calle ALMIRANTE BROWN S/N

Teléfono: Tel: 02262-45-2442

Apoderado: Mauricio Miguel.

E-mail: mauriciomiguel@sitioOdequequen.com

C.U.L.T.: 30-71366750/8

. Se encuentra inscripto en el REGISTRO DE GENERADORES DE RESIDUOS

ESPECIALES NO INDUSTRIALES, habiendo presentado su renovacién el
14/02/2024 bajo Presentacion N°1398589. Categorias: Y8, Y18, Y29, Y34, Y12, Y35.
LEGA: DISPO-2025-150-GDEBA-DPEIAMAMGP, vigente hasta el 13 de enero de
2029.
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Figura N°6: Imagen Satelital de Sitio O de Quequén.
Fuente: Elaboracién propia en base a Google Earth, 2024.

TERMINALES Y SERVICIOS S.A. (ex PONAL S.A.)

Rubro General: ALMACENAMIENTO AL AIRE LIBRE DE PRODUCTOS O
RESIDUOS A GRANEL

Rubro Especifico: ALMACENAMINTO DE FERTILIZANTES LIQUIDOS

C.U.L.T: 30-69384468/8

Domicilio Real: AV. ALMIRANTE BROWN NF° 806, Quequén, Necochea

Mail: mguetti@terminalesyservicios.com.ar

Domicilio Legal: CORONEL BOGADO N° 55, SAN NICOLAS DE LOS ARROYOS
(2900), San Nicolas

TE: 0336-4482040

. Manifiesto MAyDS N°12116387, fecha: 16/04/2024.

Categoria: Y4.
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Figura N°7: Imagen Satelital de Terminales y Servicios.

Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth, 2024.

Vil. VITERRA S.A.
Es una empresa dedicada al acopio y comercializacién de cereales y al procesamiento
de semillas oleaginosas. Su planta de crushing, con una capacidad de molienda de
450.000 toneladas de girasol anuales, se encuentra ubicada en la zona Industrial
portuaria de Quequeén. La planta elabora principalmente aceites crudos de girasol, en
sus distintas variedades y pellets, harina de girasol y soja de alta y baja proteina. Como
subproducto, elabora lecitina de girasol. La planta cuenta con acopio para 150.000
toneladas de materia prima y 55.000 toneladas de producto terminado. Su capacidad
de embargue es de 500 toneladas/hora, operando por giro 1y de 1000 toneladas/hora
0 mas cuando se realiza desde Terminal Quequén o Terminal ACA.
A pie de muelle N° 2, la empresa posee su planta de almacenamiento, 6 tanques con
capacidad para 25.000 toneladas de aceite, en una superficie de 3500 m
Dada la cercania de la planta con el puerto de embarque, el aceite es transferido
desde los tanques de fabrica hasta la planta de almacenaje y embarque a través de
poliductos.

A. Actividad: ELABORACION DE ACEITES, GRASAS DE ORIGEN VEGETAL Y
ANIMAL
Domicilio Real: Calle MACHADO Nro. 929
Domicilio Legal: Calle AV. BELGRANO Nro. 485 Piso 1 OFICINA 3
Teléfono: 02262/ 450500

m oo o

E-mail: francisco.aramendi@viterra.com
IF-2025-362
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F. Apoderado: RODRIGUEZ MARIA LORENA DNI 29103675
G. C.U.lT:33-50223222/9

Figura N°8: Imagen Satelital de Viterra SAA.
Fuente: Elaboracién propia en base a Google Earth, 2024.

Vill. PETROMARINA NECOCHEA S.R.L.

A. Actividad: DEPOSITOY DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES
C.U.L.T.: 30-60443856-6

Categoria (Anexo | Ley 11720): Y9

0w

E-mail: necocheapetromarina@gmail.com

& ' g
e etromari
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Figura N°9: Imagen Satelital de Petromarina
Fuente: Elaboracién propia en base a Google Earth, 2024,
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IX. PIER DOCE S.A.

A. Rubro General: DEPOSITO Y/O ALMACENAMIENTO DE PRODUCTOS QUIMICOS,
SOLVENTES Y COMBUSTIBLES DE ESCALA COMERCIAL

Rubro Especifico: Recepciéon por buques, almacenamiento y despacho de

w

camiones de fertilizantes liquidos y sélidos a granel.

C.U.L.T: 30-71416388-0

Domicilio Real: Av. 10 y avda. 33, Sitio 11y 12 Puerto Quequén-

Mail: ramiro@fernandezcandia.com

Domicilio Legal: 47-2077

Apoderado: Ramiro Fernandez Candia, DNI: 17.880.769

TE: 2262-569224

DIA: RESOLUCION n°00350/15.

J. LEGA: DISPO-2025-1537-GDEBA-DPEIAMAMGP. Vigente hasta el 3 de junio de
2029.

IOMmMmOoo

Flgura N°10: Imagen Satelital de Dler Doce SA
Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth, 2024.

La empresa PIER DOCE posee |las siguientes Certificaciones:

= |RAM -1|SO 9001:2015

Cuyo alcance es:

__ 16545-GDEBA-DGAMAMGP
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Recepcion por buque y camiones, almacenamiento y despacho por camiones de
fertilizantes sélidos y liquidos, en el Sitio 12 de Puerto Quequén, margen Necochea.
Certificado de Registro N.o: 9000-16987

Vigencia: Desde 24/06/24 Hasta 24/06/27

* IRAM - ISO 14001:2015

Cuyo alcance es:

Recepcién por buque y camiones, almacenamiento y despacho por camiones de
fertilizantes sdlidos y liquidos, en el Sitio 12 de Puerto Quequén, margen Necochea.
Certificado de Registro N.o: 14000-923]

Vigencia: Desde 24/06/24 Hasta 24/06/27

* [RAM - |SO45001:2018

Cuyo alcance es:

Recepcion por buque y camiones, almacenamiento y despacho por camiones de
fertilizantes sélidos y liquidos, en el Sitio 12 de Puerto Quequén, margen Necochea.
Certificado de Registro N.o: 45000-462

Vigencia: Desde 24/06/24 Hasta 24/06/27
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f) Descripcién del entorno contiguo a la jurisdiccion.

El Puerto Quequén esta ubicado en la Provincia de Buenos Aires, sobre la
desembocadura del Rio Quequén. Al margen oeste encontramos la ciudad de
Necochea y sobre su margen este, la ciudad de Quequén. El puerto es uno de los mas
importantes a la hora de canalizar la produccion del sudeste de Buenos Aires ya que
posee un extenso hinterland y un acceso rapido a las rutas internacionales. La
produccioén agricola argentina, fundamentalmente los cultivos de clima templado,
como cereales y oleaginosas, se destinan a los mercados externos a través de los
puertos pampeanos, localizados sobre los frentes fluvial y atlantico, en las cercanias
de esa produccion.

Su area de influencia, de alrededor de 300 km de radio, esta conformada por un
extenso sector de la rica pampa humeda, con una histérica trayectoria agricola. El
puerto esta conectado por la red vial con importantes centros de produccion y
consumo del pais. Quequén es el tercer puerto profundo de la Argentina después de

Puerto Madryn en la Patagonia y Bahia Blanca en el sur de la Provincia de Buenos

Aires. Admite una recepcién de 1.300 camiones por dia y una carga de buques de
4.000 toneladas hora.

§216515-GDEBA-DGAMAMGP
CEVASCO
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PROVINCIA Partido/Depto LOCALIDAD PUERTO DISTANCIA
REFERENCIA REFERENCIA EN KM
Buenos Aires Necochea Necochea Necochea
Buenos Aires San Cayetano San Cayetano Necochea 80
Buenos Aires Gral. Alvarado Miramar Necochea 94
Buenos Aires Balcarce San Manuel Balcarce Necochea 99
Buenos Aires Gral.Pueyrredon Mar del Plata Necochea 134
Buenos Aires Loberia Loberia Necochea 144
Buenos Aires Tandil Tandil Necochea 1656
Buenos Aires Ayacucho Ayacucho Necochea 194
Buenos Aires Mar Chiquita Coronel Vidal Necochea 219
Buenos Aires Rauch Rauch Necochea 246
Buenos Aires Gral. Madariag General Madlriaga Necochea 274
ZONA LIMITE
Buenos Aires Tres Tres B Blanca 194/132

Figura N°11: Analisis de la Situacion Actual y Potencialidad Agricola y del Impacto Econémico-
Social en el Hinterland del Puerto de Necochea. Fuente: Lépez, G. (2012).

La zona de espera para el ingreso a puerto se halla a una distanciade1a 2 millasde la
boca de entrada, en profundidades de 14 a 18 metros. Es obligatorio el uso de un
remolcador para buques con eslora superior a 80 metros.

El Puerto Quequén posee un importante hinterland que abarca 11 partidos del sudeste
bonaerense con aproximadamente S millones de hectareas de excelente calidad para
la produccién agropecuaria, que en los ultimos afnos muestra una tendencia creciente
en la produccion de maiz, trigo, girasol y soja. . Aunque no es posible determinarlo con
exactitud, la superficie comprende con una produccién estimada en 10 millones de
toneladas de bienes primarios.

Los limites del hinterland se definen por la influencia del resto de los puertos
maritimos, en este caso representados por Bahia Blanca y, mas recientemente, por la
incorporacién de Mar del Plata —tradicional puerto pesquero— para la exportacion de
productos agropecuarios. La especializacion en los embarques de granos de trigo y
maiz, en el puerto Quequén, estd asociada a caracteristicas agroecolégicas de su
hinterland, que abarca una importante zona de produccion de estos cultivos (Costa,
et al. 2006).
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g) Principales problemas ambientales que plantea la actividad sobre el drea de
influencia indirecta.

Los puertos son emprendimientos que involucran al todas las estructuras acuaticas y
terrestres destinadas al trafico naval, asi como a las actividades de carga y descarga
que en ellos ocurren. Incluye, ademas, los establecimientos industriales
estrechamente vinculados a las terminales maritimas y que son destinados a la
transformacién o mejora de mercancias o materias primas (por ejemplo empresas
pesqueras). Todas estas estructuras provocan, con su instalacién y operacion,
alteraciones de las condiciones del entorno natural (Comisiéon Nacional del Medio
Ambiente; 2000).
Los impactos que las actividades portuarias generan sobre el entorno pueden llegar
a ser considerables. Lo anterior se ve aumentado si se considera que la actividad
portuaria (tal es el caso de Puerto Quequén) esta usualmente inmersa en centros
urbanos, generando en muchos casos conflictos de usos.
El impacto ambiental de los puertos maritimos es por regla general considerable y
tiene su origen, por una parte, en la construccién, reforma o ampliacién de
instalaciones del puerto o del terminal marftimo y, por otra parte, en el
funcionamiento de todas las instalaciones portuarias, las industrias, los servicios y los
sistemas de transporte asociados (tanto acuaticos como terrestres). El impacto sera
mayor en la medida que las actividades de carga y descarga de un puerto (medidas
en toneladas/afio) sean maés intensas.

Las fuentes de generacién de contaminacién e impactos ambientales son:

a) lasactividades propiémente portuarias, tales como el trafico naval, las operaciones
de carga, descarga, almacenamiento, transporte, suministro, disposicién de
residuos, mantenimiento o reparaciones, y

b) las actividades de transformacién y mejora que se desarrollan en la zona industrial
adyacente relacionada al puerto.

Uno de los temas de mayor relevancia se refiere a los derrames de sustancias

peligrosas, ya que aunque se trate de cantidades pequenas, éstas inciden de manera

especial sobre el medio ambiente, segin se establece en el Cédigo IMDG

(International Maritime Dangerous Goods-Code).

También inciden en la contaminacién ambiental la descarga de productos a granel,

los cuales por efectos de la transferencia del producto y del viento se dispersa al
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ambiente y al agua generando molestias por la presencia de material particulado en

el area de influencia portuaria.

Politica Ambiental de CGPQ:

“El CGPQ, establece como politica ambiental, implementar un Plan de Gestién para

prevenir y controlar las fuentes de contaminacion producto de sus actividades,

tendiendo a un desarrollo sostenible. Es responsabilidad de la Direccién: cumplir con
la legislacion ambiental aplicable; promover en su personal, clientes y partes
interesadas la prevenciéon de la contaminacion y el uso racional de los recursos,
mediante la implementacion, operacion y mejora continua del Plan de Gestion

Ambiental (PGA)."

EI CGPQ aplica en su jurisdiccién portuaria los siguientes principios ambientales:

e Ajustarse a la normativa ambiental vigente y mantener un seguimiento
continuado de su evolucion.

¢ Definir un conjunto de objetivos y metas factibles para la mejora ambiental en
forma continua.

e Garantizar que la presente Politica Ambiental sea conocida por todos los
empleados y que reciban una formacion adecuada, de manera que sean
plenamente conscientes de los aspectos ambientales que afectan a la
organizacion.

* Afianzar el modelo de desarrollo sostenible del CGPQ, evaluando constantemente las
actividades desarrolladas y rehusdndose al manejo de cualquier carga, producto y/o
servicio que a juicio del CGPQ pueda causar dano a las personas y sobre el ambiente.

s Preveniry minimizar las emisiones, los vertidos y el ruido generado como consecuencia de
sus actividades.

« Promover la utilizacion racional de los recursos naturales y la energia.

¢ Minimizar la generacién de residuos de cualquier naturaleza, asegurando una gestiéon
responsable y segura, y dar prioridad, siempre que sea posible, a reutilizar y reciclar
materiales.

e Colaborar con las autoridades pertinentes y las partes interesadas con el objetivo de
respetar la politica ambiental nacional y provincial.

« Difundir y extender entre las empresas integrantes de nuestra Comunidad portuaria la

necesidad de asumir compromisos ambientales propios y con la sociedad en general.

Para garantizar la implementacion de esta politica, el CGPQ se compromete a cumplir

con su Plan de Gestion Ambiental, el ‘FF—E‘JO’Z“F%HG‘S EeepERAZBe ARG ando la
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proteccién del ambiente, las buenas practicas ambientales y el cumplimento de la

legislacién ambiental vigente y aplicable.

h) Profesionales responsables e intervinientes en la elaboracién del PGA.
Profesional interviniente en el desarrollo del PGA:
Licenciada Gabriela Elisa Cevasco.

Domicilio Legal: Juan de Garay 850

Pagina web: https://puertogueguen.comy/

Correo electrénico: ambiente@puertogueguen.com
proteccisn@uertoquequen.com

Registro Unico de profesionales del Ambiente:

CEVASCO GABRIELA ELISA: Matricula RUP — 000481

Consejo Profesional de Quimica: Matricula N°9082

Registro Nacional de Consultores Ambientales: RNCEA N°898

i) Copia integra del Plan Director o Plan Maestro de desarrollo del puerto
aprobado o vigente por la autoridad o ente que corresponda.

j) Visado o constancia de presentacién de la totalidad de la documentacién
requerida en el presente Anexo ante la Autoridad Portuaria de la Provincia de
Buenos Aires.
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CAPITULO I

Contenido

Informacién especifica sobre programas vy

obras de dragado
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PROGRAMA GENERAL PARA APLICAR EN LAS OBRAS DE DRAGADOS

En practicamente todos los paises del mundo, las practicas de dragado, tanto de

mantenimiento como de apertura, asi como la construccién de diques y/o muelles

portuarios, son actividades comunes que se vienen realizando desde ya hace mucho
tiempo.

Los principales impactos asociados en general a las tareas de dragado son

fundamentalmente dos:

a) el deterioro de la calidad del agua por aumento de la turbidez y las
concentraciones de contaminantes en la columna de agua producto de la re-
suspension de los sedimentos; y

b) los cambios en la dinamica hidrica y sedimentolégica del area producto de las
modificaciones que se generan en la batimetria.

En La Republica Argentina, las practicas de dragado son una operatoria corriente en
el mantenimiento de todas las vias navegables del pais y canales de acceso a puertos,
en los cuales las principales preocupaciones surgen de la necesidad de evitar que los
materiales se acumulen en sitios donde podrian perjudicar la navegabilidad. Es por
eso que las obras de dragado son evaluadas a nivel nacional y provincial bajo estrictos
estandares internacionales.

Recientemente, la Provincia de Buenos Aires, ha regulado a través de la Resolucién

263/19, el procedimiento para la Declaracién de Impacto Ambiental de los proyectos

de dragado en puertos y canales de acceso en jurisdiccién provincial. Teniendo en

cuenta todo lo establecido en la norma mencionada, el Puerto de Quequén puede
encuadrarse bajo los sig.uientes conceptos:

v teniendo en cuenta la complejidad ambiental de las obras de dragado abordadas
por el CGPQ (mantenimiento y profundizacion), éstas pueden encuadrarse como
DRAGADOS DE SEGUNDO GRADQ" (Art 7° inc. b) Cap. Il Anexo | Res. N°263/19)

v" laclasificacion portuaria se corresponde con la de “Puerto Tipo 1" (Art 7° inc. b) Cap.
Il Anexo | Res. N°263/19).

v Teniendo en cuenta lo establecido en el Art 19° Cap. || Anexo | Res 269/19, y las
normas provinciales, nacionales e internacionales reconocidas, las aguas
superficiales del vaso portuario y la zona de descarga del material dragado, no
presentan complejidad ambiental.

v El material extraido durante las obras de dragado (tanto de mantenimiento como

de profundizacién) ha encuadrado en {E202536; 6615-CDEBA-DGAMAMGPMalizada
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de todos los parametros investigados es igual o inferior al Nivel 1de la TABLA 2 y/o
del Valor Limite de la TABLA 1 del Anexo | Res 263/19); es decir, los efectos quimicos
o bioquimicos de los materiales dragados sobre los ecosistemas involucrados son

nulos o insignificantes.

Considerando lo normado en el Art 22° del Anexo | de la Res 263/19, el material

dragado se gestiona mediante la disposicion libre en agua superficial.
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a. Subprograma de prevencion e informacién a la comunidad y los usuarios
portuarios.

En funcién de la magnitud del proyecto y los impactos ambientales identificados
(tanto negativos como positivos) como consecuencia de su implementacion, se debe
implementar el presente Subprograma a fin de maximizar la comunicacién con la
comunidad de una manera adecuada. Brindar la informacién adecuada en tiempo y
forma permite a su vez mitigar ciertas afectaciones, permitiendo una planificacién del

conjunto de actividades cotidianas.

Objetivo y Alcance

El objetivo del Subprograma de prevencion e informacion a la comunidad y los
usuarios portuarios es brindar informacion sobre el Proyecto a ser implementado por
el CGPQ, las obras involucradas, los impactos ambientales esperados (tanto negativos
como positivos) y la implementacion de las medidas de gestion ambiental
programadas (para mitigacién, preservacion, proteccién y control ambiental de los
mencionados impactos).
En tanto, los objetivos especificos son:

v Brindar a la comunidad la informacién adecuada para ejercer su derecho a la

informacion y participacion;
v obtener la licencia social del proyecto para garantizar el objetivo anterior y evitar
conflictos que comprometan los plazos definidos; y

v" cumplir con las exigencias de las autoridades en materia ambiental.
El Consorcio de Gestion de Puerto Quequén es el responsable de implementar el
presente Subprograma de prevencion e informacién a la comunidad y los usuarios
portuarios, para lo cual debera designar a un profesional especifico encargado de su
disefo final, implementacidn, seguimiento y registro.
Procedimientos
Para satisfacer los objetivos delineados se deben ejecutar las siguientes tareas:

v Tarea |: Organizacion y definicion del Plan de Comunicacion

v" Tarea Il: Comunicacién de aspectos generales del programa

v Tarea lll: Sistema de recepcioén y respuesta de reclamos, quejas y consultas

Tarea [: Organizacion y Definicién del Plan de Comunicacién




4 "‘ Puert
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Se debera designar a un responsable en la implementacién del Plan de Comunicacion,

recomendandose que sea un profesional capacitado en comunicacién y aspectos

ambientales.

El mismo debera confeccionar el Plan de manera detallada, especificando recursos

necesarios, informacién a comunicar, cronograma, medidas a implementar, etc.

Especialmente se deberd tener en cuenta a la poblacién inmediata al puerto, sus

habituales usuarios, ONGs vinculadas al ambiente locales, medios de comunicacién

locales y regionales, autoridades gubernamentales (municipios y provincia), etc.

Tarea [I: Comunicacién de Aspectos Generales del Proyecto a ser implementado

Como minimo, se considera necesario que en el marco de la implementacién del

presente Subprograma se efectuen tareas informativas sobre las siguientes tematicas:

v Beneficios y objetivos del Proyecto a ser implementado.

v Presentacion de los responsables de su ejecucién y beneficiarios directos e
indirectos estimados.

v" Caracteristicas del Proyecto para implementar.

v Impactos ambientales esperados y medidas de gestion ambiental previstas.

Actividades comunicacionales:

o Gacetillas de prensa a distribuir a todos los medios locales y regionales del area de
influencia, en una instancia inicial que contenga la informacién arriba detallada.

o Carteles informativos para instalar en sectores clave alertando sobre las obras y sus
plazos.

o Publicacién y disponibilidad de Estudio de Impacto Ambiental aprobado por la
Autoridad de Aplicacién. Puede ser publicado en la pagina web del Consorcio y
estar disponible en versién papel en oficinas de este para que cualquier ciudadano
pueda consultarlo.

Tarea [II: Sistema de Recepcidn y Respuesta de Reclamos, Quejas y Consultas

Se debe crear los canales de comunicacién directos entre el Consorcio del Puerto y la

comunidad. Al respecto, se ofrecera un teléfono y una direccién de correo electrénico

para que cualquier ciudadano pueda realizar reclamos, quejas y/o consultas en
relacién al Proyecto.

El responsable del Plan de Comunicacion serd el encargado de responder a las

consultas telefénicas y controlar la recepcion de mails diariamente. Las respuestas se

ofreceran a los interesados a la mayor brevedad posible y en caso de que requieran

documentacién y/o consultas a areas técnicas especificas del puerto, se respondera la
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correcta recepcion de la comunicacion y se notificara sobre el envio de la respuesta a

la brevedad.

b) Subprograma de seguridad, higiene, manejo en la actividad de dragado

INTRODUCCION

La finalidad del presente Subprograma es aplicar a las tareas desarrolladas durante el
dragado los lineamientos en materia de seguridad laboral, salud ocupacional y
cuidado del ambiente.

La consigna es que todos quienes trabajan en Puerto Quequén tienen la
responsabilidad de realizar las tareas siguiendo las mas rigurosas normas de higiene, |
seguridad y cuidado del ambiente, planificando las mismas y actuando siempre con
conciencia preventiva. Se deben desarrollar las actividades laborales sin tener que

lamentar accidentes personales de ningun tipo, ni dafos a equipos o instalaciones.

ADMINISTRACION.
La Gerencia de Proteccién a través de la Divisién de Higiene y Seguridad es

responsable por el control del cumplimiento de presente Subprograma.

ALCANCE.
A todas las empresas que realicen trabajos de dragado para el Consorcio de Gestion

del Puerto de Quequén, cualquiera fuese su naturaleza juridica, y su personal.

LEGISLACION

Las empresas deberan dar cumplimiento a la legislacién vigente sobre seguridad,
higiene y cuidado del medio ambiente, tales como:

a) Ley Nacional N° 19587 de Higiene y Seguridad en el Trabajo y su decreto
reglamentario N° 351/79.

b) Decreto N° 911/96 reglamentario para la Industria de la Construccion.

c) Ley Nacional N° 24.557 de Riesgos del Trabajo y sus decretos reglamentarios.

d) Resoluciones de la Superintendencia de Riesgos del Trabajo (S.R.T.).

e) Ley Nacional N° 24.449 y su decreto N° 779/95, Transito y Seguridad Vial.

f) Ley Provincial N° 11.430 y su decreto N° 2719/94, Cédigo de Transito de la Provincia

de Buenos Aires.
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g) Leyes de la Provincia de Buenos Aires N° 11.720 y su decreto N° 806/97 (residuos
especiales); N° 5965 y sus decretos N° 2.009/60, 3.970/90, 1074/18 y 2.264/97
(proteccion a las fuentes de provision y a los cursos y cuerpos receptores de aguay a

la atmoésfera); N° 11.723 (proteccion, conservacion, mejoramiento y restauracion de los

recursos naturales y del ambiente en general en el ambito de la Provincia de Buenos

Aires).

h) Ordenanzas de la Prefectura Naval Argentina, y toda otra norma legal, cuando sean

de aplicacién.

Actuacion del personal y tematica de induccién.

CONDUCTAS QUE DEBEN APLICARSE SIEMPRE.

Usar siempre los equipos y/o elementos que se le han provisto.

Realizar las tareas de manera tal de no exponerse al peligro, ni exponer a sus
companeros.

Si algun operario ha sufrido alguna lesién durante la realizaciéon de las tareas,
es obligacién informar ala Gerencia de Proteccion del C.G.P.Q, y el responsable
de los trabajos debera realizar la investigacion correspondiente.
Conocer, informar, cumplir y hacer cumplir las normas y procedimientos
generales y particulares de seguridad laboral.

Adoptar una actitud positiva respecto a la seguridad y cuidado del medio
ambiente.

Mantener el buen orden y limpieza en su area de trabajo.

Utilizar siempre las herramientas apropiadas para cada tarea y mantener a las

mismas en perfecto estado de uso.

LO QUE NO DEBE HACERSE.

Ingresar al lugar de trabajo con bebidas alcohélicas, drogas, estupefacientes o
medicamentos sin la debida prescripcién médica.

Asistir al trabajo en estado de ebriedad.

Fumar o hacer fuego en areas prohibidas.

Gritar o correr, salvo en caso de urgencias graves que lo justifiquen.

Realizar tareas sin la vestimenta adecuada

Dormir o jugar en horario de trabajo. .
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- Dejar aberturas descubiertas en pisos o plataformas sin las sefalizaciones

adecuadas.

VEHICULOS Y TRANSITO

Todos los vehiculos propios y/o contratados por la empresa contratista deberan estar
equipados de acuerdo con las exigencias de las reglamentaciones de transito
vigentes, contar con el seguro correspondiente y la verificacion técnica vehicular.

El transporte de operarios debera realizarse en vehiculos destinados para tal fin, que
cumplan con la legislacién vigente en la materia.

ORDENY LIMPIEZA

Mantener el area de trabajo ordenada, limpia y prolija, contribuye al buen desarrollo
de las tareas, haciéndolas mas seguras y productivas.

Mantener los accesos y areas de trabajo libres de herramientas, materiales o
deshechos.

Apilar los materiales en forma segura y estable; si es necesario acufarlos o atarlos para
gue no caigan o rueden.

Depositar los deshechos, descartes y residuos en recipientes adecuados y claramente
identificados. Los residuos orgdnicos o especiales deben ser depositados en
recipientes que eviten la fuga de liquidos.

Limpiar los derrames en el momento que se produzcan.

Los cables, cuerdas y mangueras se ubicaran en lugares que no intercepten el transito,

0 sean pisados o apretados con materiales.

DESPLAZAMIENTO

Desplazarse en forma segura, atendiendo a los riesgos que se puedan presentar,
especialmente en las inmediaciones de los muelles; dar pasos cortosy no correr.
Mantener en lo posible las manos libres.

Circular por dreas de trabajo limpias, seguras y bien iluminadas, no circular por atajos

que obliguen a pasar por areas restringidas.

ILUMINACION
Las dreas de trabajo y de circulacion deben estar suficientemente iluminadas.

Si el caso lo requiere, debera preverse iluminacién de emergencia.
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PROTECCION PERSONAL.

Los elementos de proteccion personal (EPPS) basicos y que serdn requeridos durante
la permanencia del personal en la zona de trabajo son:

v zapatos de seguridad

v’ casco

v anteojos

v guantes

Los elementos de proteccion personal especificos seran acorde al riesgo expuesto:
Arnés de seguridad

Chalecos salvavidas

Chalecos reflectivos

Proteccion facial

Proteccion auditiva

Proteccion respiratoria

“ S SN NN S

Trajes especiales

Los elementos de proteccion personal que se utilizaran seran los homologados por
organismos oficiales, de calidad aceptable, de manera que no interfiera en el normal
desarrollo de los trabajos.

Ropa de trabgjo

La ropa de trabajo deberd quedar comoda y cefiida al cuerpo, de manera que no
pueda ser atrapada o enganchada. Las camisas deberan ser de mangas largas y
abrochadas en los pufios. La ropa sera de algodén o lana, el material sintético (nylon)
son mas inflamables y se derriten al ser expuestos a llamas o chispas provocando
serias quemaduras. |

- sn.de | :

El casco protege contra golpes y contactos eléctricos.

Es recomendable el uso de mentonera o arnés con ajuste para evitar la calda de este
cuando se realizan trabajos en posiciones incémodas o con vientos fuertes.
Proteccion de los gjos

Los mismos deben ser seleccionados de acuerdo con las tareas a desarrollar y seran
los adecuados en lo referente a calidad, tonalidad y comodidad, de manera que la
vision no se vea disminuida o distorsionada.

Proteccion auditivg

En ambientes de trabajo con niveles de ruido mayores de 85 dBA, deber3 utilizarse
protectores auditivos, es el caso de ri=0028-36216515<CDEBRA - DGAMAMGPUIdosas
ciada
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(amoladoras, taladros, maguinas neumaticas, etc.), o en areas con excesivo nivel
sonoro.

Proteccion de las manos

De acuerdo a |a tarea que se va a desarrollar, debera seleccionar el tipo de guantes.
Cuando opere maquinas o herramientas giratorias debera asesorarse por su superior
sobre la conveniencia o no del uso de guantes. Mantenga las manos alejadas de los
bultos en movimiento.

Proteccién de pie

Los zapatos, botines y botas de seguridad llevaran puntera de acero para proteger los
pies de aplastamiento y perforaciones, seran dieléctricos y antideslizantes.

Los operarios que realicen trabajos especificos de electricidad, las punteras de los
zapatos serdn de un material aislante reforzado.

Zapatillas, sandalias y otros tipos de calzado no deberan usarse en los sectores de
trabajo.

Proteccién respiratoria

Los protectores respiratorios seran provistos a los operarios que se encuentran
expuestos a riesgos de inhalaciéon de productos téxicos o particulados.

Arnés de seguridad

Se usara arnés de seguridad cuando se trabaje por encima de los 2 m de altura y
existan riesgos de caida a distinto nivel. El cabo de vida debe estar tomado en |a hebilla
situada en la parte posterior (espalda) y enganchado a un punto fijo y seguro por
encima del nivel de la cabeza. Cuando la situacion lo requiera se tendera una linea de
vida capaz de soportar el esfuerzo, (aproximadamente 2.500 kg.), producido por |a
caida libre a dos metros"de un peso muerto de 120 kg.

Chalecos salvavidas

Todos los operarios que realicen trabajos con riesgo de caida al agua utilizaran
chalecos salvavidas, adicional a cualquier otra proteccién. Debera preverse ademas
un salvavidas circular con 25 metros de cuerda en cercanias del lugar de trabajo. Los
mismos seran los aprobados por P.N.A. (Prefectura Naval Argentina).

Chalecos reflectivos

Cuando se realicen trabajos en la via publica, con presencia de Transito vehicular o de

maquinarias, los operarios utilizaran sobre sus ropas, chalecos reflectivos.

BLOQUEO DE EQUIPOS E INSTALACIONES )
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- Cuando se ejecuten trabajos en lineas eléctricas, tuberias o equipos que puedan ser
activados, se deberdan realizar los bloqueos correspondientes y |la senalizacion de las
instalaciones mediante pinzas, candados y/o tarjetas.

- Recordar retirar la tarjeta y candado una vez concluido el trabajo. La tarjeta debera
ser destruida para no ser utilizada nuevamente.

- No poner en servicio una instalacion que posea una tarjeta que no sea la suya, ni

tampoco la retire.

ESCALERAS Y ANDAMIOS

Escaleras:

+ Las escaleras fisuradas, quebradas, empatilladas o con faltante de alguno de sus
elementos y accesorios deberan ser sacadas de servicio.

- Con el fin de que no se oculten fisuras o fallas del material, no se pintaran, si es
necesario protegerlas se utilizaran productos incoloros.

- Deben estar correctamente apoyadas en superficies parejas y firmes y atadas en su
parte superior.

- No utilizar los tres Ultimos peldafos superiores para pararse. Escoger una escalera de
longitud adecuada.

+ Deberan poseer en sus largueros tacos antideslizantes.

« El angulo de apoyo serd de tal manera que no se produzca el deslizamiento o vuelco
de la escalera. La distancia de separacion en la base seré 1/4 de la altura del punto de
apoyo de la escalera, aproximadamente 75° respecto a la horizontal.

- El desplazamiento por la escalera se realizara de frente a la misma y agarrandose con
las manos libres. 1

- Las escaleras extensibles deberan tener los ganchos de seguridad bien trabados y
sus accesorios completos y en buenas condiciones (tacos antideslizantes, roldana,
soga y trabas).

TRABAJOS CON RIESGO DE CAIDA AL AGUA

+ Siempre que sea posible, realizar una proteccién fisica mediante barandas rigidas,
para evitar la caida al agua.

- Utilizar arnés de seguridad y/o chalecos salvavidas, segun sea el caso.

- Tener disponible en el lugar de trabajo un salvavidas circular con soga.

+ Saber cémo actuar ante una emergencia. Tel. P.N.A. 106.

|F-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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RIESGO ELECTRICO

- La alimentacion de energia eléctrica a las instalaciones y equipos se realizara
mediante un tablero que posea las protecciones correspondientes: llaves
termomagneticas, disyuntor diferencial y puesta a tierra.

- Los tableros y borneras estaran cubiertos y cerrados en todos sus lados, para
protegerlos de cualquier contacto accidental. Si estan ubicados en el exterior, seran
del tipo intemperie.

« Al finalizar cada jornada laboral se desconectaran maquinas, equipos y tableros. Se
arrollaran cables y extensiones.

. Las extensiones de cables serédn de doble aislacién y las conexiones se realizaran”
mediante fichas normalizadas. Se extenderan por lugares secos, donde no interfieran
el paso de vehiculos o personas. Se evitara el uso de extensiones arrolladas en carretel
o bobina, se extenderan totalmente o mejor aun se utilizardn las extensiones de
longitud adecuada.

+ Todos los equipos, escaleras y herramientas manuales y elementos de proteccion
personal que se utilizan para realizar trabajos en instalaciones seran del tipo

dieléctrica.

Trabajos en circuitos eléctricos:

- El operario designado para realizar tareas vinculadas con la electricidad deberé tener
la capacitacién y calificacién correspondiente.

- Toda instalacion eléctrica debera considerarse en un principio como energizada
hasta tanto no se compruebe la ausencia de tensién.

- Consignar la instalacién y tener en cuenta los 5 pasos fundamentales sin obviar
ninguno de ellos:

1. Corte visible de la alimentacién de energia eléctrica.

2. Blogueo en posicion de apertura de los elementos de corte o seccionamiento. Utilice
tarjeta y candado para evitar el accionamiento imprevisto.

3. Verificar la ausencia de tensién, con instrumentos adecuados.

4, Efectuar las puestas a tierra y en cortocircuito necesarios.

5. Senalizar y delimitar la zona de trabajo.

Distancias de seguridad eléctrica

|
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Para prevenir descargas eléctricas entre lineas o equipos energizados y materiales o
herramientas no aisladas deberan respetarse las distancias de seguridad eléctrica
teniendo en cuenta el nivel de tension presente y las condiciones atmosféricas.

MAQUINAS Y HERRAMIENTAS

- Las maquinas, equipos y herramientas deben estar y mantenerse en buenas
condiciones de uso. Realizar una inspeccion periédica de sus partes.

- Los elementos que presenten alguna deficiencia en su funcionamiento o utilizacion
deberan sacarse de servicio hasta su reparacion. Se le pondra un rétulo de NO USAR.
- Trabajar en posicion coémoda y segura.

« Las herramientas en mal estado son peligrosas, un martillo que tenga el mango flojo
puede ser despedido e impactar contra una persona u objeto; una llave puede zafar
generando un movimiento brusco del cperario.

- No utilizar herramientas hechizas (de fabricacién casera), o de mala calidad.

- Mantenerlas en buen estado de conservacién, limpias, afiladas y aceitadas.

« No someter a las herramientas a un esfuerzo mayor que su capacidad, no utilizar
canos o elementos semejantes para aumentar el brazo de palanca.

« Utilizar un portaherramientas o morral para transportar las herramientas de mano, o
para subir y bajar escaleras. No colgarlas del arnés de seguridad, ni transportarlas en
los bolsillos.

- Las maquinas eléctricas llevaran la correspondiente puesta a tierra.

PROTECCION CONTRA INCENDIO

+ En todo sector de trz;bajo deberd disponerse extintores en cantidad suficiente,
acorde al tipo de fuego que se pueda generar y combatir. Deberan estar visibles,
senalizados y de rapido alcance.

- El matafuego que haya sido utilizado, aunque sea en forma parcial, debera ser
recargado.

- Controlar periddicamente las tarjetas de vencimiento, y observar si el mismo se
encuentra en condiciones de uso y presurizado.

- La recarga de combustible de los equipos debera realizarse con los motores
detenidos, si se considera conveniente debera realizarse una puesta a tierra para
eliminar cargas estaticas. Evitar rebasar el tanque, si esto ocurre, juntar el combustible
derramado y depositarlo en recipientes adecuados. No fumar durante esta operacion.

IF-2025-3 6 -GDEBA-DGAMAMGP
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+ Todo personal involucrado a las tareas debera ser capacitado en la lucha contra el

fuego, y debera conocer los procedimientos de evacuacion.

MATERIALES PELIGROSOS

Inflamables:

+ Los combustibles e inflamables se almacenaran en recipientes especialmente
disefiados y espacios designados, lejos de cualquier fuente de calor y debidamente
sefalizado.

Productos corrosivos o cdusticos:

- Conocer las caracteristicas del producto que va a manipular, sepa interpretar la hoja
técnica.

+ Usar los elementos de proteccion personal especificos para ese trabajo, trajes
especiales, botas, guantes, mascaras, etc.

- Tener a mano un lavaojos y abundante agua ante cualquier caso de emergencia.

- Todos los recipientes deben tener claramente rotulado el producto que tienen y sus

caracteristicas.

CAPACITACION

+ Todo personal involucrado a tareas en el ambito portuario deberd recibir la
capacitacién correspondiente sobre la tarea que va a desarrollar y su ambiente de
trabajo.

Esto es también cuando haya cambios en la designacion de tareas.

- Deberé conocer los riesgos a los que se expone y las medidas de prevenciéon que se
deberan tomar. \

- La capacitacién recibida debera estar debidamente documentada y firmada por el
operario, y disponible ante el requerimiento del C.C.P.Q.

Deberan figurar temas expuestos, duracién y nombre de la persona que tuvo a cargo
la capacitacion.

PRIMEROS AUXILIOS

Todo el personal afectado a las tareas deberd tener capacitacion especifica en
primeros auxilios, con las técnicas basicas de socorro en: Quemaduras, Fracturas y
traumatismos, Hemorragias y cortes, Amputaciones, Shock eléctrico, Resucitacién

cardiopulmonar, Mordeduras y picaduras de alimanas e insectos, Asfixia y

ahogamiento. IF-2025-2 16 15-GDEBA-DGAMAMGP
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- Debera conocer los procedimientos de emergencias desarrollados por la empresa
ante un accidente; gue incluya el conocimiento de los establecimientos donde llamar
o acudir.

Disponer en lugar visible un botiquin de primeros auxilios con los elementos y

medicamentos para realizar una atencién de emergencia.

c) Subprograma de capacitacién y conciencia de las tripulaciones, manejo e
higiene de las embarcaciones. Plan de Contingencias a bordo.

Objetivo y Alcance

La operacion de buques conlleva a considerar distintos riesgos.

Al respecto, el disefio, la operacidon y el mantenimiento de las embarcaciones que
seran empleados durante las obras (también de aplicacion a las dragas y
embarcaciones auxiliares a |la obra de dragado), se desarrollaran de acuerdo a los
requisitos establecidos por la Organizacién Marina Internacional (OMI). No obstante,
si bien la probabilidad de un accidente es sumamente baja, la ocurrencia de una
eventual contingencia no puede ser descartada.

De este modo, si bien se deberan adoptar todas las medidas para minimizar los
mismos, ante eventuales accidentes resulta necesario plantear un plan de
contingencias que permita atender adecuadamente esas situaciones y cumplir con
las disposiciones vigentes en la materia.

En este sentido, la Ordenanza 08/98 de Prefectura Naval Argentina (PNA) establece el
marco para los planes de contingencia a nivel nacional. El operador del muelle y de
las embarcaciones debera elaborar un Plan de Contingencia para su aprobacién por
PNA, contemplando la articulacién con los restantes componentes, algunos con el
sector privado, otros con organismos publicos.

El presente Plan de Contingencias tiene los siguientes objetivos:

a) Optimizar las acciones de control de las emergencias, a fin de proteger la vida de
personas, de los recursos naturales afectados y de bienes propios y de terceros.

b) Evitar o minimizar los efectos adversos derivados de las emergencias que se
pudieran producir como consecuencia de la ejecucion de las operaciones maritimas
—fluviales.

c) Establecer un procedimiento ordenado de las principales acciones a seguir en caso
de emergencias y promover en la totalidad del personal el desarrollo de aptitudes y

capacidades para afrontar rapidamente djgtmesi 3S15GDEBA-DGAMAMGP
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d) Constituir un organismo idéneo, eficiente y permanentemente adiestrado que
permita lograr el correcto uso de los recursos humanos y materiales disponibles a
dicho efecto.

e) Cumplir con las disposiciones vigentes.

PROCEDIMIENTOS

1) Identificacion de Contingencias

Durante la operaciéon de embarcaciones, pueden producirse algunas situaciones de
emergencia frente a las cuales sera necesario disponer de un esquema de tratamiento
adecuado, oportuno y eficiente. Las contingencias posibles incluyen:

a) Derrames de hidrocarburos y otras sustancias peligrosas

b) Accidente a bordo (por lo que sera necesario la evacuacioén y traslado de heridos)

2) Clasificacion de Contingencias

Los distintos tipos de posibles incidentes seran clasificados segun la gravedad y
magnitud de la emergencia en:

Incidentes de Grado 1: se trata de un siniestro operativo menor, que afecta localmente
equipos del operador de la embarcacién, generando un pequefo o limitado impacto
ambiental, sin ocasionar dafio a personas.

Incidente de Grado 2: Se trata de un siniestro operativo mayor, que afecta a equipos
del operador de la embarcacién, bienes de terceros, suelo, agua, aire, vida acuética y/o

fauna, pudiendo producir un impacto considerable.

3) Organizacién ante Cc;n tingencias
El Plan de Contingencias deberd contar con un organigrama que claramente
identifique la misidén asignada a cada responsable a bordo.
A los efectos de responder ante las situaciones de emergencia identificadas
anteriormente, se dispondra de procedimientos de accidén especificos para cada
tipo de contingencia. Las acciones de estos procedimientos seran coordinadas por
el Jefe de Respuesta. Ademas, la compafia operadora deberd contar con un
Responsable en Seguridad e Higiene y un Responsable Ambiental.
Los bugues cuya dotacién total sea de diez (10) o maés tripulantes, deberan
confeccionar la "Planilla de Roles de Zafarranchos" en las que se asignard a cada
tripulante un niumero de rol que determinara para cada uno de ellos el puesto y las

IF-2025-36216515GDEBA-DGAMAMGP
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funciones que le corresponderd en los casos de incendio, colisién, salvamento y

hombre al agua.

IN C
Las fases de una contingencia se dividen en deteccién, notificacion, evaluacion e
inicio de la reaccién y control.
Deteccion y notificacion
A los efectos de responder ante situaciones de emergencia cada embarcacién y sitio
de trabajo dispondra de un procedimiento especifico de accién ante contingencias.
Evaluacion e inicio de la accién
Una vez producida la contingencia y evaluada por el Responsable Ambiental, se
iniciardn las medidas de control y de contencion de esta.
Accion ante emergencias
Los operadores de las embarcaciones organizaran y capacitaran personal integrante
de la dotacion normal, para que, en caso de ocurrir una contingencia realicen las
funciones requeridas. Dependiente el tipo de emergencia se podra solicitar la
participacién de empresas especialmente destinadas al control de este tipo de
eventos.
Control
El control de una contingencia exige que el personal embarcado esté debidamente
capacitado para actuar bajo una situacion de emergencia. Este control implica la
participacion de personal propio como también la contratacion de terceros

especializados que aplicaran los procedimientos vigentes.

ESTRATEGIAS DE MANEJO ANTE CONTINGENCIAS
Medidas Preventivas

Se realizaran simulacros de emergencias a los efectos de asegurar que el personal
cuente con experiencia previa en cuanto a sus tareas y obligaciones en el caso de una
emergencia

Equipos Requeridos ante Emergencias
Los elementos de proteccidn personal y equipos requeridos ante situaciones de
emergencia
A su vez, en cada embarcacidén se prevera un sector especial donde se ubicaran

elementos y materiales para el combate de derrames y lucha contra incendios (segun

lo estipula la normativa vigente en la materigh25-36216515- -DGAMAMGP
L/
Liggnciada
ELA CEVASCO 311

QN"3082



PLAN DE MONITOREO DE CALIDAD DE AGUA SUPERFICIAL Y SEDIMENTOS

1) Desarrollo de los diagndsticos ambientales:

Los estudios ambientales descriptos en este punto se corresponden en un todo con
lo establecido en la “Norma de Dragados Portuarios y Canales de Accesos de la
Provincia de Buenos Aires", RESOLUCION 263/2019 del Ministerio de Ambiente y
Desarrollo Sostenible (ex OPDS).

Para el desarrollo de los diagndsticos ambientales que se implementaréan en el marco
del Plan de Monitoreo de Agua Superficial y Sedimentos que se describe a
continuacién, el CGPQ contratard una Laboratorio de Anélisis Industriales, habilitado
por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible de |la Provincia de Buenos Aires
bajo Resolucién 41/2014. Las muestras de ambos estratos seran extraidas por personal
muestreador habilitado del Laboratorio contratado y las tareas auditadas por personal
profesional responsable ambiental de la contratista y del Consorcio de Gestion del
Puerto de Quequén (Ambiente y Desarrollo Sostenible).

Todas las muestras seran tomadas bajo protocolo y cadena de custodia Resolucion
OPDS 41/14, de acuerdo con los requerimientos de envasado y conservacién asociados
al tipo de parametro evaluado en cada matriz ambiental y la técnica analitica
empleada.

Teniendo en cuenta lo establecido en la "“Norma de Dragados Portuarios y Canales
de Accesos de la Provincia de Buenos Aires”, RESOLUCION 263/2019 del Organismo
Provincial para el Desarrollo Sostenible, la extraccion de muestras de agua y
sedimento se promueve en toda el area de influencia directa e indirecta del dragado.
Segun el Anexo | Articulo 3° de la norma antes mencionada, a los fines de la
caracterizacion ambiental se considera area de influencia directa a la poligonal
georreferenciada dentro de la cual se realicen las acciones de dragado, asi como la
descarga de los sedimentos; y por area de influencia indirecta al territorio en el que se
manifiestan los impactos ambientales inducidos, es decir aquellos que ocurren en un
sitio diferente a donde se produjo la accién generadora del impacto, y en un tiempo
diferido con relacién al momento en que ocurrié dicha accién. El ambiente del drea
de influencia indirecta se debe evaluar contemplando especialmente los impactos
que se puedan producir sobre areas sensibles desde el punto de vista biolégico y

antrépico. Area sensible desde el punto de vista antrépico es aquella drea afectada

por la dispersién a la que se somete el material dragado que potencialmente puede

provocar alteraciones negativas para |- 7035 985 6515- CHEBALBSA MARFER-1ales
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subterraneas, repercutiendo en la calidad o los usos del recurso (recreativo,
instalaciones de produccién de energia, zonas de captacion de agua, zonas de interés
arqueologico, etc.); las areas sensibles desde el punto de vista bidtico son aquellas
donde potencialmente se afecten componentes u organismos del ecosistema

involucrado.

AGUA SUPERFICIAL

El procedimiento de muestreo sera ejecutado teniendo en cuenta la metodologia
establecida en el Método 1060 - Standard Methods for the examinarian of water and
wastwewater, promoviendo |a recoleccién de las muestras de agua (superficiales)
desde el estrato superficial mediante un recipiente de acero inoxidable de 5 litros
previamente higienizado con agua destilada y enjuagado posteriormente con agua
del recurso en cada sitio de medicién. Asimismo, para las muestras no extraidas a nivel
superficial, se hard uso de una botella de Van Dorm. Dado que el cuerpo de agua
estudiado no presenta tramos heterogéneos se extraerd una muestra simple desde
zonas donde existe buena circulacién - perfecto mezclado - no en dreas estancadas, y
sin recoger particulas grandes y no homogéneas.

Se colectara un volumen de agua suficiente para efectuar todas las determinaciones
analiticas previstas, considerando ademas los requerimientos del control analitico de
calidad del laboratorio (blancos, duplicados, etc.). Se utilizaran botellas de vidrio color
ambar de diferentes capacidades.

Asimismo, se empleara durante el muestreo materiales que no perjudiquen la
determinacién analitica de los parametros a evaluar, cumpliendo siempre los
preceptos enunciados péra su correcta preservacion y tiempos para obtener un dato
confiable.

Durante el evento de toma de muestras se realizan mediciones in situ de pH,
conductividad, oxigeno disuelto y temperatura. La muestra extraida para estas
determinaciones sera descartada luego de la medicién devolviéndola al curso dado
que no se incorporan sustancias nocivas durante el procedimiento.

Las muestras seran protegidas de la exposicién solar, se trasladardn en heladeras de
campo a 4°C, arribandose lo mas pronto posible al Laboratorio para su procesamiento
analitico.

SEDIMENTOS:

De igual modo que en la matriz liquida, el CGPQ encomendara al personal

muestreador del Laboratorio contratado, |gre(7836218516-CDEBNBCMANMGRENtoS. El
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procedimiento se realizara mediante la utilizacion de una Draga Van Veen y una draga
de arrastre. La draga Van Veen es un muestreador superficial, del tipo de cucharas
opuestas, apto para obtener muestras de sedimentos superficiales. El mismo se opera
manualmente desde |la cubierta de la embarcacién. La draga de arrastre de fondo es
un equipo de back up, alternativamente utilizado en sitios de mayor profundidad y
velocidades de flujo variables entre el lecho y la superficie.

Las muestras de sedimento son almacenadas en recipientes de vidrio transparente y

conservadas en frio.

SITIOS DE MUESTREQ
Los sitios de muestreo establecidos se indican en la siguiente tabla:
Der;c;m;r;ﬁ:&rzsitio Coordenadas Geogréaficas s ambler.ﬁtal
Agua Sedimento
1 S38°34'18,4" O 58° 42'56,3" ” %
2 $38°34' 211" O 58° 42' 49,0" " "
3 S 38° 34'32,1" O 58° 42' 435" % "
B S 38° 34'27,2" 0O 58° 42' 351" " "
5 S 38° 34'38,0" O 58° 42'24,3" ” ”
6 S 38°34'376" O 58° 42'109" * %
7 S38°34'37,7" 058°42' 013" X X
8 S 38° 35' 04,1" O 58° 41' 37.5" - -
9 S 38°34'08,4" O 58° 42' 545" ” "
10 S 38° 33' 54,7" O 58° 42' 46,1" " %
n $38°35'12,0" O 58° 41' 059" % i
12 S 38° 35'24,4" O 58° 40'24,5" % .
Descarga 1 S 38° 37' 31,5" O 58° 40'56,7" % S
Descarga 2 S 38° 37 39,0" 0 58° 40'1,0" x X

Ubicacién de la zona en estudio:
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ANALITOS INVESTIGADOS

Teniendo en cuenta lo establecido en el Capitulo Il articulo 7° del Anexo | de la norma
antes mencionada, las obras abordadas por el CGPQ tratan de un “Dragado de 2°

Grado”, en un “Puerto Tipo 1". Considerando la clasificacién antes mencionada, los

analitos investigados en cada matriz ambiental son:
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Agua superficial

ANALITO Sedimento
Zona portuaria dz;':;f;a
PH X X X
TEMPERATURA . X X
CONDUCTIVIDAD ELECTRICA X X
OXIGENO DISUELTO X X
TURBIEDAD X X

SOLIDOS SUSPENDIDOS TOTALES

MATERIA ORGANICA

DEMANDA BIOQUIMICA DE
OXIGENO

DEMANDA QUIMICA DE OXIGENO

NITROGENO AMONIACAL

NITRATOS

NITRITOS

FOSFORO TOTAL

SULFUROS

CIANUROS TOTALES.

ARSENICO

CADMIO

CROMO TOTAL

COBRE

MERCURIO TOTAL

NIQUEL

PLOMO

ZINC TOTAL

PESTICIDAS ORGANOFOSFORADOS

DISCRIMINADOS

PESTICIDAS ORGANOCLORADOS
DISCRIMINADOS

9082
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HIDROCARBUROS AROMATICOS ) )
POLINUCLEADOS (PAH'S)

BENCENO % S
TOLUENO ' % X
ETILBENCENO . ~
XILENO TOTAL X X
HIDROCARBUROS TOTALES DEL . ] .
PETROLEO

PAHs: Antraceno, Benzo (a) antraceno, Benzo (ghi) perileno, Benzo (a) pireno, Criseno, Fluoranteno, Indeno (1,2,3-
cd) pireno, Pireno y Fenantreno

Observacién:
1) los PCB’s no fueron solicitados por OPDS para ninguna de las dos matrices ambientales.
2) Se agregan PESTICIDAS ORGANOFOSFORADOS a pedido en su momento del OPDS (hoy MAyDS).

A los fines de dar cumplimiento a lo establecido en el ARTICULO 18° del Anexo | de la
Resolucién 263/19, los estudios quimiométricos realizados sobre sedimentos se
realizaran sobre la muestra total, y los resultados se protocolizan previa normalizacién
(metales y arsénico: normalizados a la fraccién fina (didmetro de particula menor a 63
mm) — compuestos organicos: las concentraciones se ajustaran al contenido esténdar

del 10 % de materia organica).

Metodologias de cuantificacién

Las metodologias de analisis son las que corresponden al perfil habilitatorio del
Laboratorio contratado, autorizadas por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo
Sostenible.

Es de destacar que el CGPQ solicitara al Laboratorio Analista que los limites de
cuantificacion de las técnicas analiticas que empleen observen por debajo los

umbrales de concentracion establecidos en la normativa ambiental de referencia

NORMATIVA AMBIENTAL DE REFERENCIA

“Norma de Dragados Portuarios y Canales de Accesos de la Provincia de Buenos
Aires”, RESOL-2019-263-GDEBA-OPDS
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Teniendo en cuenta lo expuesto en el Anexo | Articulo 19° de la norma antes expuesta,
a los efectos de realizar el diagnéstico de la calidad del agua se utiliza, de forma
primaria, los estandares de calidad de agua establecidos por cuenca, y para aquellos
analitos no considerados en ellos, se apela a normas provinciales, nacionales e
internacionales reconocidas, en ese orden de prelacion.
Por lo antes expuesto, para evaluar el estado de las aguas se tienen en consideracion
normas nacionales. A nivel nacional existe un marco regulatorio efectivamente
vigente para los residuos peligrosos desde 1991, sancionada por la Ley 24.051 de y su
Decreto Reglamentario 831/93. Este decreto posee una serie de anexos, conteniendo
el Anexo |l los niveles guias para diferentes medios:
1. Niveles guia de calidad de agua para fuentes de agua de bebida humana con
tratamiento convencional.
2. Niveles guia de calidad de agua para proteccion de vida acuatica. Agua dulce
superficial.
3. Niveles guia de calidad de agua para proteccion de vida acuatica. Aguas saladas
superficiales.
4. Niveles guia de calidad de agua para protecciéon de vida acuatica. Aguas
salobres superficiales.
5. Niveles guia de calidad de agua para irrigacion.
6. Niveles guia de calidad de agua para bebida de ganado.
7. Niveles guia de calidad de agua para recreacion.
8. Niveles guia de calidad de agua para pesca industrial.
9. Niveles guia de calidad suelos (ug/g peso seco).
10. Niveles guia de célidad del aire ambiental.
1. Estéandares de emisiones gaseosas.
En los diagndsticos ambientales implementados en el Puerto de Quequén se

consideran las Tablgs 3, 5. 7y 8.

Sedimentos

Alos fines de abordar |la diagnosis de sedimentos, se seguird en un todo lo establecido
en el Articulo 16° del Anexo | de la Resolucién 263/19.

Teniendo en cuenta la calidad de los sedimentos previamente tomados, no se ha
considerado necesario aplicar el procedimiento de composicion de muestras.
Caracterizacion Granulométrica
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Siguiendo las especificaciones establecidas en el Capitulo Ill, Articulo 15° del Anexo |
de la Resolucién 263/2019, previamente al analisis quimiométrico, se procede con el
analisis granulomeétrico de sedimentos. La metodologia aplicada para determinar la
distribucion granulométrica de todas las muestras de sedimento se selecciona
considerando el porcentaje de material fino y grueso presente en las mismas, teniendo
en cuenta lo siguiente:
Cuando el 95 % o mas del material de las muestras es de textura fina (arenas finas, limos
y arcilla), pasa el Tamiz Nro. 200 con malla de 0,075 mm (75 um), se determina la
distribucion granulometria de las muestras empleando el método de pipeteo
gravimétrico.
Si el 95 % o mas del material de las muestras es de textura gruesa (arenas y grava), no
pasa el Tamiz Nro. 200 con malla de 0,075 mm (75 um), se determina la distribucién
granulometria de las muestras empleando el método de tamizado.
Cuando el 95 % o mas del material de las muestras es de textura fina y gruesa, se
determina la distribucién granulometria de las muestras empleando de forma
conjunta las dos metodologias antes mencionadas.
Teniendo en cuenta lo antes mencionado, para la determinacién de los valores de
fraccion gruesa y fina pasante, y la distribucién granulométrica del sedimento de cada
una de las muestras, se aplica conjuntamente las técnicas de tamizado via seca y
pipeteo, tomando como referencias generales los lineamentos y pautas establecidas
en las normas:

v ASTM D422-63 - Standard Test Method for particle-size analysis of soil.

v IRAM 1501 - PRATE | - Tamices de Ensayos - Definiciones.

v IRAM 1501 - DARTE [l - Tamices de Ensayo. Telas de tejido.

v ASTM ETN-IRAM 1501 — PARTE IV - Tamices de ensayo. Método de ensayo de

tamizado. Directivas generales

S

IRAM 1505 — Agregados - Andlisis granulométricos.

v ISO 13317-1 - Determination of particle size distribution by gravitational liquid
sedimentation methods - Part 1: General principles and guidelines

v 1SO 13317-2 - Determination of particle size distribution by gravitational liquid

sedimentaticn methods — Part 2: Fixed pipette method.

Para la clasificacion textural se hace uso del Tridngulo de Folk (1954)

FRECUENCIA DE MONITOREO
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Etapas del monitoreo

El monitoreo se divide en tres fases:
A. Monitoreo Pre-Dragado

Se llevara a cabo el monitoreo de agua y sedimento previo al inicio de las campanas

de dragado de mantenimiento.

En dicho monitoreo se analizardn muestras de agua y sedimentos de 12 sitios de
muestreo ubicados estratégicamente en el vaso portuario, canales interior y exterior
y en 2 sitios localizados en |la zona de descarga del material. Como puede verse en la
figura N°77 estos sitios de muestreo se encuentran distribuidos en toda la zona de
influencia directa de las tareas de dragado. La coordenadas de los puntos de muestreo

se ubican en la Tabla N°15.
¢« Tiempo:15-30 dfas antes del inicio de obra.

+ Objetivo: establecer linea de base previo a la campana de dragado

correspondiente.

Figura N°13: Puntos de toma de muestra de agua y sedimento.
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CEVASCO

pégi /Bﬁﬂ‘tﬂé HIQQEA N'888 322



7

.
=1

1eric

0

%\P"’“ f‘“m eques
= (JUE
Punto Latitud (°) Longitud (*)
P1 -38.572228 -58.714937
P2 -38.572247 -58.713194
P3 -38.575583 -58.712208
P4 -38.574222 -58.709750
P5 -38.577222 -58.706750
P& -38.577111 -58.702778
P7 -38.578083 -58.699750
P8 -38.584472 -58.683750
P9 -38.569667 -58.714917
P10 -38.565517 -58.712044
P11 -38.586667 -58.684972
P12 -38.590111 -58.673472
D1 -38.610553 -58.665064
D2 -38.604417 -58.655111

Cuadro N°3: Coordenadas de los puntos de Monitoreo

ivi S:
* Relevamiento de 4 a 6 estaciones de muestreo en zonas de dragado y disposicion.
o Extraccion de sedimento con trépano o draga Van Veen.

+ Medicién de turbidez, pH, salinidad, oxigeno disuelto,

hidrocarburos totales (TPH), nutrientes (N, P).

metales pesados,

Variables para monitorear
a. Sedimentos

En cada sitio de muestreo se procedera a la extraccion de muestras de sedimentos

para el posterior analisis de los siguientes parametros:

e Textura (arenas, limos, arcillas)

* Metales pesados: Pb, Cd, Zn, Cu, Hg
« Hidrocarburos totales (TPH)

¢ Materia orgénica total (MO)

e DBO

¢ Sulfuro

¢ Cianuros totales.

e Arsénico.

+ Pesticidas organoclorados totales y pesticidas organofosforados totales.
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b. Calidad del Agua superficial

e Turbidez (NTU)

* pH, temperatura, conductividad

e Oxigeno disuelto (mg/L)

¢ Nutrientes: nitratos, nitritos, Nitrégeno amoniacal

e Cianuros totales

* Coliformes totales y fecales

e Solidos Suspendidos Totales.

« DBOQO,DQO

+ Fosforo total

e Sulfuro

e Arsénico

* Metales: Cadmio, Cromo total, Mercurio, Plomo y Zinc
« Pesticidas organoclorados totales, pesticidas Organofosforados Totales.
« Hidrocarburos aromaticos polinucleares,

« Hidrocarburos totales del petréleo.

« BTEX

Las muestras de agua y de sedimentos seran debidamente conservadas para su
posterior analisis en laboratorio. Se utilizaran los servicios de un laboratorio autorizado
y habilitado por el Ministerio de Ambiente de la Provincia, conforme Resolucién 41/14,

y que dispongan de eqLi'ipos para ensayos homologados.

B. Monitoreo Durante el dragado

En la zona de dragado, tendria sentido verificar si existe alguna afectacién de la
calidad de agua debido a la operacién de la draga, que pueda provocar la Re-

suspensidon de una cantidad limitada de sedimento del fondo.

El monitoreo ambiental durante la ejecucién de las campanas constara de dos tipos

de controles:

N‘082
NCEA N'8S8
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- Monitoreo al menos cuatro (4) veces por semana o con la periodicidad semanal
que el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible lo indique, de sitios
considerados de relevancia y Control de pluma de turbidez

— Monitoreo de agua superficial.

+ Objetivo: detectar impactos en tiempo real.

Se determinaron 5 sitios de relevancia por su importancia ambiental, indicados en la
Figura N°78.

El sitio S1 se encuentra ubicado en las cercanias de la toma de agua de la Central
Termoeléctrica del lado Necochea perteneciente a la empresa Centrales de la Costa
Atlantica S.A (CCASA).

El Sitio S2 esta ubicado en las cercanias “al chorro”, en la salida de agua de CCASA.
El sitio S3 ubicado frente al Club Nautico.
El sitio S4 cercano al asentamiento de lobos marinos de un pelo.

El sitio S5 en las cercanias a la colonia de lobos marinos de dos pelos, en la punta de

la Escollera Sur.




Las coordenadas de estos puntos de toma de muestras se indican en la siguiente

tabla:

Punto Latitud (%) Longitud (°)

81 -38.568469 -58.714744

82 -38.570283 -58.715508

] 51 -38.576314 -58.711228
| S2 -38.577194 -58.707281
s3 -38.578267 -58.704394

54 -38.580106 -58.701831

| SS -38.587892 -58.689231

Cuadro N°4: Coordenadas de los puntos de toma de muestras de agua y sedimentos.

¢ Control de pluma de turbidez.
« Comparacién con valores limite de referencia (ADA, Resolucién 389/2018).

¢ Registro fotografico, uso de sonda multiparamétrica y GPS.

Para el monitoreo de |los sitios seleccionados se realizaran mediciones diarias in situ

de los siguientes parametros:

- PH

— Temperatura

— Conductividad

— Solidos Suspendidos Totales.
— Turbidez.

Para realizar estas mediciones se utilizardn los siguientes equipos portatiles
debidamente certificados y calibrados:

Analizador multiparamétrico.

Turbidimetro portatil y digital de campo.

A partir de los valores de turbidez se controlaran diariamente los valores de solidos
suspendidos totales 8SST) mediante el uso de una curva de correlacion turbidez-SST.
Este monitoreo diario permitiréd verificar diariamente que los valores de SST en los

IF-2025-36216515-C EQA-DGAMAMGP
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sitios determinados no se incrementen de manera significativa (superando el 20%),
respecto de los valores obtenidos en los puntos considerados como blanco testigo.
Para la determinacion de SST se construira una curva de correlacion turbidez-SST, de
manera tal que a partir de los valores medidos in situ de turbidez pueda determinarse
los valores correlacionados de SST.

La turbidez y los SST son valores muy relacionados. Ambos buscan cuantificar la
cantidad de particulas suspendidas en el agua. La turbidez se mide en funcién de la
transparencia del esta. Los SST en cambio, se miden en funciéon de los sélidos
suspendidos de la muestra de agua que son retenidos por un filtro. La medicién de
SST sirve de alguna manera para corroborar que la turbidez registrada en la muestra
de agua se debe fundamentalmente a |a presencia de solidos suspendidos.

Dado que esta correlacion es dependiente de las caracteristicas del sedimento en
suspension y que la suma de datos aumenta la efectividad de esta, la correlacion se
construira con los resultados de los monitoreos de agua superficial.

Por otra parte, se realizaran mediciones periédicas en la pluma de turbidez provocada
por la draga en la operacién para controla la extensién superficial de la pluma
generada por el trabajo de dragado.

Al igual que en los sitios determinados, se realizardn mediciones in situ de los
parametros antes mencionados mediante el empleo de los mismos equipos portétiles
indicados, en tres puntos de muestreo aguas debajo de la zona de operacién de la
draga, aproximadamente cada 100 metros.

Este control de la pluma de la turbidez debera repetirse varias veces para cada una de
las dragas que participen en las campanas previstas, de manera tal de contar con un

registro significativos en la operacion.

En cuanto al monitoreo de agua superficial se efectuard un muestreo similar al
monitoreo pre-dragado, al promediar el trabajo.

De acuerdo a la Disposicion del ex OPDS (hoy MAyDS de provincia) al compararse los
resultados de estas mediciones con los valores obtenidos durante el control del pre
dragado no deberan realizarse incrementos superiores al 20% en la concentracién de
cada analito evaluado.

Al igual que el monitoreo de pre dragado, se utilizaran los servicios de un laboratorio
autorizado y habilitado por la autoridad de control seguin la Resolucién 41/14, y que

dispongan de equipos de ensayo homologados para tal fin.

IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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Para cada muestra se indicaréd en cada sitio de muestreo las coordenadas de los
puntos de muestreo y la profundidad y hora a que se retiraron las muestras. También
se debera indicar si la toma de muestras se efectud durante situaciones de marea

bajante o creciente,

Los resultados seran compilados en un Informe Final de monitoreo durante dragado,
el cual debera ser rubricado por el representante ambiental de la Contratista y
presentado ante la Gerencia de Proteccion del Consorcio de Gestion de Puerto

Quequén.

C. Monitoreo Posdragado

Una vez finalizadas las tareas de dragado y luego de transcurrido un periodo de
estabilizacion del sistema, se realizara un monitoreo de agua superficial y sedimento
coincidente con el monitoreo pre-dragado. El muestreo se realizara por unica vez una
vez finalizadas todas las tareas de dragado. Las estaciones de muestreo seran las

mismas que aquellas definidas para el muestreo previo.
« Tiempo:15-25 dias posteriores al fin del dragado.

« Objetivo: evaluar recuperacion ambiental.

— Replicacion del muestreo pre-dragado.

— Analisis de bioacumulacion en especies benténicas (opcional).

Informe y comunicacién de resultados

En el marco del Plan de Monitoreo ambiental se elaboraran tres informes, los cuales
seran remitidos al Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible de la provincia de

Buenos Aires.

- Informe Pre-Dragado (con los resultados del monitoreo de agua superficial y
sedimento previo a la campana de mantenimiento).
— Informe Etapa de Dragado (con los resultados del monitoreo de agua superficial y

los monitoreos diarios al promediar |alEa2025862)165
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— Informe Posdragado (con los resultados del monitoreo de agua superficial y
sedimentos al término del dragado de mantenimiento y los monitoreos diarios
completos).

Ademas de los resultados de los monitoreos realizados, los informes contaran con una
interpretacién de los resultados y una descripcién de las medidas que pudieran
implementarse como consecuencia de desvios identificados durante las tareas de

dragado.

En caso de inconvenientes de caracter técnico que imposibiliten la medicién de
algunos pardmetros previstos en el Plan de Monitoreo, deberé informarse al MAyDS
de la provincia en forma inmediata las razones que dieron lugar a los mismos y su

eventual plan alternativo.
Los informes contendran al menos la siguiente informacion:

— l|dentificacion de las estaciones de muestreo.

— Fecha de la realizacién de los muestreos y los correspondientes analisis de

laboratorio.

1

Métodos de extraccion y conservacion de las muestras.

1

Procedimientos analiticos empleados y los procedimientos adoptados para el
control de calidad.

Presentacion de resultados en formas de tablas,

Interpretacién de los resultados.

Evaluacion de la calidad del agua (comparando con valores gufas)

Volimenes dragados

R 2R 2 R

Croquis de puntos de muestreo.

i rencias

Los resultados de las muestras de agua serén cotejados con los valores guias del
Decreto Nacional 831/93.

Ademas de los valores nacionales se tomaran como referencia los estandares
establecidos por el CCME (Concilio Canadiense de Ministros Ambientales de Canada)
y la EPA (Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados Unidos), Ultima

actualizacion, para la proteccion de la vida acudtica en agua salada. En ese sentido,

parN‘g0B2
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ambas entidades establecen estandares tanto para una exposicién crénica como para

una aguda.
También se contara con la siguiente normativa:

e Resoluciéon ADA N° 389/18
e Ley General del Ambiente N° 25.675
s APHA (Standard Methods for Water and Wastewater, 2017)

Por otro lado los sedimentos seran evaluados como material de dragado de acuerdo
a LA Resolucién 263/19. Esta normativa establece que la concentracién obtenida pata
los compuestos organicos y el estano se evaluara considerando los valores
establecidos en la Nota de Evaluacién de Aguas (1994) perteneciente a la Normativa
Holandesa. Para aquellos analitos no incluidos en la versién mencionada, se adoptara
la versiéon 2010. Para metales y arsénico debera aplicarse el Criterio de la Norma
Espahola (RGMD, 1994).

Control de la Operacién de dragado

La empresa dragadora brindara un parte diario ( a la Gerencia de Proteccion y Division
de Ambiente, como responsables del Plan de Monitoreo) que detallara los horarios de
inicio y finalizacién de la carga de la draga y de las operaciones de vaciado asi como
también las coordenadas del punto de inicio de la descarga para cada ciclo de

dragado. El parte contendra ademas un resumen con la siguiente informacién:
O NUmero de viajes en el dia;

0 Numero de viajes acumulado;

0 Inicio de tareas;

O Fin de tareas;

0 Tiempo de trabajo diario;

0 Tiempo util diario;

0 Demoras y causas;

0 Volumen estimado en el dia;

0 Volumen estimado por viaje; V)
DEBA-DGAMAMGP
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0 Volumen acumulado.

El cumplimiento de las especificaciones respecto de las zonas de depdsito sera
verificado mediante el registro GPS de la derrota de la embarcacién, a ser provisto por
la empresa dragadora. También serd cotejado con el monitoreo de la derrota
mediante el Servidor Nacional de la PNA a través de su Sistema de |dentificacién

Automatica de buques (SIA o AIS por sus siglas en ingles).

T — —

El programa podra ajustarse segun los resultados del primer ciclo o a solicitud del

organismo de control.

2) Declaraciones de Impacto Ambiental obras de dragado otorgadas por el
Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

Proyecto de Dragado de Profundizacién de Puerto Quequén
Expediente 2145-42754/2014
RESOLUCION 1538A7

Dragado de Mantenimiento Puerto Quequén
Expediente 2145-208/2005
RESOLUCION N°1317/05

. 000kE!
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3) Informacién especifica sobre:

Canales, cuerpos o vasos portuarios dragados o que requieren de servicio
de dragado permanente, con la identificacién, superficie, profundidad o
disefio seguln el caso.

DRAGCADO DE MANTENIMIENTO

mantenimiento en Puerto Quequen.

El dragado de mantenimiento del canal de acceso y el vaso portuario de

Puerto Quequén tiene por objeto principal conservar las condiciones de

operatividad del puerto, garantizando la seguridad y eficiencia en la

navegacion.

Las tareas contempladas en esta actividad incluyen:

¥ La ejecucion de relevamientos batimétricos y la elaboracién de informes
periddicos para el control y seguimiento de las profundidades.

¥ La realizacion de obras de dragado en el Canal Exterior, Canal Interior,
Antepuerto, Interior Portuario y Sitios de Atraque.

¥ Elanalisis de la evolucion de los procesos de sedimentacion en las distintas

areas operativas.
2.1. OBJETO DE LAS OBRAS.
Las obras de dragado de mantenimiento comprenden la intervencién en las
siguientes areas operativas del Puerto: Interior Portuario, Sitios de atraque,

Canal Interior, Antepuerto y Canal Exterior.

Interior Portuario v Sitios de Atrague:

La profundidad a dragar en el interior Portuario serd de -14,5 m respecto al
cero local. En los Sitios de Atraque, la profundidad alcanzara el méaximo valor
que permita la resistencia del suelo, de acuerdo con la dureza detectada en

cada ubicacion.

anal Interior r Gi /
JI ,.-"
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El ancho de solera para el tramo comprendido entre las progresivas Km 1,310
y 1,810 varia entre 210 y 500 m mientras la profundidad a dragar equivales a -
14,5 m respecto al Cero Local y el talud a mantener es de TV:1H sobre el lado

Sury 1V:3H sobre el lado Norte del Antepuerto (Zona de Giro).

Canal Exterior:

La profundidad que dragar y el ancho de solera deben cumplir con las
siguientes condiciones:
Entre las progresivas Km. 1,980 y 2,410:
Ancho variable entre 120 y 145 m (transicién) con una
profundidad de -14,5 m respecto al Cero Local.
Entre las progresivas Km. 2,410 y 2,540:
Ancho de solera de 145 m con una profundidad de -145 m
respecto al Cero Local.
Entre las progresivas Km. 2,540y 2,755:
Ancho de solera de 145 a 158 mts. con una profundidad variable
entre -15,1 m respecto al Cero Local.

Entre las progresivas Km. 2,755 y 4,800:

Ancho de solera de 158 m con una profundidad de -151 m

S

respecto al Cero Local.

Google Earth

Figura N°15 : Ubicacién general de las area objeto de las obras.
IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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ZONAS DE DRAGADO

DRAGADO DE MANTENBHENTO Dk PUERTO GUESUEN

|
Zonas de Dragado de Mantenimiento.

Fuente: Gerencia Técnica, Puerto Quequén.

PASAMETROS GEODESICOS

Figura N“16
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2.2. MEMORIA DESCRIPTIVA

2.2.1. OBRAS DE DRACADO

eristicas de | ial

Las obras de dragado de mantenimiento involucraran a aquellos materiales
depositados mas recientemente como consecuencia de la descarga del Rio
Queqguén Grande, de las acciones edlicas (que transportan arenas desde las
zonas de playas adyacentes hacia el area portuaria) y/o de las acciones
marinas, especialmente en el Canal Exterior.

En consecuencia, dichos materiales estaran representados por arcillas y limos
finos, limos medianos a gruesos (con un cierto porcentaje de arena finay muy

fina) y arenas finas.

Metodologia de dragado:
El equipamiento asignado a las obras de dragado estara, basicamente

compuesto por:

a. Draga de succién por arrastre con cantara (“Trailing Suction Hooper
Dredger”, TSHD)

Este tipo de draga es una unidad hidraulica autopropulsada que, en el interior
de su casco, poseen una cantara (o “tolva”) destinada al depdsito de material
dragado, dicho equipo es utilizado, principalmente, a efectos del dragado de
materiales sueltos (arenas, limos, arcillas o gravillas).

Su componente principal esta representado por una o dos tuberfas con
cabezales de succién en sus extremos que, maniobradas por pescantes y
cabrestantes y controladas por compensadores de oleaje, descienden hasta el
lecho “arrastrandose” por encima de este, a la vez que succionan los
materiales, mientras que la embarcacién avanza lentamente.

La mezcla agua/material dragado es aspirada hacia la cantara mediante un
sistema de bombeo; adicionalmente, en ocasiones, se utiliza un sistema de

rebose (“overflow”) que separa el material dragado y elimina el agua sobrante.

nassus il
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Los cabezales de succion pueden ser de diferente tipos y, generalmente es el
propio peso del cabezal-al que se suma el de la tuberia de succién- lo que
determina que el mismo, en cierta medida, penetre en el lecho marino; no
obstante, en ocasiones, dicho peso puede resultar insuficiente determinando
una escasa penetracién, y por lo tanto, una mezcla ag ua/material dragado de
baja densidad (que reduce sensiblemente la prod uctividad de la draga).

En consecuencia, se han desarrollado cabezales de succion capaces de
excavar mediante la ayuda de dientes (que contribuyen a la disgregacion de
los materiales) o chorros de agua de alta presion.

Las tuberias de succién realizan varias tareas, por una parte, son el conducto
a través del cual se transporta la mezcla agua/material dragado y, por otra,
controlan el movimiento de los cabezales de succién sobre el lecho marino.
De esta forma se garantiza un buen contacto entre el cabezal de succién y el
fondo marino y, adicionalmente, al funcionar con compensadores de oleaje,
es posible “absorber” tanto el movimiento vertical de la draga como las
posibles irregularidades del fondo marino (ayudando a mantener la posicion
del cabezal de succién en relacién con el lecho marino).

Las dragas de succion por arrastre con cantara (TSHD) varian
considerablemente en tamarno estando el mismo expresado tanto por su
capacidad de carga (que puede variar entre menos de 3.000 m3 y mas de
45,000 m3) como por la profundidad de dragado (que puede alcanzar 26,5 m
con tuberias de succién de 800 mm de didmetro y 155 m con tuberias de
succién de 1.300 mm de didmetro) y la potencia de la bomba de succién (que
puede variar entre 1.250 kW y 13.000 kW).

Se trata de equipos versatiles que pueden operar de manera auténoma,

transportando el material dragado hasta las zonas de vertidos.

El ciclo tipico de una TSHD comprende las siguientes fases:

1. Dragado de material

2. Navegacién hacia la zona de vertido.
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3. Descarga del material mediante la apertura de compuertas ubicadas en el
fondo de la céntara (descarga directa, rapida y total).

4, Retorno a la zona de dragado.

Este ciclo se repite hasta completar la capacidad de carga.

Cuando la céntara se encuentre completamente cargada, se subird el/los
cabezal/es y tuberia/s de succién, maniobradas por pescantes y cabrestantes,
y se dirigira al area de vertido donde procedera a la descarga del material por
apertura de las compuertas ubicadas en el fondo de la cantara (generando
una descarga rapida, directa y total y en un lugar especifico).

Todas las TSHD cuentan con un sistema informatico de monitoreo que
permite supervisar la operaciéon en tiempo real. Entre los parametros
registrados se incluyen:
= GCeometria de |la zona de dragado, posicion de la draga y sus principales
elementos (en planta y perfil transversal).
= Ubicacién derivada del sistema de posicionamiento global por satélite-
GPS).
* Orientacién (derivada del giroscopio a bordo de esta).
*» Profundidad instantanea (determinada “en sitio”) y altura de marea
(recibida en estacion de registro maés cercana).

* Compensacion de oleaje aplicada.

Posicién de los cabezales de succion (derivada de la posicién de la draga y de
la informacién suministrada por un conjunto de sensores instalados en estos).
e Velocidad y potencia de succion (recibida de los sensores en él
ubicados).
e Concentracién y velocidad de ma mezcla de agua/material dragado
(determinada por sensores especificos).

Mat/CPQ N'8082 .
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¢ Informacién sobre la variacién del calado de la draga y, a partir del
mismo, informacién sobre la carga de la cantara expresada tanto en

peso (toneladas) como en volumen (m?)

Figura N°17: Draga de succién por arrastre con cantara (TSHD). Fig. a) vista general de la
operacién. Fig. b) Vertido por “descarga de fondo”.
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- TRAILING SUCTION HOPPER DREDGER
9 Working at the dredging site

Figura N°18: Draga de succion por arrastre (Fuente: Jan de Nul)

b. Draga por inyeccién de agua (“Water ingestién Dredging”, WID)

Este tipo de draga aplica una técnica de dragado hidrodindmico que resulta
de particular interés bajo ciertas condiciones dadas tanto por las
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caracteristicas de los materiales como por las caracteristicas propias del area
objeto de las obras de dragado.

Se trata de una técnica relativamente nueva -inventada, desarrollada y
patentada en los afios 80s- que ha ido ganando popularidad, principalmente
a efectos de las obras de dragado de mantenimiento.

La idea basica es lograr que los sedimentos fluyan horizontalmente,
aprovechando los procesos y fuerzas naturales y propiciando la formacioén de
una capa de sedimento que permanezca -y fluya- cerca del lecho.

Como sucede con toda obra de dragado, la aplicacién del dragado por
inyeccién de agua (WID) requiere de una compresion tanto de las
caracteristicas de los materiales como de las condiciones hidrodindmicas del
area de emplazamiento de la obras ya que seran ellas las que se encarguen
del transporte de los materiales (bajo la forma de corrientes de densidad).

La correcta aplicacion del método también depende de las condiciones
batimétricas del drea de emplazamiento ya que las mismas influiran tanto
sobre las condiciones de transporte de los materiales como sobre la ubicacion
del sitio donde, finalmente, se depositaran los mismos.

El rendimiento de este tipo de draga se encuentra intimamente relacionado
con el volumen de agua inyectado que, normalmente, se encuentra en el
entorno de los 3,0 m*/seg (10.000 m*/hora); adicionalmente, para dividir dicho
volumen de agua y permitir el dragado de una franja mas ancha, se suele
utilizar una barra de inyeccién equipada con multiples boquillas (“nozzles”)
para la salida del agua.

En sintesis, se trata de una técnica especialmente Util para el dragado de
materiales no consolidados y de granulometria fina a muy finas (fangos, limos,
arcillas blandas y arenas muy finas) que suelen aplicarse en zonas donde
dichos materiales se han depositado recientemente (tales como puertos y
canales de navegacion). -

Finalmente corresponde indicar, que a efectos de controlar el proceso de
dragado, toda draga por inyeccion de agua (WID) se encuentra equipada con
un sistema informatico de monitoreo de las operaciones en el que se indica:
La geometria de la zona de dragado y la posicién de |la draga y sus principales

elementos (y ello tanto en planta como en perfil transversal).
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La ubicacién de la draga derivada del sistema posicionamiento global por
satélite-GPS).

La orientacion de |la draga (derivada del giroscopio a bordo de esta).

La profundidad del lugar (determinada “en sitio”)y la altura de marea (recibida
de |a estacion de registro mas cercana)

La compensacion de oleaje aplicada.

Los sistemas de control y ubicacién del cabezal de inyeccién (derivada de la
posicién de la draga y de la informacién suministrada por un conjunto de
sensores instalados en este).

El volumen y presién del agua inyectada.

Principales elementos Esquema de funcionamiento

Figura N°19: Draga de Inyeccion de agua (WID)

Figura N°20: Sistema de Inyeccién de agua “jetting” izq. DN28 der H. Pitot

Equipamiento a utilizar:
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Para la ejecucion de las tareas de dragado de Mantenimiento de Puerto
Quequén, a cargo de JAN DE NUL Group-Sucursal Argentina, se prevé la

utilizacién del siguiente equipamiento especializado:

Dragas de succién por Arrastre (THSD)

¥ Alvar Nuhez Cabeca de Vaca
¥ Ortelius

¥ Afonso de Albuquerque.

Draga de Inyeccién de Agua (WID)
¥ Pancho
¥ Portéon Multipropdsito DN 28

Lancha Hidrografica Charrua: afectada a las tareas de relevamiento
batimétrico, control de profundidades y monitoreo de las operaciones en

tiempo real.

Profundidades que mantener:

Conforme a lo anteriormente establecido las profundidades a mantener

(referidas al Cero Local) son:

d. -13 m en los sitios de Atraque.
-14,5 en el Interior Portuario, Canal Interior, Antepuerto y Canal Exterior
Protegido.

f. -15.1en el Canal Exterior No Protegido.

Vold . .

El volumen correspondiente a las obras de dragado de mantenimiento ha sido
estimado en el orden de hasta 350.000 m® por campana.

Esta prevista la realizacién de cinco (5) campafias de dragado durante el
periodo considerado. No obstante, se contempla |la posibilidad de incorporar

campanas adicionales, en caso de que se registren sedimentaciones
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superiores a los niveles habituales, que afecten las condiciones operativas del
puerto.

2.3. VERTIDO DE PRODUCTOS DE DRAGADO.

La zona asignada para el vertido de los productos resultantes de las obras de
dragado se encuentra ubicada al sureste del canal de acceso, a una distancia
aproximada de 1.500 metros desde la progresiva Km 4,800.

Dicha area de disposicion estd definida en términos tedricos, como un

rectangulo de aproximadamente 1.900 metros de largo por 1.000 metros de

ancho, delimitando asi el sector de descarga para el material dragado.

Figura N°21: Ubicacion general del drea asignada para el vertido de productos de dragado.
Fuente: Gerencia Técnica, Puerto Quequén.

343



(\ Puerto .
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38° 35

A 355827,00 |5726517,00 |5331'S 58°39' 20,15"
38° 36'

B 35446900 |5725247,00 |33,69"S 58°40'17,23"
38° 36'

C 356394,00 | 572591100 [13,29'S 58¢°38' 57,17"
38° 36'

D 35503500 | 572464100 |5368"S 58°39' 54,29"

(1): Elipsoide: WGS "84; Marco de referencia: Posgar 07; Proyeccion: Gauss Krugger
Faja 5: Meridiano Central= 60°00 “W; Falso Este= 5500000; Factor de Escala=1.
(2): Elipsoide: WGS “B4; Proyeccion : Mercator Transversa Universal; Faja: 21 H.
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Figura N°27; Carta Nautica H 253. Fuente: Gerencia Técnica, Puerto Quequén.
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a) Campanfas previstas, periodicidad estimada, volimenes promedios extraidos
y/o a extraer segun proyecciones.

b)Antecedentes de dragados de emergencia realizado por situaciones
extraordinarias o atipicas el puerto.

El Programa de Profundizacién y Modernizacién de Puerto Quequén establecio las
Obras necesarias para generar un nuevo salto de calidad del Puerto mejorando’
sustancialmente las condiciones nauticas y de seguridad a la navegacion, que
incrementa las ventajas competitivas del puerto y la situacién socioeconémica de la
regién. El CGPQ, a través de la implementacién del mencionado Programa, trabaja de
manera planificada e instrumenta todas las acciones necesarias para asegurar el
mantenimiento de las maximas profundidades alcanzables, garantizando las
condiciones de navegabilidad en el puerto, sin necesidad de incurrir en dragados de

emergencia.

c) Planes y programas que existieren o se hubieren aprobado sobre el item

anterior.

No aplica ya que no se declaran dragados de emergencia desde la puesta en marcha

del Programa de Profundizacién y Modernizacion de Puerto Quequén (2016).
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Contenido:

Plan de gestion y monitoreo ambiental

(gaseosos, solidos y liquidos).
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1) PROGRAMA DE MONITOREO DE EMISIONES GASEOSAS.

a. Descripcion de la linea de base.

EICGPQ posee una red de medicion de 11 puntos que hasta el ano 2023 se trabajaban

en conjunto con Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

El acuerdo con Ministerio comenzé a mediados del ano 2016, periodo en el cual se

comenzé a monitorear la calidad de aire, a partir del material particulado

sedimentable en la zona de influencia de Puerto Quequén. El organismo de control

junto con personal del area de Ambiente y Desarrollo Sostenible retiraba los

colectores cada 30 dias, tal como lo establece la Norma ASTM D1739.

Linea de base:

: Jardin ! _

?:np;cmz.mesj ngchfx:‘: nggg\aea S‘-Ejizli?aarci’a Ng:fara- C::r;‘j:'! %gr:;g; QES: :«l-i'n
Necochea| Merced |Quequén|Quequén
Quequén

mayo-junio 2016 0.55 0.3 0.17 0.99 0.94 09
junio - julio 2016 1.52 09 035 0.7 0.76 0.65
julio-agosto 2016 1.85 0.74 121 1.51 1.44 1.09
e e 158 127 176 23 172
dic16-enel17 1,49 1,50 273 2.26 3.86
ene - feb 17 2,31 113 126 3.02 2.65
feb - marz17 0,44 1,28 0,44 1.44 03
marz - abril 17 1,56 1,08 112 : 0.97
abril - may 17 1.03 0.59 0.16 0.69 1.91
may - jun 17 1m 0,69 0,48 0.57 0.88
jun - jul17 0.98 0.47 0.48 0.52 0.91
jul-ago17 097 0.47 0.75 0.97 038
ago -sep 17 0.96 0.67 0.57 0.68 0.76
sep - oct17 0.8 0.43 0.54 0.59 0.7
oct - nov 17 112 0.55 0.46 0.88 097
nov -dic 17 05 0.87 0.73 115
dic17 -ene 18 0.25 0.31 0.86
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Es de destacar que en muestreo del mes de mayo de 2016 se implementaron analisis

quimiométricos sobre el material particulado colectado, estudio que estuvo

orientado al analisis de agroquimicos.

Se investigaron los agroquimicos:

Resultando TODOS NEGATIVOS en la totalidad de las muestras.

A partir del ano 2018:

Fenitrotion

Metil paration

Paration

Metil pirimifos

Metil clorpirifos

Malation

Clorpirifos

Diazinon

Clorfenvinfos

Coumafos

Etil bromofos

Etion

glifosato

< il aid 82
P Ip gg&?&wasa

Material
Particulado | Punto| Punto | Punto | Punto | Punto | Punto | Punto | Punto | Punto | Punto
Sedimentable | N°I N2 N°4 N°5 N° N°7 N°8 N°9 | N°I0 | N°1
(mg/cm2.mes)
1E=2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGE
..,- ", da .
GAERIELA CEVASCO
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\=> Quequé
ene-18 035 | 067 | 074 | 096 122 | 044 | 053 0.41 0.35 0.6
marz abril 18 116 0.96 118 0.97 079 | 093 | 0.76 1.98 1.05 0.55
abril - may 18 | 0.98 2 0.96 1.07 068 | 0.77 0.63 122 115 0.84
may jun 18 0.26 0.7 0.9 093 | 046 | 032 | 058 137 1.09
jun-juli8 0.7 0.88 1.06 124 059 | 062 0.37 218 197 0.8
jul - agos 18 098 | 041 034 | 023 | 042 | 087 | 096 1.72 1.54 0.91
ag sept -18 093 | 085 | 056 | 058 | 0.42 | 052 062 | 064 | 096 | 037
sep-oct18 056 | 062 | 087 0.91 1.08 0.77 085 | 0.22 03 0.68
oct no18 0.36 0.2 044 | 076 | 0.48 0.8 083 | 022 | 064 | 068
nov dic 18 0.4 0.44 0.61 0.58 0.53 0.81 0.57 113 - 4 0.29
dic18 ene 19 0.62 132 0.49 114 092 | 058 0.7 115 066 | 045
enero-feb19 | 0.48 0.61 0.43 09 0.96 g . 0.82 0.7 067 | 054
feb marzo19 | 1.08 058 | 094 | 1.84 0.88 | 0.85 215 199 087 | 0.76
marzo -abril19| 055 | 098 0N 048 | 249 | 052 0.53 255 063 | 564
abril-mayo19| 092 | 066 | 057 | 045 | 096 | 0.42 1.88 173 0.68
mayo - jun19 | 0.33 0.7 0.99 1.03 0.97 0.31 0.57 0.77 052 | 063
jun - jul19 0.44 | 045 | 0.62 0.51 0.47 0.7 0.66 6.2 8.19
jul-ago19 0.5 0.41 0.44 | 0.67 052 | 08B6 | 07 216 1.07 0.45
ago-sept19 | 062 | 054 | 048 | 055 | 0,42 | 067 | 0,76 3,15 237 0,61
Material Particulado Sedimentable~ Otofic 2023
Concentracion m. 107418 .
i {mglcm’.mes) Anexo il Tabla C
P1 1.19
P2 0,88
P3 0,66
Pa 1.29
PS5 0,91
1.0 mglcm®.mes
P7 1.96
P 1.12
P10 1.06
P11 082
Pi2 08

Cuadro N°5: Concentraciones de Material Particulado Sedimentable (MPS) obtenidas

en el laboratorio para el afno 2023. Fuente: Direccién de laboratorio de analisis

industriales y ambientales, del Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.
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= QUuequéen

Como puede observarse de las tablas y graficos anteriormente expuestos, el Material
Particulado Sedimentable en 30 dias, es un analito en conflicto en el adrea de
influencia del puerto. Las mediciones muestran una tendencia a la disminucién del
material en los sitios ambientalmente vulnerables. principalmente de arena; se preve
localizarlos para los préoximos diagnaésticos, no obstante, algunos puntos siguen
superando la concentracién maxima establecida en el Decreto 1074/18.
Considerando la importancia de estas mediciones, nos parece importante poder

retomar junto con el organismo de control el acuerdo de mutua colaboracion y poeder
tener continuidad en la medicién de la calidad del aire.




b. Ubicacion georreferenciada de los sitios de diagnéstico

Los sitios diagnostico del acuerdo se encuentran establecidos en los siguientes

graficos:

Ubicacidén de los colectores de material sedimentable.

P,
A

58

Fuente: Elaboracion propia en base a Google Earth, 2023.

Punto PUNTO | PUNTO | PUNT PUNTOS PUNTO | PUNTO | PUNTO PUNTO | PUNTO PUNT
2 5 O 4 6 7 53 9 C OT
Terminal Atrés Polidep | Termin | Muellede | Balanza | Consor | NEQUE | Sanida | Termoelé | PIER12
Quequén de ortivo al Pescadore | de cio N dde ctrica (Necoc
Termin | (Necoch | Quequ | s Camion | (Quegu | (Necoch | Fronter | (Necoche | hea)
502 e/52ly | al ea) én (Necochea | es én) ea) as a)
517 ACA (Queq |) (Quequ | 536y Avi0y (Necoc
(Quequ uén) Av.59y én) av. Av. 59 hea)
én) 534 Av. 10. 530y Almiran Av.10
509y (TQ) 505 te 2941
526 | Brown.
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Plan de muestreo de calidad de aire y/o emisiones
RED DE VIGILANCIA DE CALIDAD DE AIRE CGPQ-MAyDS

MONITOREO PASIVO DE MATERIAL PARTICULADO SEDIMENTABLE EN ZONA DE
INFLUENCIA DIRECTA PUERTO DE QUEQUEN

El material particulado emitido por las diferentes fuentes emisoras puede clasificarse
principalmente en dos: suspendido y sedimentable; el material particulado
suspendido corresponde al denominado PST, que a su vez puede ser subdividido en
otros tipos de material particulado dependiendo de su diametro aerodinamico (PM10.
o PM2.5). Las técnicas empleadas para la recoleccion de muestras de material
particulado sedimentable responden al método Bergerhoff que consiste en un
dispositivo como el que se presenta mas abajo (ASTM 1739). Su principio de operacion
es simple y pasivo ya que consiste en la recoleccion de material particulado
sedimentable durante 30 dias. Posteriormente, el colector es llevado al laboratorio
para su respectivo anélisis. Finalmente, la concentracion es calculada en funcién del
area del colector y el tiempo de exposicién, el limite relativo de deteccion es de 0.035
g/(m?/dia)

fot. €PQ N'9CB2 360
pagi N 862086 4ORNCEA N'age



Conocer la composicién quimica del material particulado, tiene relevancia no solo
desde el punto de vista de la quimica de la atmaésfera, sino también sobre la calidad
del aire que se respira en las ciudades. En este diagndstico se promovera el analisis
quimiomeétrico asistematico de las particulas colectadas a los fines de ponderar la
presencia de agroquimicos.

Para la medicién de las concentraciones de material particulado en suspensién, se
empleardn equipos que miden exclusivamente todo el material respirable
establecido con tamano de particula menor que 10um; las particulas respirables, son
aquellas que logran pasar el tracto respiratorio penetrando en los alvéolos
pulmonares [Saldarriaga, Echeverri & Molina, 2004). Estos equipos cumplen con la
norma EPA 40 CFR Part 50 Ap. J, y muestrean aire ambiente a una velocidad de flujo
constante hacia una entrada de forma especial, donde el material particulado se
separa por inercia en una o mas fracciones, dentro del intervalo de tamano de PMI10.
Cada fraccion dentro del intervalo de tamafno de PMI10 se recolecta en un filtro
separado en un periodo de muestreo especifico. Cada filtro se pesa (después de
equilibrar la humedad), antes y después de usarlo, para determinar el peso neto
(masa) ganado debido al PM10 colectado. El volumen total de aire muestreado,
corregido a las condiciones de referencia (25°C, 101,3 kPa), se determina a partir de la
velocidad de flujo medida y el tiempo de muestreo. La concentracién masica de PM10

en el aire ambiente, se calcula como la masa total de particulas recolectadas en el

IF-2025-362165 -DGAMAMGP
- iKepciada
( GAB ACEVASCO
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intervalo de tamano de PM10 dividido por el volumen de aire muestreado y se expresa
en ug/m?3 STD.

Para la seleccion de los sitios estratégicos de muestreo, se tuvo en cuenta el Cédigo
de Regulaciones Federales de la Agencia de Proteccion Ambiental de los Estados
Unidos (CFR 40); éste establece los criterios de representatividad para la localizacion

de los sitios de muestreo de particulas suspendidas totales, de la siguiente forma:

e Altura de la toma de muestra sobre el piso: 2-15 m.

¢ Distancia al arbol mas cercano: > 20 m de la circunferencia que marca el follaje o
las raices y por lo menos 10 m, si los arboles actian como un obstaculo.

e La distancia del muestreador a obstaculos como edificios, debe ser minimo, el
doble de la altura en que sobresale el obstaculo sobre el muestreador. Se
recomienda un radio libre de 10 m.

e El equipo debe tener un flujo de aire sin restricciones, 270° alrededor de la toma
de muestra y/o un angulo de 120° libre por encima del equipo. No podra haber
flujos de hornos o de incineracién cercanos.

e La distancia a las carreteras/caminos debe ser de 2 a 10 m del borde a la linea de
trafico mas cercana.

Asimismo, se tuvo en consideracion los siguientes aspectos técnicos, de seguridad y

logisticos:

= Facil acceso, para visitas regulares de inspeccion, mantenimiento, calibracion, etc,
= Seguridad contra vandalismo.
* |nfraestructura: el sitio debe contar con energia eléctrica segura.

* Libre de obstaculos que afecten el flujo de aire en las cercanias del muestreador

(ej.: edificios, arboles, balcones, etc.).

Con el objeto de evaluar los resultados obtenidos en cada monitoreo mensual se
tendra en cuenta la TABLA C - ANEXO IIl del Decreto 1074/18 de la LEY 5965

Instrumental, insumos y equipamiento de muestreo

= Estacién Meteoroldgica marca Davis - modelo Weather Monitor |l Colectores de
Material Particulado fabricados en PVC.

= Soportes de hierro de 2 metros de altura.

= Solucidn de Sulfato de Cobre 5% IF-2025-36216515-GD




lisi imeétri / ri
El procedimiento de andlisis de las muestras se efectla de acuerdo a lo establecido
en la Normativa ASTM D 1739.
Las muestras obtenidas de cada sitio durante el monitoreo de 30 dias son rotuladas y

derivadas, con su correspondiente Certificado de Cadena de Custodia, al Area

Analitica del Departamento Laboratorio (Ministerio de Ambiente y Desarrollo

Sostenible de |la provincia de Buenos Aires) para el analisis gravimétrico del Material

Particulado Sedimentable, tanto su fraccion soluble como la insoluble.

Los colectores son sometidos a una filtracion por vacio a fin de colectar en un filtro de

celulosa, previamente tarado, el MPS Insoluble presente en el recipiente.

El filtrado resultante se reserva para el posterior analisis de MPS Soluble, midiendo el
volumen total obtenido y determinando, sobre una fraccién de este, la fraccién

soluble de MPS por secado, evaporacién y gravimetria.

A“DGAMAMGP
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Frecuencia de monitoreo

Material particulado sedimentable: Trimestral
Ademaés, a cada una de las terminales portuarias se les solicita los monitoreos de

material particulado correspondientes, y la Licencia de Emisiones Gaseosas, con las
Declaratorias de Impacto Ambiental.

d) Licencias de Emisiones Gaseosas de las empresas radicadas.




= Quequen

ASOCIACION DE COOPERATIVAS ARGENTINAS CL

Rubro General: acopiadoras y secadoras de granos

Rubro Especifico: puerto de carga de cereales y subproductos, y depoésito y
distribucion de fertilizantes

C.U.L.T: 30-50012088/2

Domicilio Real: Calle 507 Nro. :1297 Localidad QUEQUEN Partido NECOCHEA C.P.:
7631. Teléfono: 02262-450980

Domicilio Legal AVENIDA EDUARDOC MADERO Nro.: 942 Piso: 7 Dpto.: 1, CABA C.P.:
1106 Teléfono: 011-43101300

Mail: agandolfi@acacoop.com.ar

Asociacién de Cooperativas Argentinas C.L.. DIA Aprobado por RESO-2024-103-
GDEBA-SSCYFAMAMGP. Vigente hasta el 12 de julio de 2028.

TERMINAL QUEQUEN S.A.

O 00OV OLVL VO

Rubro General: ACOPIADORAS Y SECADORAS DE GRANOS

Rubro Especifico: ACOPIO Y EMBARQUE DE CEREALES

Apoderado: ARCE DANIEL IGNACIO DNI 23265651

C.U.LT: 30-65616134/1

Domicilio Real/Legal: AVDA. GARAY S/N Quequén Necochea

Teléfono: (02262) 45-1159

Mail: malvarez@terminalgueguen.com

Terminal Quequén S.A.: DIA aprobada por RESO-2024-128-CDEBA-SSCYFAMAMGp
LEGA en tramite.

TERMINAL FERTILIZANTES S.A

o

>

LR

<>

Rubro General: FABRICACION O FRACCIONAMIENTO DE ABONOS Y
PLAGUICIDAS

Rubro Especifico. RECEPCION, ALMACENAMIENTO, FRACCIONAMIENTO Y
EXPEDICION DE FERTILIZANTES Apoderado: GAONA MARCOS JUAN DNI 31926175
C.U.L.T: 30-68257062/4

Domicilio Real/Legal: AVDA. 59 NECOCHEA (LOTE MAR N9) S/N, Necochea
Teléfono: (02262) 438003/423000

Mail: jaueler@cofcointernational.com

Presentacion LECA en tramite: PD-2024-29364537-CDEBA-DEACAYGEMAMGP




SITIO 0 DE QUEQUEN S.A.
v Actividad: RECEPCION, ALMACENAMIENTO Y DESPACHO POR BUQUE DE
GRANOS, CEREALES Y OLEAGINOSAS

Domicilio Real: Calle ALMIRANTE BROWN S/N
Domicilio Legal: Calle ALMIRANTE BROWN S/N
Teléfono: Tel: 2262-533814

E-mail: mdiaz@sitioOdequequen.com

C.U.L.T.: 30-71366750/8

L T T T

Sitio 0 de Quequén S.A,; DIA aprobada por RESO-2023-99-GDEBA-SSCYFAMAMGP.
Vigente hasta el 09 de junio de 2027.

v" LEGA aprobada por Disposicion: DISPO-2025-150-GDEBA-DPEIAMAMGP, vigente
hasta el 13 de enero de 2029.

|F-2025-362 5-GDEBA-DGAMAMGP
Licencigda
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2. GESTION DE RESIDUOS.

A. Programa de Gestion de residuos de aguas de sentina (slopes) incluyendo
almacenamiento y destino final.

Programa de Gestién para la Recepcién de Desechos Provenientes de Buques
OBJETO: El objeto del presente Programa de Gestion para la Recepcion de Desechos
Provenientes de Buques es garantizar la correcta gestion ambiental de los desechos
procedentes de buques y residuos de carga, protegiendo el medio marino mediante
la reduccién de las descargas al mar de estos desechos y residuos, mejorando la’
disponibilidad y uso de las instalaciones receptoras y mejorando el régimen de
aplicacion.

DIRECTRICES:

v empresas o entidades que operan en el puerto en relacion a la gestiéon de
desechos y residuos de carga de buques.

v" Los buques, que hagan escala o presten servicio en este puerto.

v Todos los desechos generados por los buques y residuos de carga
contemplados en los Anexos Técnicos del MARPOL 73/78, que hayan sido
ratificados por la Republica Argentina y publicados en el Boletin Oficial, lo
que incluye a los siguientes:

MARPOL ANEXO [: Desechos y residuos de carga oleosos.

- Desechos generados por buques o residuos de carga de hidrocarburos y agua de
lastre contaminada con petréleo crudo

- Desechos generados por buques o residuos de carga de hidrocarburos y aguas de
lastre contaminada con productos petroliferos distintos del petréleo crudo y cuya
densidad es menor oigual al

- Desechos generados por los buques procedentes de las sentinas de la camara de
maquinas o de los equipos de depuracién de combustible y aceites de los motores de
los buques. Por hidrocarburos se entiende el petréleo en todas sus manifestaciones,
incluidos los crudos de petréleo, el fueloil, los fangos, los residuos petroliferos y los
productos de refinacién (distintos de los de tipo petroquimico).

MARPOL ANEXO I|I: Residuos de carga de sustancias nocivas liquidas no oleosas,
transportadas a granel. (Las sustancias nocivas liquidas transportadas a granel,

actualmente clasificadas en las categorias de contaminacion A, B, C o D y que estan

sujetas a las disposiciones del Anexo || del GangengeMéiEebeg NBcAMANMeEpolumna
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“categoria de contaminacion”, de los capitulos 17 6 18 del Cédigo Internacional de
Quimiqueros. También se incluyen las sustancias clasificadas provisionalmente).
MARPOL ANEXO IV: Aguas sucias de los buques. Por aguas sucias se entiende:
- DesagUes y otros residuos procedentes de cualquier tipo de inodoros, urinarios y
tazas de WC.
- Desagues procedentes de lavabos, lavaderos y conductos de salida situados en
camaras de servicios médicos (dispensario, hospital, etc.).
- Desagles procedentes de espacios en que se transporten animales vivos.
- Otras aguas residuales cuando estan mezcladas con las de desagUe arriba definidas.
MARPOL ANEXO V: Basuras sélidas de los buques.
- Toda clase de restos de viveres salvo el pescado fresco y porciones del mismo.
- Residuos resultantes de las faenas domésticas y trabajo rutinario del buque en
condiciones normales de servicio.
MARPOL ANEXO VI: Sustancias que contaminan a la atmésfera.
- Sustancias que agotan la capa de ozono y los equipos que las contienen cuando
éstos se retiran de los buques.
- Residuos de la limpieza de los gases de escape procedentes de un sistema de
limpieza de los gases de escape aprobado.
Visto que los Puertos se hallan en territorio federal (CABA) y/o provincial-municipal
(PBA), los residuos derivados de su propia operatoria (RDOP) deben gestionarse
segun lo establece el marco legal vigente a nivel nacional y local, segtin corresponda.
Los tipos de residuos que se generan en esta operatoria son fundamentalmente de
dos tipos: asimilables a los domiciliarios (RSU) y peligrosos (RP). Las normas
principales para la tematica son las siguientes: RSU - Ley Nacional N° 25.916 y/o Ley
PBA N°13.592 (s/ambito emplazamiento del Puerto) RP - Ley Nacional N° 24.051 y Ley
PBA N°11.720.
Una vez que la embarcacion se encuentra amarrada en un Puerto, los Residuos
Derivados de las Operaciones Normales de los Buques (RDONB) de la misma deben
ser externalizados de ésta para su adecuada gestién en un todo de acuerdo a la
normativa vigente que, en este caso, se halla establecida, fundamentalmente, por las
siguientes normas:

e Ley Nacional N°® 24.057;

» Ley Nacional N° 24.089 (Aprobé Convenio MARPOL 73/7862) y

e Resolucion SAyDS63 N° 315/05,




Puerto

=z Quequeén

e Resolucion SENASA N°645/2021 - Programa Nacional de Prevencién de

Ingreso y Transmision de Plagas y Enfermedades a través de Residuos

Regulados.

Tipo y descripcion de desechos de buques

generado por el
funcionamiento de
los

motores del buque

TIPO ORIGEN DESCRIPCION PRESENCIA EN EL PUERTO

Aguas oleosas de
composicién

Sentinas de las altamente

camaras de variable. .

magquinas. Generalmente tEon d':.say or 0 menor medida,

Se trata de un contienen un 70%

Aguas de Sentina | desecho de los buques generan un

agua y un 30% de
mezcla de
gasolinas,

fuel, aceites usados
y

desecho de aguas oleosas
que transportan en los
tanques destinados a tal fin.

Lodos

anticongelantes
Equipos de Mezclas oleosas,
depuracién de con un alto .
combustible y aceite. |contenidode tE: dr:say or o menor medida,
Se trata de un sélidos en

desecho

generado por el
funcionamiento de
los

motores del buque

suspension, de
elevada densidad y
composicion
altamente

variable

los buques y embarcaciones
generan un desecho de
fangos

oleosos

Aceites usados

Motores de los
buques.

(Desecho generado
por el
funcionamiento de
los

motores del buque)

Aceite lubricante
altamente
degradado

Todos los buques y
embarcaciones generan un
residuo de aceites usados
altamente contaminante

Residuos de carga
de hidrocarburos,
aguas de lastre
contaminadasy
lavazas

Restos de la carga
que un

buque transportay
del que

tiene la necesidad de
desprenderse (por
cambio de
mercancia,
operaciones de
mantenimiento..), 0
aguas de limpieza de
los tanques

Hidrocarburo puro
o

mezclado con
agua o
disolventes

En Puerto Quequén se
descargan hidrocarburos,
por

parte de las Agencias
Maritimas.




TIPO

ORIGEN

DESCRIPCION

PRESENCIA EN EL PUERTO

Residuos de carga
de sustancias
nocivas liquidas

Restos de la carga
que un

buque transporta y
delque

tiene la necesidad de
desprenderse (por
cambio

de mercancia,

Sustancias nocivas
liquidas puras o
mezcladas con

En Puerto Quequén no se
descargan residuos
incluidos en

operaciones de agua esta categoria
mantenimiento...), 0
aguas de limpieza de
los
tanques
TIPO ORIGEN DESCRIPCION PRESENCIA EN EL PUERTO

Aguas sucias.

Desagues y cualquier
otro dispositivo tipo

Aguas residuales
asimilables a

Todos los buques disponen
de tanques de retenciéon

servicios médicos
(dispensario, hospital,
etc.)

: ) ! ; omeésticas, >

Aseos, cocinasy inodoros, urinarios, |C:1 clu?c?a 5las para estos residuos.
lavaderos tazas Normalmente no son

de WC y duchas fecales de descargados.

y origen humano 9 '

Desaglies

procedentes

de lavabos, lavaderos Aguas residuales ‘I;gcs;at?:q ues que hacen
Aguas sucias Y 5 sanitarias, con :

conductos de salida ; habitualmente en este
procedentes de situados en camaras posible uerto no
servicios médicos contaminacion P p

de : : generan estos residuos de

infecciosa

forma separada

Aguas de origen
animal

Aguas sucias Espacios en que se - escala
procedentesde |transporten animales SIS PEESICD habitualmente en este
animales vivos vivos ;eciuen_r u? puerto no

e?ng?a:?n 0 generan estos residuos

Los buques que hacen

Basuras sdlidas
organicas

de
la tripulacion

TIPO ORIGEN DESCRIPCION PRESENCIA EN EL PUERTO
: s Todos los buques y
Residuos sélidos :
Residuos domeésticos |asimilables a embarcaciones generan

urbanos:
restos de comida
fundamentalmente

este tipo

de basuras, aunque solo
unos pocos la descargan en
el puerto.




Basuras sdlidas
plasticas

Q

Residuos domésticos
de

la tripulacién, o bien
desechos de
operaciones de
mantenimiento a
bordo

Puerto

Quequén

Residuos solidos
asimilables a
urbanos,

como bolsas de
basura,

botellas, envases
de

alimentos, piezas
rotas del buque,
cabos o redes de
material sintético.

Todos los buques y
embarcaciones generan
este tipo

de basuras, aungue solo
unos pocos la descargan en
el puerto.

Basuras Sdlidas
Metadlicas

Residuos domeésticos
de

la tripulacion, o bien
desechos de
operaciones de
mantenimiento a
bordo

Residuos sélidos
asimilables a
urbanos,

como latas,
envases de
alimentos o
materiales
usados para el
mantenimiento,
piezas rotas del
buque.

Todos los buques y
embarcaciones generan
este tipo

de basuras, aunque solo
unos pocos la descargan en
el puerto.

Basuras Sdlidas
Vidrios

Residuos domésticos
de

la tripulacion, o bien
desechos de
operaciones de
mantenimiento a
bordo

Residuos soélidos
asimilables a
urbanos,

como botellas,
vasos rotos,
envases de
materiales usados
para el
mantenimiento...

Todos los buques y
embarcaciones generan
este tipo

de basuras, aunque solo
unos pocos la descargan en
el puerto.

Residuos domésticos
de

Residuos sdlidos
asimilables a

Todos los bugques y
embarcaciones generan

. la tripulacién, o bien |urbanos, :
apel - 1% | desechos de como papeles, | SR Noc. aunque solo

operaciones de cajasde unos os: la descargan en
mantenimiento a cartén, papel de el ufrct); g
bordo embalaje.. s

Baterias

descargadas,

tonners de

Otros desechos y
residuos no
incluidos en las
categorias
anteriores

Residuos domeésticos
u

operacionales,
clasificados como
residuos peligrosos
Cenizas de residuos
organicos, plasticos
que han sido
incinerados en el
buque mediante los
dispositivos
habilitados para ello

impresora, latas de
pintura vacias,
trapos
impregnados de
aceite, material
absorbente
impregnado de
hidrocarburo o
producto quimico.
Cenizasde la
incineradora que
en algunas
ocasiones pueden
contener

Aunque en pequefas
cantidades,

estos tipos de desechos se
pueden generar en este
puerto

Zpa N'9082
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materiales téxicos y
metales pesados

TIPO ORIGEN DESCRIPCION PRESENCIA EN EL PUERTO
Puede surgir la
necesidad

de extraer estos
productos

en una operacion de

Liquidos y equipos | En este puerto no se

Sustancias que iy de dispone
a mantenimiento o " : v .
agotan la capa de snistivucitn de:un refrigeracién o de instalaciones de
0zZono y equipos equipo contra reparacion naval en las que
gue la contienen - incendios se pudiera generar este
ES106 resiquon’se fundamentalmente | residuo de forma regular
generan g '
en las instalaciones
de

reparacion naval
Algunos buques
pueden

disponer de un
sistema de

limpieza de los gases
de

escape que genera
un

residuo liquido,
aungue este sistema
esta poco extendido
en el mercado.

Sise encuentran en

Existen pocos buques que
dispongan de estos
dispositivos. Hasta el
momento no se ha
generado este residuo en

Sustancias o
materiales
contaminados
fundamentalmente

Residuos de la
limpieza de los

gases de escape con éxidos de .
IT::)c’:.l'i:)ral unos filtros azufrey de esét:e?:resz%: SRS
9 9 nitrégeno g .
que se forma esporadica

colocan en los
conductos de salida
de estos gases y que
deben ser limpiados o
sustituidos
periédicamente,
generando un

residuo

Desarrollo

Una vez que el capitan del barco notifica a la agencia maritima que va a descargar
basura, el agente consignatario, contacta con la empresa operadora del servicio la
recogida de los residuos, pudiendo realizar dicho servicio exclusivamente empresas
habilitadas por PNA, inscripto en el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible de

la provincia y teniendo su CertiﬁcadolezeozA t‘étud Ambiental, ademéas de su

16515-GDEBA-DGAMAMGP
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correspondiente Certificado de Aptitud Ambiental Anual del Transportista otorgado
por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible tanto de la provincia de Buenos
Aires, como de Nacion (si la empresa lleva a cabo transporte interjurisdiccional).
Los residuos a su arribo a bordo de los BUQUES deben estar contenidos en bolsas u
otros continentes, en forma sanitariamente segura, cerrados y de forma tal que
impidan su dispersidon y su exposicion hasta su tratamiento. El operador normalmente
pertenece a la misma empresa que posteriormente realiza el transporte, tratamiento
y disposicién final de los residuos.
Los Operadores Portuarios, al momento de recibir residuos provenientes de buques
que sean descargados en puertos de la Provincia de Buenos Aires, deberan entregar
al Capitéan del buque, el Certificado de Recepcion de Residuos. El Certificado
mencionado, deberd ser generado en el sitio Web del Ministerio de AyDS de la
Provincia de Buenos Aires.
El Transportista unicamente debe recibir los residuos para su traslado, cuando éstos
se encuentren acompanados de la correspondiente Declaraciéon Jurada de descarga
y transporte: Formulario C, Formulario D o Formulario E segun corresponda,
debidamente cumplimentado y con indicacién de la planta de tratamiento habilitada
y registrada, a la cual entregara los residuos.
La planta de tratamiento debe entregar al Generador, Representante, o Prestador de
Servicio que la contratd, el certificado de tratamiento y disposicién final de los residuos
recibidos, con la firma del responsable técnico. Una copia del certificado debe ser
entregada al SENASA.
Actualmente existen 4 empresas habilitadas y que se encuentran funcionando para
la recoleccién, transporté, tratamiento y disposicion final de los residuos provenientes
de buques y son las siguientes:

4 Sistemas Ambientales S.A.: CUIT: N° 30-67963320-8

Calle Azopardo N° 9988. Mar Del Plata. Bs. As. info@sistarmbi.com.ar

Tel: 0223-4652180/5554

4 Soluciones Ambientales S.A.: CUIT: 30-70898220-9

Ruta provincial 16 Km 1,8. Enrique Carbé. Provincia de Entre Rios.

info@solucionesambientalessa.com; Tel: +54 011 4629 9035

4+ ECOPETROL SH: Transporte de Residuos Especiales y/o peligrosos (Anexo | y ||
de MARPOL)

CUIT: 30-70925412-6

Almirante Brown 3654, Ing. White (810&;EQEBWGDEBA-DGAMAM GP
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operaciones@eco-petrol.com.ar; Tel: 291-4605558

4 MF SA.: Transporte de Residuos Industriales (Anexo |l y IV)
CUIT: 30-60413198-3

GESTION ACTUAL DE LOS RESIDUOS PROVENIENTES DE BUQUES

Desde el afho 2013 la Divisibn Ambiente ha elaborado estadisticas de los residuos
provenientes de buques que se han descargado en Puerto Quequén. Todo esto se
debe a las solicitudes, por parte del personal, de remitir los manifiestos de generacion,
transporte, operacién (o tratamiento) y disposicion final a las Agencias Maritimas.
Producto de dichas solicitudes se han podido elaborar los siguientes graficos, en los
cuales se pueden visualizar las operaciones de descarga de residuos (ANEXO |, Il y V
de MARPOL), y las empresas que los han transportado y tratado. No obstante, el
servicio siempre ha sido tercerizado. Todos los afos la Division Ambiente envia dicho
registro a la actual Agencia Nacional de Puertos y Navegacion (ANPYN) ex
Subsecretaria de Puertos, Vias Navegables y Marina Mercante (SSPVYNYMM) de Nacién
(conforme Disposicién 431/12), lo que nos ha posicionado en la actualidad, a ser uno
de los pocos puertos que han cumplido ese requerimiento ante la Organizaciéon
Maritima Internacional (OMI).

Sin embargo, y a partir de la entrada en vigor el dia 06/09/2023 de la Disposicién
18/2023 de la SSPVNYMM, todos los puertos de la Republica Argentina deben poseer
instalaciones de recepcion de residuos en los muelles.

En los siguientes gréficds se puede observar el detalle de los residuos que se han
descargado en Puerto Quequén desde el afio 2013 hasta el aro 2022, las Agencias
Maritimas que han intervenido en el proceso, los bugues que han descargado y las
empresas habilitadas para llevar a cabo el transporte, tratamiento y disposicion final
de los residuos. Ademas, se pueden visualizar los volumenes en metros cubicos (m3)
de descarga de residuos de basuras (Anexo V de MARPOL) para el periodo
comprendido entre esos anos y los kilogramos de residuos comprendidos en los

Anexo | y Il de MARPOL para el periodo antes mencionado.
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Descarga de Residuos Anexo V durante los ultimos afios (en m3)

Rasiduos Anexo V

0 10 20 30 40 50 60 70 80 S0 100

B Afio 2024 ® Ao 2023 ® Afio 2022 m Aiio 2021 mAfo 2020 = Afio 2019
® Afio 2018 = Afio 2017 = Afio 2016 = Afio 2015 m Afio 2014 = Afio 2013

Grafico N°1: Registro de descarga de residuos Anexo V-Periodo 2013-2024.
Fuente: Elaboracion propia.

Descarga de residuos Anexo I durante los Gltimos afos (en m3)

Residuos Anexo |l y IV

0 50000 100000 150000 200000 250000
mARo 2024 mAfRc 2023 mARC 2022 m Ao 2021 mAfo 2020 m Ao 2019
mAno 2018 mARo 2017 m Ao 2016 mAfo 2015 mAfic 2014 m Ao 2013

Grafico N°2: Registro de descarga de residuos Anexo | -Periodo 2013-2024.
Fuente: Elaboracion propia, en base a datos de descarga de residuos.

Analizando los graficos se puede observar que durante los ultimos afnos ha disminuido
la descarga de residuos de basura (Anexo V) y eso se debe a causa de diversos factores.
El primero de ellos, y que comprende el periodo 2022-2024 es que una de las
empresas tercerizadas para la contratacién y que se encarga exclusivamente del
retiro de residuos del Anexo V, no cumplia con los requisitos (hasta el afo 2024) para
la inscripcion anual como Prestadora de Servicios Portuarios en Puerto Quequén. Otra

variable que puede considerarse es |la posibilidad de descarga en otros puertos.




Instalaciones de acopio de residuo

Desde el C.G.P.Q se pretende a corto plazo arbitrar las medidas necesarias para poder

contar en el puerto con instalaciones para acopio de residuos de manera transitoria

y cumplir con el Convenio MARPOL el cual exige que se proporcionen instalaciones

de recepcién adecuadas en los puertos, siendo responsabilidad de las Autoridades

Portuarias el cumplimiento de las normas recogidas en el mismo, debiendo éstas

garantizar la disponibilidad de las instalaciones adecuadas en sus respectivos puertos

para la realizacién de los servicios MARPOL.

Las instalaciones previstas son de recepcion, normalmente situadas dentro del

recinto portuario, y de tratamiento y eliminacion, las cuales podrdn estar o no en el

puerto. Estas instalaciones deberdan cumplir los siguientes requisitos para garantizar

su adecuacién al Convenio MARPOL 73/78:

o Capacidad suficiente de almacenamiento en funcién de las previsiones de barcos
que las utilizan.

o Procesos o tecnologias del tratamiento para conseguir su eliminacién satisfactoria.

o Medios adecuados entre el barco y las instalaciones MARPOL para permitir la
descarga de residuos sin demoras indebidas.

o Medidas necesarias entre el barco y las instalaciones de recepcién, notificdandose
previamente los residuos y cantidades que se espera descargar y el equipo
necesario para ello.

Los buques tienen la obligacién de entregar los residuos generados, siempre que

entre escala y escala no tengan capacidad suficiente para su almacenamiento,

expidiéndoseles en este caso “Certificado Internacional MARPOL de Recepcidén de

Residuos de Buques” coﬁ el cual demostraran su entrega a instalaciones autorizadas

por los Estados firmantes del Convenio y su no vertido al mar.

Ademas, se busca cumplimentar con las ordenanzas de prefectura que regulan los

residuos en puerto y con la Resolucién 645/2021 de SENASA (Programa de Residuos

Regulados)

Requisitos para las instalaciones o facilidades de recepcién para desechos no
peligrosos (ANEXO V- MARPOL).

Deben considerar las cuatro (4) operaciones que se detallan seguidamente:
desembarco o entrega de la basura, recoleccion, almacenamiento y eliminacién.
Contar con el Plan de Gestion de Residuos, el mismo debe considerar, el servicio o

facilidad que tendra el puerto para este gipge.36A853 5 CDEBALDG AMAMESRRUeden
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manipular, tecnologias, capacidad y procedimientos especiales utilizados. (Manual de
Instalaciones de Recepcion Portuarias de la OMI). Contar con recipientes de gran
capacidad ubicados estratégicamente en instalaciones adecuadas o© sitios
acondicionados ambiental y sanitariamente para tal fin, estableciendo instalaciones y
servicios de recepcion de basuras con capacidad adecuada para que los buques que
hagan uso de éstas no tengan que sufrir demoras innecesarias. (Anexo V MARPOL).
Las instalaciones receptoras portuarias deberan exigirles a los buques, la entrega de
la basura agrupada o segregada siguiendo las normas que dicta el Anexo V MARPOL,
y las categorias serian las siguientes:

1. plasticos; 2. tablas de estiba, soleras y materiales de embalaje flotantes; 3. productos
de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, loza, etc., triturados; 4. residuos de la carga,
productos de papel, trapos, vidrio, metales, botellas, loza, etc. 5. restos de alimentos, 6.
cenizas del incinerador.

Consideraciones generales para tomar en cuenta para los sitios acondicionados

para el almacenamiento temporal de la basura.

Toda edificaciéon que requiera un sitio de almacenamiento temporal de residuos y

desechos sélidos debera cumplir, en su grado minimo, contar con las siguientes

especificaciones:

a) Los sistemas de almacenamiento temporal deberan permitir su facil limpieza y
acceso.

b) Los contenedoresy recipientes utilizados para el almacenamiento temporal de los
residuos y desechos sélidos deberdn cumplir los siguientes requisitos minimos:

1. Serreusablesono.

2. Estar adecuadamente ubicados y cubiertos.

3. Tener adecuada capacidad para almacenar el volumen de residuos y desechos

sélidos generados, tomando en cuenta la frecuencia, tamafo, nimero de buques y

tipo de buques para la recoleccién.

4. Poseer hermeticidad.

5. Estar construidos con materiales impermeables y con la resistencia necesaria para

el uso al que estan destinados.

6. Tener un adecuado mantenimiento sanitario.

7. Tener la identificacidn relativa al uso y tipos de residuos y desechos sélidos.

Las instalaciones receptoras de basura deberan llenar los formatos de recibo cuando

377




"‘i Puerto

= il 1
e uequen

7\

Considerar al menos los siguientes items:

a) fechay hora de la descarga;

b) puerto o instalacion, y nombre del buque;

c) categoria de basuras descargadas;

d) volumen estimado de |la descarga de cada categoria, en m?3;

e) firma del oficial encargado de la operacion.

f) ultimo puerto visitado o ultimo destino visitado.

g) Ademas de llenar los formatos de recibo de basura que se descarguen en las
instalaciones de recepcién, deberan registrar todas las operaciones de
descarga o incineracion de basura realizadas a bordo, incluidas las descargas
en el mar o en otros buqgues.

scripcion para des 0s peligrosos o especiales (residuos de anexos i, ii, iv, Vi)

Las instalaciones de las empresas que operan los mismos dentro del puerto, en lo que

refiere a el tratamiento o la disposicion final de desechos téxicos o peligrosos

(especiales) deben presentar un Estudio de Impacto Ambiental y posteriormente el

CAA.

Hay que asegurar que los operadores y personal de las instalaciones debe contar con

la capacitacion adecuada en la materia.

Descripcién del tipo, caracteristicas, cantidad, wvolumen de tanques de

almacenamientos, opciones de tecnologia y equipos disponibles para la recepcion y

tratamiento de residuos que reciben en la instalacién portuaria.

Las empresas generadqras, transportistas y recuperadoras de materiales peligrosos

deberan mantener en archivo copia de las planillas de seguimiento con toda la

informacién relativa a los materiales recuperables que han sido procesados, indicando

la identificacion del material, cantidad, origen, destino, fechas de ingreso y salida del

material. Esta informacidén podra ser revisada por los organismos competentes en

funciones de vigilancia, control ambiental y sanitario, cuando se estime conveniente.

Las personas naturales o juridicas, publicas o privadas responsables de la generacion,

uso y manejo de sustancias, materiales o desechos peligrosos estan obligadas a:

- Utilizar las sustancias y materiales peligrosos de manera segura a fin de impedir
dafos a la salud y al ambiente.

— Desarrollar y utilizar tecnologias limpias 0 ambientalmente seguras, aplicadas bajo

principios de prevencion que minimicen la generacién de desechos, asi como
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establecer sistemas de administracién y manejo que permitan reducir al minimo
los riesgos a la salud y al ambiente.

- Aprovechar los materiales peligrosos recuperables permitiendo su venta a
terceros.

- Disponer de planes de emergenciay de contingencia, disehados e implementados
de conformidad con la reglamentaciéon técnica sobre la materia.

- Disponer de los equipos, herramientas y demas medios adecuados para la
prevencion y el control de accidentes producidos por sustancias, materiales o
desechos peligrosos, asi como para la reparacién de los dafios causados por tales
accidentes.

- Constituir garantias suficientes y asumir los costos de cualquier dafic que pueda
producir como consecuencia del manejo de las sustancias, los materiales o
desechos peligrosos, incluyendo los derivados de los diagndsticos, que permitan
cuantificar los dafios causados por el accidente.

- Permitir el acceso a los sitios o instalaciones, y prestar facilidades y equipos de
seguridad a los organismos competentes para las labores de inspeccién y control.

Los vehiculos y camiones destinados al transporte de residuos peligrosos deben estar

demarcados como manipuladores de residuos peligrosos/especiales y encontrarse

habilitado para tal fin por el Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires

(debera posee CHE vigente).

Si estd contemplado dentro de sus procedimientos el reciclaje, debera contar con el

Programa de Reciclado de Residuos, desde la recoleccion hasta la disposicion final.

En el caso de que se almacenasen provisoriamente dentro del Puerto, el area de

almacenamiento debe estar demarcada e identificada, con acceso restringido sélo a

las personas autorizadas, indicando con los simbolos correspondientes el peligro que

presentan dichos materiales. El piso o la superficie donde se almacenen materiales
liquidos debe ser impermeable, cubierto con un material no poroso que permita
recoger o lavar cualquier vertido, sin peligro de infiltracion en el suelo. Los envases
rigidos para contener materiales peligrosos recuperables deben ser resistentes a los
efectos del material, provistos de tapa hermética y en condiciones que no presenten
riesgos de fugas, derrames ni contaminacién. Cada envase debe tener la etiqueta que
indique nombre del producto, condicién peligrosa con su simbolo correspondiente,

estado fisico, cantidad, procedencia y fecha de envasado.




El CGPQ se encuentra elaborando un proyecto estimado de mediano plazo para
gestionar la colocacién de tachos para los residuos provenientes de buques, siendo la
primera etapa destinada a los residuos agrupados en MARPOL V.

Objetivo

&

Garantizar que el puerto disponga de instalaciones de recepcion de residuos
provenientes de los buques y que éstas sean adecuadas y suficientes para su
utilizacion, sin causar demoras al buque ni a sus operaciones. Con el cumplimiento
de este objetivo se contribuye a la proteccion del medic marino reduciendo las

descargas a mar de los desechos y residuos de los buques.

Desde el ano 2013 el CGPQ, tiene registro de los residuos que se han descargado en
Puerto Quequén provenientes de buques. Todo esto se debe a las solicitudes, por
parte del personal, de remitir los manifiestos de generacion, transporte, operacion (o

tratamiento) y disposicién final a las Agencias Maritimas.

GESTION DE LOS RESIDUOS COMPRENDIDOS EN MARPOL V Y PROCESO DE
APLICACION PARA EL CUMPLIMIENTO DE LA DISPOSICION 18/2023

ACT S

1. Autoridad del Puerto

2. Servicio Nacional de Sanidad y Calidad Agroalimentaria (SENASA)-
Especificamente sot;re aquellos residuos regulados por la autoridad (residuos
orgénicos con caracteristicas de Residuos Patogénico)

Agencias Maritimas

PNA

ADUANA

Sanidad de fronteras

T B N

La colaboracién de los usuarios del puerto es fundamental para una correcta gestion
de los residuos y para el objetivo final, que es evitar dafos al ambiente y en este caso,
particularmente, al medio marino. Asi mismo, se pretende recuperar recursos para

introducirlos de nuevo en el ciclo productivo.
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La instalacion de recepcion deberia estar debidamente preparada para recibir
residuos/desechos regidos por el Anexo V, segregados a bordo, y suministrar
recipientes adecuados para facilitar la descarga en tierra de desechos segregados
para el reciclaje. Los procedimientos para la recepcion de residuos/desechos
segregados deberian ser comparables a las prescripciones para la gestiéon y
manipulacién de las basuras a bordo del buque, especificadas en la norma ISO 21070.
Los operadores de las instalaciones portuarias de recepcion y las autoridades
portuarias de los Estados Partes deberian colaborar con funcionarios de los gobiernos
nacionales y locales, administradores regionales, entidades comerciales y personas
encargadas de las infraestructuras locales de eliminacién de desechos para elaborar
estrategias de eliminacion de desechos en tierra, incluida la segregacién, que
promuevan la reduccién, reutilizacién y reciclaje de desechos generados por los

buques y descargados en tierra en instalaciones portuarias de recepcioén.

CoLo TACIONES AMBIENTALES
Lo ideal para este proyecto es configurar los contenedores en islas de reciclado o islas
de segregacion de residuos con colores variados, para promocionar la identificacién y

concientizacién del reciclado.

)] SIDUOS IDOS

URBANOS.

» BASURAS SOLIDAS. ORGANICAS: Residuos domésticos de la tripulacién o el
pasaje. Residuos "sc’)lidos asimilables a urbanos: restos de comida
fundamentalmente. Todos los bugues generan este tipo de basuras, aunque
algunos disponen de un equipo de incineracién, un desmenuzador o un triturador.
No incluye el pescado fresco.

» BASURAS SOLIDAS. PLASTICOS: Residuos domésticos de la tripulacién o el pasaje,
o bien desechos de operaciones de mantenimiento a bordo. Residuos sdlidos
asimilables a urbanos, como bolsas de basura, botellas, envases de alimentos,
piezas rotas del buque, cabos o redes de material sintético... Todos los buques
generan este tipo de basuras, aunque algunos disponen de un equipoc de
incineracién para plasticos.




v

BASURAS SOLIDAS. METALICAS: Residuos sélidos asimilables a urbanos, como
latas, envases de alimentos o materiales usados para el mantenimiento, piezas
rotas del bugue. Todos los buques generan este tipo de basuras.

BASURAS SOLIDAS. VIDRIOS Residuos sdlidos asimilables a urbanos, como
botellas, vasos rotos, envases de materiales usados para el mantenimiento. Todos
los bugques generan este tipo de basuras, aunque algunos disponen de un equipo
desmenuzador o triturador.

BASURAS SOLIDAS. PAPEL Residuos sélidos asimilables a urbanos, como papeles,
cajas de cartén, papel de embalaje. Todos los bugues generan este tipo de basuras,
aungue algunos disponen de un equipo desmenuzador, triturader o compactador.
BASURAS SOLIDAS. OTRAS. Otros desechos, tanto domeésticos como
operacionales o residuos de carga, no incluidos en las categorias anteriores.

Pueden existir en los buques que atracan en el puerto.

Se trata de colocar en el puerto y, en las proximidades de los puntos de atraque,

contenedores para la recogida separada de los siguientes residuos:

Residuos de materia organica (Unicamente para embarcaciones de bandera
nacional)

Residuos de envases de pléstico, aluminio y cartén para bebidas

Residuos de envases de vidrio

Residuos de papel y cartén

Restos de residuos (no considerados en los anteriores)

Estos contenedores, ademas, deben estar distribuidos adecuadamente a lo largo de

los muelles de atraque.

Ejemplos de contenedores en otros puertos:
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Después de la entrega, la instalacion de recepcion deberia dar al capitédn un recibo de
entrega de desechos. La Organizacién ha normalizado el formato de tal documento

para facilitar su empleo y aplicacion.

Gl R
Libro de registro de basuras Como bien indica el MARPOL, se debe mantener un
registro de todas las operaciones de descarga y de todas las incineraciones realizadas
a bordo. Con el término descarga, nos referimos, tanto a la descarga en el mar, como
la descarga en instalaciones de recepcion en puerto o en otros buques. Ademas,

también de deben anotar en este libro las descargas producidas accidentalmente.

Se deberia considerar importante, para aquellos desechos que lo permitan, sumarlos

a la cadena de valor a partir de la Economia Circular.

OBJETIVOS DEL DESARROLLO SOSTENIBLE VINCULADOS:

oDS VINCULO

TRABAJD DECENTE " Promover el crecimiento econémico sostenido, inclusivo y sostenible,
Y CRECIMIENTO " .
ECONOMICO el empleo plenc y productivo y el trabajo decente para todos”

/\i El proyecto tiene relacién indirecta con el ODS 8 de trabajo decente y
‘I Crecimiento Econdémico, a la hora de incorporar los residuos a la
Economia Circular y con la capacitacién de los trabajadores vinculados

a cada uno de los proyectos.

MOUSTRU Al fomentar infraestructuras sostenibles y el uso de tecnologias limpias

INNCVACIDN T

If,' y respetuosas con el ambiente dentro de los puertos, este proyecto
e aporta al ODS 9 de Industria, innovacién e Infraestructura. El uso de la

e

metodologia MCDA también tiene relacién con este ODS.
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1 PRODUCEION La relacién con el ODS 12 estd dada en el objetivo de establecer
¥ CONSOMO

RESPONSABLES infraestructuras tendientes a la sostenibilidad. Ademas, se promueve la

( N ' gestion ambientalmente racional de los desechos y su reduccion,

reciclaje y reutilizacion,

M

Las metas incluyen reducir la contaminacién marina; conservar los

piinsiia ecosistemas costeros, las zonas costeras y las poblaciones de peces;
D facilitar el acceso de los pescadores artesanales en pequenria escala a los
mercados, y proteger la biodiversidad marina.
1 ALIANZAS PARA
LOGRAR En gestion de residuos de buques, esto implica concertar esfuerzos
LOS OBJETIVOS

entre autoridades portuarias, navieras, agencias maritimas, empresas

de tratamiento y la sociedad en su totalidad, para:

—» Desarrollar procedimientos claros y compartidos.

— Facilitar la circulacion de tecnologia e informacion relevante,

— Habilitar la implementacion efectiva y préactica de protocolos de
disposicion segura.

Es fundamental, para la concrecidén de este proyecto el poder generar

consensos entre los actores identificados involucrados.

Cuadro N°6: ODS vinculados al proyecto.
Fuente: Elaboracién propia.

c) Programa de gestion de residuos sobre servicios y espacios comunes del
establecimiento portuario.

El Consorcio posee el plan de Gestidn de Residuos Sélidos Urbanos que se producen
en el Consorcio de Gestion de Puerto Quequén. El mismo consiste en una
planificacion detallada de la estrategia relativa a la gestion de Residuos Sélidos
Urbanos prevista por la autoridad portuaria y en vistas de dar cumplimiento a la
Resolucion 317/20 del ex OPDS (hoy Ministerio de Ambiente de la Provincia de
Buenos Aires).

Es asi, que desde Puerto Quequén y alineandonos con politicas de sostenibilidad

ambiental, se elaboré el presente documento, con el objetivo de REDUCIR,
] F—2025—36'216__515—GDEB -DGAMAMGP
srciade
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REUTILIZAR Y RECICLAR nuestros residuos, dandole el tratamiento que

correspondiere para minimizar el impacto de estos en el ambiente.

Para el desarrollo del PGA de residuos tomaremos como ODS, los objetivos 11, 12, 13,

14y 5.
ODS vinculados:

TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

i

10 REDUCCION DE LAS
DESIGUALDADES

N

(=)

TRABAJO DECENTE 1 REDUCCION DE LAS
Y CRECIMIENTO

DESIGUALDADES

ECONOMICO Y

{=)

1 ACCION
POREL CLIMA

Promueve una economia mas sélida, con mayores
posibilidades, donde los residuos generen nuevos
recursos.

Relaciéon Indirecta: A su vez, en la EC se conectan y potencian
mutuamente las tres dimensiones del desarrollo sostenible:
econdmica, social y ambiental, y se observa con claridad que no

basta el crecimiento econémico de por si, si éste no es inclusivo.

Las practicas de EC permiten desacoplar la actividad
econémica de la degradacién del ambiente y mitigar sus
impactos sociales. Ademas, mejorar la trazabilidad y grado de
valoracién de los residuos, garantiza una adecuada gestion en
el puerto.

La EC contribuye al cumplimiento de todas las metas
del ODS, ya que mitiga el impacto de los residuos
sobre el ambiente.

DEBA-DGAMAMGP
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Prevenir la generacién de residuos y evitar derrames a través
de las practicas de EC reduce la cantidad de residuos que
acaban en el océanoy contribuye a la preservaciéon de |a vida
marina.

La EC complementa la restauracién de los ecosistemas
terrestres protegiendo la biodiversidad y devuelve el material
biolégico a los suelos como nutrientes, practicas que son
fundamentales para restaurar los ecosistemas terrestres.

El presente aplica a todas actividades que se desarrollan dentro de las oficinas
administrativas del Consorcio de Gestién de Puerto Quequén (CGPQ), y entregara
lineamientos especificos para la adecuada separacién, desactivacién (cuando
aplique), transporte interno, almacenamiento, aprovechamiento, tratamiento y/o la
disposicion final de los residuos sélidos urbanos que se generan, y de esta manera,
poder dar cumplimiento a lo establecido en la Resolucién 317/20.

El plan, es ejecutado teniendo en cuentan los procesos y procedimientos que se

desarrollan dentro del CGPQ y tiene los siguientes beneficios:

4 Incremento del compromiso de la comunidad del CGPQ con respecto a los
residuos y su impacto en el ambiente.

4 Disminucién en la generacion de residuos.

4 Compromiso Institucional para mantener y mejorar las politicas de conservacién
de los ecosistemas (terrestres, marinos, costeros) y prevencion de la
contaminacion ambiental.

El CGPQ no realiza dentro de sus actividades, la gestion de los residuos generados en

los bugues amarrados en el puerto, tarea que es llevada a cabo por las agencias

maritimas.

Con respecto a los residuos generados en tierra, el CGPQ se encarga de la gestion de

los residuos asimilables a domiciliarios por fuera de las areas asignadas a las

-t
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Las concesiones e instalaciones que prestan su actividad en jurisdiccion de Puerto
Quequén gestionan por sus propios medios sus residuos y es responsabilidad del

Consorcio controlar dicho cumplimiento.

: )

e Adecuada gestion de los residuos generados en jurisdiccion portuaria de
acuerdo a la normativa vigente.

e Asegurar la trazabilidad de los residuos generados en jurisdiccion portuaria.

¢ Un uso mads eficiente de materias primas e insumos.

e La utilizacién de insumos menos téxicos y materiales reciclables.

e Lareduccidn de la cantidad y toxicidad de los residuos.

e Fomento de la valorizaciéon (Reutilizacion y Reciclado).

* Prolongacién de la vida util de los rellenos sanitarios y de seguridad donde son
dispuestos los residuos.

OBJETIVO GENERAL:

El objetivo General del Plan de Gestién de Residuos del Consorcio de Gestion de
Puerto Quequén es establecer los procedimientos, procesos y actividades para la
gestion integral de Residuos Sélidos Urbanos generados por las actividades que se
desarrollan dentro del CGPQ.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

% Realizar el diagnostico ambiental de la gestion interna de los residuos

sélidos generados dentro del CGPQ y el control de la gestion externa de los
mismos.

% Determinar las caracteristicas y cantidades de los residuos generados, logrando
asi establecer su clasificacion, grado de peligrosidad, tratamiento y transporte
interno, peso y volumen a evacuar, la periodicidad de la recoleccién, condiciones
de almacenamiento y gestion externa con su respectivo seguimiento.

% Orientar a todo el personal de la institucién acerca del manejo adecuado de los
residuos que se producen en las areas de trabajo.

% Evaluar de manera periédica el desarrollo del plan de gestién de residuos.

% Generar la informacién necesaria que permita la presentacién de los informes de
generadores de residuos para los entes de control.

% Aseguramiento la trazabilidad de |la gel#iZ0258621E656 _@mm&@ﬁmu@@tapas.




El CGPQ ha instalado en el Puerto un sistema de recogida selectiva de residuos
domésticos del que pueden hacer uso todos los trabajadores del Ente Portuario. Este
sistema esta compuesto por una red de tachos contenedores de papel y cartén y
contenedores para la recogida segregada de plasticos y envases ligeros. Ademas,

tenemos contenedores para pilas (no obstante, después se le da el tratamiento como

residuos especial, no como RSU).

FRACCION INORGANICA:

Traslado al Taller Protegido | —
Todo para Ellos por parte del
Separacién en / personal de ambiente del
e e Recoleccién y traslado papel y cartén
Generacién oficina o pasillos. Si pi; parteb.de perslonal
(oficinas, || es papel contenedor | | ) = An:j e 0; ™ Plasticos. Lo retira directamente | [~
taller o gris, si es plastico Lont;n;_ (‘)r(.s‘ g_i;)an e del sector de almacenamiento el
contenedor e disposicién Taller Protegido
inO transitoria.
Vidrios: traslado por
gy . Basurero personal del 4rea al punto
cesiduos sin._1 skl & verde del Rio Quequén
tratamiento
cielo abierto

»

Recuperacién y/o Reciclado

ORG G
Traslado a las
Generaci6n (en Separacion (en COMPOSLEras por
oBcinas o oficinas, cocinao | parte de personal de Compost
comedor) comedor) Servicios Generales

La Division Ambiente posee un registro anual e histérico de todos los residuos
recolectados y tratados provenientes del funcionamiento del Consorcio.

Si bien la gestion de los residuos se lleva a cabo desde el afio 2017. Se pretende que
sea considerada como politica de la empresa la continuidad de dicho proyecto, ya
que abogamos a seguir fortaleciendo la sustentabilidad ambiental del puerto y no
solo como incentiva propia, sino, ademas, para poder dar cumplimiento a normativa

provincial y nacional referida al tema y a los maés altos estandares internacionales.
IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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El CGPQ ha instalado en los edificios del puerto un sistema de recogida selectiva de
residuos asimilables a domiciliarios del que pueden hacer uso todos los empleados

del Consorcio.

Indicadores de residuos

Evaluacién del registro de residuos generados en el establecimiento

A. Residuos generados (reciclables, no reciclables, organicos)

Indicador de generacién:

» Cantidad total de residuos generados (Kg/mes)

» Composicion de los residuos generados en un mes.

El total aproximado de los kilogramos de residuos generados en un mes es de 1100
kilos.

B. Detallar método de obtencién de indicador de generacién total de residuos:
Se considera el nUmero de bolsas de residuos de 70x110cm que se retiran a diario y se

multiplica por el peso promedio de las mismas (10kg)

C. Cantidad total de materiales reciclables generados

Indicadores de separacion:

» Kilogramos de RSU separados para su reutilizacion o reciclaje.

Se realiza pesaje de los residuos por categoria (papel y cartén, vidrio, plastico, metal)

al ser entregados en la planta de reciclaje.

Los residuos de papel y cartén recogidos en las papeleras de cada oficina son
trasladados al contenedor de plastico inyectado en PEAD para residuos de 660 Its con
4 ruedas, y tapa rebatible, que se encuentra dispuesto fuera del comedor obrero, en

el patio interno.

/
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Contenedores de disposicién transitoria

Fuente: Elaboracién propia.
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Corriente interna de Residuos CGPQ

CONSORCIO DE GESTION DE PUERTO
QUEQUEN

Reciclables
Tipo de residuo
-' -

Cestos
e Cestos comunes
Almacenamiento grises verdes
L
e ot v ¥
Tanporte - Taer decera
L 4
- >
Basurero
Destino final s : : Municipal

Fuente: Elaboracién propia
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Con respecto a la disposicién transitoria que se realiza luego de la recoleccion de

los RSU recolectados en las oficinas, como ya se mencioné anteriormente, se

localizan en contenedores de mayor capacidad.

Fuente: Elaboracién propia.

En la primera imagen se puede observar el contenedor para botellas de plastico,
tetra packs y latas de albminio, de iguales caracteristicas a los que utiliza el Taller
Protegido “Todo para Ellos". En la segunda imagen se observa el tacho de 660 litros,
con tapa, para colocar los residuos de papel y cartén y de esta manera protegerlos

contra los eventos climéaticos.

Tratamiento de Residuos Sélidos Urbanos

Destino Sustentable: Asociacion Civil Taller Protegido “Todo para Ellos”
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El “Taller Protegido Necochea” se creé en 1989, con el fin de brindar puestos de
trabajo a jévenes y adultos con discapacidad, los cuales ya han concluido su etapa
de escolarizacién, los cuales no pueden desempenarse en el mercado laboral
competitivo. Esta alternativa les permite llegar al pleno desarrollo de sus
capacidades por su participacién laboral activa. Todos los operarios participan de
las tareas productivas respetando su grado de discapacidad. Los Operarios del
Taller Protegido trabajan en la recuperacion de R.S.U. (Residuos Sélidos Urbanos)
entre los que se encuentran el PET (Polietileno Tereftalato), el PEAD (Polietileno de

Alta Densidad) el Papel y Cartén.

5fi | | rasl s |levados a cabo por el CGP

durante el anno 2025

Fuente: Elaboracion propia.
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Con respecto a los residuos organicos el Consorcio contempla este tipo de residuos
dentro del Plan de Cestién Integral de Residuos Sélidos Urbanos, no obstante el
proceso de compostaje es distinto al de los residuos inorganicos.

El compostaje, es un ciclo vivo, limpio, y sustentable. Este proceso consiste en la
descomposicion que surge de separar los residuos orgdnicos domiciliarios y
colocarlos en una compostera. El resultado de esta descomposicion es el Compost,
que luego sera empleado como abono natural, rico en nutrientes y que sirve para

fertilizar la tierra. %7

El dia 15 de junio del afio 2023 se dio inicio al programa perteneciente al Plan de
Gestién Integral e Inclusiva de RSU en el cual se trabajé durante varios meses
perteneciente al Proyecto Puerto Quequén Recicla. El mismo consistié en el
lanzamiento del Programa de Compostaje que nos permitio, reducir el uso y
consumo de bolsas de pléastico y lograr finalmente la reduccién en el volumen de
residuos.

Ademads de haber instalado un tacho de orgénico en la cocina para la colocacién
de los residuos que se generen, también se instalé el sector destinado para las

composteras (proyecto de 6 composteras).

-

['acho en la cocina para Residuos

Organicos.

Fuente: Elaboracién propia.

%’ Manual de Compostaje por ex OPDS:
fite:///C:/Users/Usuario/Desktop/Compostaje/Manual%20de%20Compostaje.pdf

-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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Sector de compostaje, tratamiento de Residuos Organicos.
Fuente: Elaboracién propia.

Como parte de este proceso, también se capacitd a los trabajadores de Servicios
Cenerales, quienes tendran un rol preponderante en el proceso, considerando que
seran quienes colaboren en el retiro de los tachos una vez llenos.

Ademas, se colocd un tacho para los residuos de frutas y verduras (y otros
materiales compostables en la cocina del comedor obrero y en el Taller de Servicios
Generales.

Es objetivo es seguir trabajando en el Programa y capacitar a todos los companeros
y comparneras en el tema.

En referencia a lo anterior, se logré durante el mes de octubre, la construccion de
un cajén madurador.

El cajon madurador. es el dltimo paso por el que pasa el compostaje. Como su

nominacion indica es para que se madure el compost.

m@&d&@h'asa
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En cuanto al Plan de Gestion Integral e Inclusiva de RSU (Resolucién 317/2020), el
CGPQ ha hecho la presentacion a través del Sistema de DDJJ del organismo, pero,
debido a que EL Taller Protegido “Todo para ellos” aun no ha conseguido su
caracterizacién y aprobacién por parte del organismo como “destino sustentable”
(expediente EX-2023-24942752-CDEBA-DCAMAMGP, mediante el cual tramita la
solicitud de inscripcién en el Registro de Tecnologias de Destinos Sustentables) y
siendo la Unica organizacién que lleva a cabo esa tarea en el Nucleo Urbano
Necochea-Quequén, nos encontramos a la espera de la concrecion de su tramite,

para poder finalizar el de |la autoridad portuaria.

G | T P RES OS:

CLASIFICACION DE RESIDUQOS, GESTION Y MITIGACION

IF-2025-36216 >DEBA-DGAMAMGP
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Se consideran aparatos eléctricos y electrénicos aquellos aparatos que necesitan
para funcionar corriente eléctrica o campos electromagnéticos, destinados a ser
utilizados con una tensién nominal no superior a 1.000 V en corriente alterna y
1.500 V en corriente continua, y los aparatos necesarios para generar, transmitir y
medir dichas corrientes y campos.

Los Equipos eléctricos y electrénicos implicados en el Programa Integral de
Residuos que se encuentran en el Consorcio de Gestién de Puerto Quequén
factibles a ser residuos electrénicos son los siguientes:

Residuos de tonners, impresoras, computadoras personales y portétiles, tubos de
iluminacion fluorescentes.

Los residuos de componentes informaticos que se encuentran dentro del C.G.P.Q,
sélo personal de informéatica es el encargado de los cambios de equipos,
reacondicionamiento de aquellos equipos que se pudieran reparar y del
transporte de estos hacia la zona de almacenamiento.

Los componentes informéticos resultantes de los cambios son analizados en post
de una posible reparacién, para la optimizacién y futura reutilizacion. En caso de
no poder reutilizarse o que el producto se considera obsoleto, los residuos
tecnolégicos deben ser depositados en un lugar adecuado hasta la realizacion de
las Campafas de Recoleccién de Residuos Tecnolégicos realizadas por el
municipio de Necochea, en donde serdn entregados para su posterior reciclado y

reutilizado o en su defecto obtengan una disposicion final adecuada.
> Qesid - al

Los residuos especiales que se generan dentro de jurisdiccién de Puerto Quequén

son los siguientes:

Lamparas Fluorescentes:

La constitucién propia de las ldmparas hace que su transporte, recoleccion y
almacenamiento sean procesos delicados.

Entre los aspectos fisicos a tener en cuenta se encuentran:

Fragilidad: dichas lamparas estan constituidas en su mayoria por vidrio de décimas
de milimetros de espesor, por lo tanto, se trata de un producto fragil, lo que afecta

considerablemente las condiciones de transporte y almacenamiento.
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Contenido: los componentes son de caracter nocivo, por lo tanto es necesario
tomar precauciones durante su manipulacién. La rotura del recipiente provoca la
fuga de los materiales, resultando indtil cualquier accién posterior sobre la
ldmpara.
Relacién peso/volumen: son elementos de poco peso en comparacién con su
volumen, lo que dificulta su transporte y almacenamiento.
La responsabilidad y manejo de estas queda a cargo del personal del sector
Servicios Generales. En caso de que el cambio lo realice otra persona, ésta sera
responsable. La responsabilidad radica en el adecuado cuidado y control de estas
hasta su disposicién transitoria en el sector de residuos especiales.
El personal encargado del retiro de las lamparas con compuesto de vapor de
mercurio deberd extremar los cuidados para evitar la rotura de estas. Para su
transporte, éstas deberan ser envueltas en papel o cartén para evitar que se
golpeen entre si, y depositadas en cajas o cualquier otro recipiente que pueda
contener el mercurio en caso de rotura de la [ampara.
Descripcion:
El control y manejo de las lamparas de iluminacion ante alguna de las siguientes
eventualidades, debe realizarse de acuerdo a lo expuesto a continuacion:
Rotura de ldmparas fluorescentes:
Como manejar el desecho de una ldmpara fluorescente en caso de rotura en un
espacio cerrado:
0 Antes de limpiar se debe ventilar el sector. Las personas deben despejar el area
y no permitir que nadie circule por el lugar en donde se rompid la lampara.
O Abra la(s) ventanas por al menos 15 minutos para ventilar. En caso de tener
sistemas de ventilacion o aire acondicionado, deberan permanecer apagados al
menos 15 minutos mientras el proceso de limpieza se lleva a cabo.
0 Si la rotura se produce en una superficie dura se debe utilizar alguna pala de
mano y levantar las piezas de vidrio roto y el polvo. Colocar las mismas en el
depoésito de Residuos Especiales.
O Limpiar el area con un papel o trapo humedo y colocar en la bolsa.
0 No se debe utilizar la aspiradora o un cepillo (esto genera mayor probabilidad de
que el mercurio se extienda).

0 Si la rotura se produce sobre la ropa y otros materiales suaves, estas prendas

deben ser desechadas como Residuos Especiales. No lavar dichas prendas porque

7
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fragmentos de mercurio pueden quedar presentes en ellas y contaminar la
maquina de lavado o el desagle. Si los zapatos entran en contacto con el vidrio
roto, se deben limpiar con un trapo humedo y colocar los mismos en el depésito
de Residuos Especiales.

0 La dltima operacién que se debe realizar es el lavado de manos.

Los residuos de tubos fluorescentes se encuentran clasificados como Y27, Y29 e
Y3l

pilas y Baterias

El control y manejo de pilas y baterias debe realizarse de acuerdo a lo expuesto a
continuacion:

Cambio de pilas:

Los pasos que seguir para toda la operacion de cambio son los siguientes:

O Solicitar a quien corresponda la provision de las pilas.

0 Entregar las pilas o baterias desgastadas en caso de ser para recambio.

0 Depositar las pilas y baterias viejas o usadas en tachos identificados dispuestos,
segun el sector que corresponda, el cual una vez llenado, sera alojado dentro del
contenedor de residuos especiales, para su posterior retiro por empresa
contratista y su disposicion final.

O El recipiente de almacenamiento debe estar tapado y no debe permitir
filtraciones.

Residuos con tintas

La responsabilidad del control y manejo de estos queda a cargo del personal de
cada una de las oficinas, quienes deben realizar el cambio de los cartuchos y la
colocacién de los nuevos. Su responsabilidad comienza desde su solicitud hasta
su disposicion en el sector determinado para los residuos especiales incluyendo
las etapas intermedias.

Descripcion:

El control y manejo de las tintas debe realizarse de acuerdo a lo expuesto a
continuacién:

Utilizacién de productos con tinta:

0 Entregar los envases vacios de tintas a Ambiente y Desarrollo Sostenible cuando

sean para recambio o directamente trasladarlos al recipiente dispuesto para ello.
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0 Ambiente y Desarrollo Sostenible depositard los envases vacios de tintas y
tonners en tacho identificado a los efectos, para que una vez lleno sea depositado
en el sector de depésito transitorio de los residuos especiales, para su posterior

retiro por empresa contratista y su disposicién final.

Lubricantes
La responsabilidad del control y manejo de estos queda a cargo de las distintas

oficinas en donde se realice la utilizacién de estos productos.

Descripcion:

El control y manejo de lubricantes debe realizarse de acuerdo a lo expuesto a
continuacion:

Cambio de aceite o recirculado:

Antes de realizar un cambio de aceite usado, se debe:

0 Delimitar correctamente la zona de trabajo

0 Verificar que se cuenta con los elementos necesarios para realizar el cambio de
aceite (embudo o sistema de drenaje, recipiente de recibo, recipiente para el
drenaje de filtros y otros elementos usados en |a operacion.

O Disponer de elementos de seguridad, tales como arena, aserrin y trapos, para
asegurar el control ante alguna filtracién o derrame accidental.

0 Drenar los filtros de aceite usados antes de ser almacenados para su posterior
reciclaje o disposicién final. Los filtros no se consideran residuos especiales cuando
estén exentos de aceite,

0 Disponer de un sistema de traslado seguro del aceite usado y todos los residuos
gue se hayan producido durante la operacién (trapo con aceite, arena o aserrin con
aceite) desde el motor o equipo hasta el lugar de almacenamiento evitando
derrames, goteos o fugas de aceites usados en la zona de trabajo. En el caso de
residuos con aceites, 0 aceites propiamente dichos su almacenamiento debe
realizarse en el contenedor de residuos especiales.

0 Verificar que los contenedores donde se realice el depdsito estén en condiciones
y sean adecuados, teniendo en cuenta espesor del tangue, sin filtraciones,
rotulados, sellados.

0 Mantener en buenas condiciones los rétulos y las etiquetas.

0 Hay que asegurar que el lugar de almacenamiento este identificado como lugar

de almacenamiento de residuos especiales, techado y protegido de condiciones
)
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propias del ambiente, alejado de fuentes de calor, tener una base resistente al

aceite usado y poder retener cualquier fuga o derrame producido durante el

almacenamiento.

0 Evitar que el lugar de almacenamiento tenga pendiente hacia alguna alcantarilla

o desague.

0 Se debe advertir y evitar la mezcla de aceites con otros liquidos.

Derrame:

0 Delimitar correctamente la zona de trabajo.

0 Buscar la causa del derrame para evitar que el mismo se incremente (cerrar llave,

apagar maquina)

O Disponer de elementos de seguridad tales como arena, absorbente mineral,

aserrin o trapos, para asegurar el control de la filtracién o derrame.

0 En caso de que la maquina no pueda ser detenida, utilice recipientes o bandejas

con aserrin, arena o absorbente mineral, colocados en los lugares donde las

maquinas o las transmisiones chorreen aceite o grasa para evitar derrames y

posibles lesiones producidas por resbalones caidas.

0 Disponer de un sistema de traslado seguro de todos los residuos que se hayan

producido durante la operacién (trapo con aceite, mangas absorbentes, arena o

aserrin con aceite) desde el motor o equipo hasta el lugar de almacenamiento

evitando derrames, goteos o fugas de aceites usados en |la zona de trabajo. Estos

deben ser almacenados en el contenedor de residuos especiales.

Rotura de contenedor:

O Siempre que se tenga un derrame o fuga de liquidos se debe ver |a identificacion

del recipiente que conte:nra el liquido derramado en el caso de tanques, botellas,

etc. Una vez identificado el producto se procede a cuidar la seguridad del personal

utilizando los elementos adecuados para garantizar la misma.

0 Sefalizar y dar aviso al sector correspondiente acerca del derrame.

0 Analizar variables fisicas del lugar tales como:

[ Saber |la pendiente del terreno (para saber dénde colocar los absorbentes)

[l Saber dénde se encuentran las alcantarillas y drenajes para asf en caso de que
el derrame se prolongue hacia alli, bloquear las mismas con un acordonado
apropiado, utilizando mangas absorbentes, y asi evitar escurrimientos de

lfquidos.

RuP.GoodsIRNCEAN'BEs | 402

pagina 404 de 491



; PDuert

i “r; ."-.l_ix,{ to .

L Qubkauen
= ukgue

[l Saber la direccién del viento en ese momento, en caso de que producido el
vertido origine volétiles, para colocar al personal de auxilio del lado opuesto y
evitar intoxicaciones o mareos al limpiar la zona.

[0 Se deben utilizar materiales de tipo:

0 Materiales de origen vegetal como aserrin

0 Materiales de origen material como arcillas

0 Materiales sintéticos resistentes a la mayoria de las sustancias corrosivas,

absorben aceites, acidos y solventes.

0 Una vez terminada la actividad y realizada la correcta limpieza del sector, se

procede a identificar el tipo de residuo que es y depositarlo en el contenedor

acorde a los mismos.

0 Una vez colocados los residuos en su lugar gestionar la provision de la cantidad

de absorbente utilizado para realizar la reposicion necesaria.

Combustibles

La responsabilidad del control y manejo de estos queda a cargo del responsable
del area en donde se realice la utilizacion de este producto, comenzando la
responsabilidad desde su compra hasta su deposicién transitoria en el contenedor
de residuos especiales. El responsable del area debe comprometerse a su vez a
informar adecuadamente a sus subordinados acerca del manejo del combustible.
Descripcion:

El control y manejo de combustibles debe realizarse acorde a lo expuesto a
continuacién:

Derrame, carga y descarga de combustible:

0 Retirar cualquier fuente de ignicién.

0 Delimitar correctamente la zona de trabajo.

0 Restringir el acceso de personas a la zona de derrame, salvo que lleven equipo
protector.

O Si el derrame ha tenido lugar en un sector cerrado garantizar una buena
ventilacién y comprobar, antes de entrar, que esta sea segura. Ventilar la zona de
derrame o fuga.

0 Buscar la causa del derrame para evitar que el mismo se incremente.
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O Disponer de elementos de seguridad tales como arena, aserrin o trapos, para
asegurar el control de la filtracion o derrame. Realizar la recoleccién del
combustible.

0 Disponer de equipos de proteccién personal (EPP), tales como mascaras, ropa
de trabajo y guantes.

0 Disponer de un sistema de traslado seguro de todos los residuos que se hayan
producido durante la operacion (trapo con combustible, arena o aserrin con
combustible) desde el motor o equipo hasta el lugar de almacenamiento evitando
derrames, goteos o fugas de combustible en la zona de trabajo.

Estos deben ser almacenados en el contenedor de residuos especiales.

O Verificar que el lugar de almacenamiento este correctamente sefalizado y que
el tanque sea hermético.

O La recuperacién de grandes derrames debe ser realizada por personal
especializado.

Todos los residuos generados deberan ser colocados en el contenedor de residucs
especiales que se encuentra especialmente realizado para tal fin y el cual se
encuentra en el patio interno del C.G.P.Q, al lado del sector taller y frente al S.U.M.
El depdsito de residuos especiales contara con una platea impermeable para la

contencién de posibles derrames, techo y un sistema adecuado contra incendios.

AMBIENTE Y DESARROLLO SOSTENIBLE: La Divisién Ambiente tendra la
responsabilidad de capacitar al personal sobre la separacion de los residuos en
el Consorcio. También deberd proporcionar rotulados en buen estado los
contenedores de residuos y deberd garantizar las condiciones de
almacenamiento en el C.G.P.Q. Por ultimo, coordinard la entrega de residuos al
gestor externo y solicitard los certificados de disposicién y documentos
correspondientes.

4. CONVENIO CON LA UNIVERSIDAD DE MAR DEL PLATA PARA EL
MONITOREO DE COSTAS.

Desde el ano 2005 en Consorcio de Gestidén de Puerto Quequén posee un contrato

de servicios con la Facultad de Ciencias Exactas y Naturales (UNMdP). Los analisis




efectuados, considera datos obtenidos desde el 2003, que incluyen tanto
relevamientos realizados para la empresa Dycasa S.A., como por proyectos propios
del Grupo de Geologia Ambiental de esta facultad. Su objetivo es evaluar y
monitorear las respuestas geomorfolégicas y sedimentoldgicas resultantes de la
obra de ampliacion del Puerto Quequén (iniciado en el afio 2004 y finalizada en el
2007). Es decir, se mide y evalua la erosidén de playas y costas inducidas por la
presencia del Puerto Quequén y su escollera.

Se miden 11 perfiles a lo largo de 7 km de costa 2 veces por ano (desde el 2003),
obteniéndose variables como ancho de playa, tamafos granulomeétricos,
pendientes de la playa distal y frontal, migracién de dunas y retroceso de
acantilados.

A lo largo de 20 afios se ha realizado un monitoreo estacional de los aspectos
dinamicos y sedimentolégicos en la topografia de las playas (y de la arena que la
compone) comprendidas entre la desembocadura del rio Quequén Crande y la

localidad de Costa Bonita.

2004

Las tareas desarrolladas consisten en:

1. Relevamiento bianual de perfiles topograficos de la playa, perpendiculares a la
Iinea de costa. Se realiza mediante GPS Diferencial y el apoyo de un cuatriciclo. Cada
relevamiento comprende la realizacion de 11 perfiles transversales a la linea de
costa, ubicados entre la escollera Norte hasta Costa Bonita. Estos relevamientos se
utilizan para establecer el ancho de playa como un importante geoindicador, que
permite evaluar la evolucion histérica de la playa y predecir su futuro.

2. Obtencidén de muestras superficiales de arena de diferentes sectores de la playa,

como médanos y playa emergida, con la misma frecuencia que los perfiles. Estos
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valores también se emplean como geo indicadores, que permiten analizar la
dinédmica oceanogréfica que afecta a las playas en cercanias al puerto.

3. Elaboracién de planos tematicos, mediante Modelos Digitales de Terreno de la
superficie de la playa en cada campafa, que permiten establecer cudles son
especificamente las zonas de erosién y las de acumulacién.

4, Establecimiento de la posicion del acantilado, con frecuencia quinquenal.

Los perfiles fueron confeccionados transversales a la linea de costa y entre la
escollera Este y Costa Bonita.

Perfiles O a 3: entre calles 521 y 541 (Quequén).

Perfiles 4 a 6: en Bahia de los Vientos.

Perfiles 7 y 8: zona Punta Carballido.

Perfil 8bis: zona de |la antigua tosquera

Perfil 9: Costa Bonita.

Con relacién a la produccién cientifica, hasta el presente se han confeccionado mas
de diecisiete (18) informes técnicos de caracter anual, con las conclusiones del ano
en curso y su comparacion con afos anteriores. En cada uno de ellos se ha incluido
en CD, una presentacion y una PowerPoint para facilitar su difusién, por parte del
Consorcio

Este convenio se encuentra relacionado con los siguientes ODS:

1 ALIANZAS PARA
LOGRAR
LOS OBJETIVOS

d) Datos de la tramitacién de los Certificados de Habilitacién Especial (Ley
1.720) de las empresas radicadas dentro de la jurisdiccién, en casos que
corresponda.

ASOCIACION DE COOPERATIVAS ARGENTINAS CL
a. Rubro General: acopiadoras y secadoras de granos
b. Rubro Especifico: puerto de carga de cereales y subproductos, y depdsito

-~

y distribucion de fertilizantes
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c. C.U.LT:30-50012088/2

d. Valordel NCA=19.5

e. Inscripto en el REGISTRO DE GENERADORES DE RESIDUOS ESPECIALES
NO INDUSTRIALES del MAyDS (Presentacion 1397149). 30 de enero de
2024.

Categorias. ¥8,Y9,Yi8 e Y34

CENTRALES DE LA COSTA ATLANTICA S.A.

a.

o o 0 U

Planta: CENTRAL ELECTRICA NECOCHEA

Actividad: GENERACION DE ENERGIA ELECTRICA

C.U.L.T.: 30-70760809/5

NCA (Nivel de Complejidad Ambiental): 18

Se encuentra inscripto en el REGISTRO DE GENERADORES DE RESIDUOS
ESPECIALES INDUSTRIALES del OPDS.

Categorias: Y8, Y9, Y12, Y18, Y29, Y31, Y34, Y35, Y36, Y40, Y45

SITIO 0 DE QUEQUEN S.A.

a.

Actividad: RECEPCION, ALMACENAMIENTO Y DESPACHO POR BUQUE DE
GRANOS, CEREALES Y OLEAGINOSAS

C.U.L.T.: 30-71366750/8

NCA (Nivel de Complejidad Ambiental): 17

d. Se encuentra inscripto en el REGISTRO DE GENERADORES DE RESIDUOS

ESPECIALES NO INDUSTRIALES. Presentacion: 1398589 de fecha: 14/02/2024.
Categorfas: Y8, Y18, Y29, Y34.

PETROMARINA NECOCHEA S.R.L.

1)
2)
3)
4)

5)

TERMINAL QUEQUEN S.A.

Actividad: DEPOSITO Y DISTRIBUCION DE COMBUSTIBLES Y LUBRICANTES
NCA (Nivel de Complejidad Ambiental): 14

C.U.LT.: 30-60443856/6

Tramité favorablemente la renovacion en el registro de generadores de residuos
especiales no industriales. Presenta DDJJ 2024.

Categoria (Anexo | Ley 11720): YO

16515-GDEBA-DGAMAMGP
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1) Actividad:

2) NCA (Nivel de Complejidad Ambiental): 19.5

3) C.U.LT:

4) Tramité favorablemente la renovacion en el registro de generadores de residuos
especiales no industriales. Presenta DDJJ 2024.

5) Categoria (Anexo | Ley 11720):

PIER DOCE S.A.

1) Rubro Especifico: Recepcidon por buques, almacenamiento y despacho de
camiones de fertilizantes liquidos y sélidos a granel.

2) C.U.LT:30-71416388-0

3) Domicilio Real: Av. 10 y avda. 33, Sitio 11 y 12 Puerto Quequén-

4) Mail: ramiro@fernandezcandia.com

5) Domicilio Legal: 47-2077

6) Apoderado: Ramiro Fernandez Candia, DNI: 17.880.769

7) TE:2262-569224

8) Presentacion N°1394312- Nro. Establecimiento: 97381

9) Categoria: H12

TERMINALES Y SERVICIOS S.A. (ex PONAL S.A))

Rubro General: ALMACENAMIENTO AL AIRE LIBRE DE PRODUCTOS O RESIDUOS
A GRANEL

Rubro Especifico: ALMACENAMINTO DE FERTILIZANTES LIQUIDOS

C.U.I.T: 30-69384468/8

Domicilio Real: AV. ALMIRANTE BROWN N°806, Quequén, Necochea

Mail: mguetti@terminalesyservicios.com.ar

Manifiesto MAyDS N°12116387, fecha: 16/04/2024.

Categoria: Y4.

Programas particulares presentados o aprobados para los establecimientos
u operadores que conforman la jurisdiccién portuaria en caso de corresponder.

No se relevan Programas particulares para ninguna Terminal Concesionada.
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e) PROGRAMA DE MONITOREO DE CALIDAD DE AGUA.

Descripcion de linea de base.

Para establecer la linea de base de calidad de agua superficial se harad uso de
los datos obtenidos en los afios 2018 y 2019 de monitoreo.

En el afo 2018 se promovid la evaluacion del recurso hidrico superficial desde
10 sitios de muestreo en zona de obra y 2 en zona de descarga; los doce sitios se
hallan distribuidos de forma estratégica, de manera tal de incluir las areas de
influencia directa e indirecta de las obras de dragado, dando prioridad a las
areas ambientalmente sensibles (loberia y zonas de uso recreativo con y sin
contacto directo). Los sitios de muestreo son los expuestos en el Capitulo Il item
2 como sitios del 1al 10 y las 2 zonas de descarga.

A continuacién, se exponen los resultados de los analitos que han resultado
detectados de forma positiva en los diagnésticos antes mencionados, de forma
tal de poder observar el comportamiento quimiométrico del recurso en
cuestién y arribar a su condicién de base:

TURBIEDAD (2018-2019)

700

6.14
600 |

600 |

wTURBIEDAD 2018

= TURBIEDAD 2018
| 400 | 5 !
352

336
303

| 300 | 287
] |

| 2.10 204 218
200 | 178 785

1
[ | . 11 -

1.00 - 0. i 076 I

0.00 I I

SIMO1 SMO2 SMO3I SMO4 SMOS SIMOE SIMOT SMOSE SIMOS8 SMO10 DESC.1 DESC.2 SIMO 11 SMO 12




mie

B2

8.15

8.1

50,000

10,000

(\ Puerto .
= Quegquen

pH (2018-2019)

wweeph (unidad pH) 2019
sseapH (Unidad pH) 2018

SIMo1 8IMO2 SIMO3 S8IMo4 SBIMOS SIMO& SMO7? SMOA SIMOe SITOo 10 DESC. 1 DESC.2 SMO 11 8ITo 12

Conductividad (2018-2019)

wa=eConductividad (microS/om) 2018
wiaConductividad (microSicm) 2018

simo1 simoaz

SIMO3 SIMO4 SIMOS SIMOE SIMO7 SIMOE& SMO@ SIMO10 DESC.1 DESC.2 SIMO 11 SITIO 12

410




(\ Puerto
=z Quequeén

Sélidos suspendidos totales (2018-2019)

35

= 50licos Suspendidos Tokales (ma/L) 2019
== S40d0s Sus pendidos Tolales (mg/L) 2018

SiNo 1 SITIO 2 SImo 3 Smo 4 S0 5 SO s ST 7 Sino g SITIO9  SMO1  DESC.1  DESC.Z2  SiND1Y SO 12

Nitratos (2018-2019)

12

—a—Nitrates (mg/t) 2019

==niitratos (mg/L) 2018

0
Mol SMo2  SMO3  SMO4  SH0S SMO6  SIMO7  SMo8  SMo9  SIMO10 DESC1  DESC2 SMO11 SINo 12
Estacion de monitoren

ik, CPA N'8082
pégina 'EAN'BSB an




Puerto
= Queguén

Nitrogeno AMONIACAL {2018-2019)

LE

A e el e e e et ey S e e e i e e S e R ey S S e R S B R e S e

=g Nitrogeno Amonkacal
{mg/L) 2012

048 == Nitroge no Amoniacal
(mg/l) 2018

Nitrdgeno amoniacal (mg/L)
a
-
"
]
Ll
1]
v
'
1]
L
13
'
]
)
1
]
1
1
1
1]
1
'
"
1
1
'
1
1]
'
"
"
]
‘
"
1)
"
'
)
1
]
b
v
1]
1
1]
'
i
1
v
'
L]
'
1]
L]
'
]
'
'
L]
1]
'
‘
i
'
'
'
H
H
1]
1]
1]
v
1]
H
V
V
L]
i
i
'
'
H
H
L]
L]
1

0.2 1

01 4

o
SO SMO2 SMO3  SMO4  SMOS SMO6 SMOT  SMO8 SMOS SMOWw DESC 1 DESC.2 SMO11 SO 12
Estacién da monitorea
Nitritos (2018-2019)
0.200
NI e i B e e e e o
OB $=cssscncnrmnsrresccsnnsssasghasfescsnsnssnsencsscss s snesrssnsnasmasy " -t
- Nitrilos {mg/L) 2019
DAl Foe=scsnsssnccnspansssnssssafccs-fussrsssnssssrmraa s n s r SR SR . 4 .
~=@~Nitritos (mg/L) 2018
L I e et e e

0100 $=e=asccsccccssnsssscncscadiccnscsckescsscacsssssnssnssrssasn s sanrs et ane

[ e el e el i T T L et

0.060 o

0040 o

0.020 4+

0.000 -

SIMO1 SMD?2 SITO3 SMO4 SIMoS MMOE  SMOT SMOE  SM09 SO0 DESC.1  DESC.2 SIMO 11 SIMIO 12
Estacion de monitoreo

412




(\ Puerto

= Quequén

Oxigeno Disuelto {2018-2019)
9
é i . e O R
7 B R SR A o o S R A MR Jﬂ R
P /
b, /
R e p— e e TR P 3 PR e —

T — e
— g o e o
{mg/L) 2018
§‘ = - o =1t = o= s b = = i i e i e
i Chetgeno diwelto
N N e . N - - . . : N e (w0 ___
i 3 k- - ——_ i o) - - i - L =S Ve —
| 1 f= - v e == ——— - - - - I e
[
|
[ [
| L1} |
| SN0l SMO2  STO3  SM04  NNOS  SMNO6  SMO7  STO8  SMO9  SMOW  DESC1  DESC2  smOW  smow |
Fésforo total (2018-2019)
0.240
[ T2 [ R R S B == e e
0.200 £l B.168
00 powsscmasemsnncna T R e S I RO S N R fif = e BABL === == mmmems e s e mme e ———
0180 L 0180
DUHIO o o o ot e e e e e e . T >--
0161 0163
0160 f--Bb-cecmcccnnaa B e e e R e e B R R TR R R AR
0140 0139
otal
H0dD Fengeasvanaarsronpessansanbasnanae s s P e e S GRS e @ Fdsforo total (mg/L) 2019 _
it ™ WFstoro total (mg/t) 2018
in‘m ---------- T B O i IS S —
~
0A00 hessenancnnsnssnusannas T e L
0.080 ¢ 0.080 0.080
0080 f=======aa e S S ey e [ R N S TR S SRR OSBRSS Bt
0.060 ooso oMo
ODBO - mmmmmm e $ e opsg---- === o
&
DD freomrnns s s nrncras s s s sn s e ... e
T T e T I PO
u
0.000

umoa SImo 2 5T 3 504 SiNoS SO & STo 7 SN0 s SMIDS  SMO10  DESC.1 DESC 2 SMO11 SO 12

413




0os

003 4+

0.025 +

o +

00s +

oo 4

0005 +

0.008

0.007

0006 P

0005 |

0.003 §

o002

oo p

Puerto
= Quequén

Zinc disuelto (2018-2019)

wa Zinc (mg/L) 2029 |
o Zinc (mgfL) 2018
SMO1 SMOo2 SMO3 S04 SIMOS5 STO6 SMOo7 SMo8 SNMO9 SMowWw DESC 1 DESC 2 SITO 1 SIMo 12
Sitios de muestreo
Arsénico disuelto (2018-2019)
@ Arsénico (mg/Li2019

@ Arsénico [mg/1 |2018

IF-2025-36216515

GDEBA-DGAMAMGP



Como puede observarse de la exposicion gréafica anterior, los analitos que ha
resultado encontrados de forma positiva no presentan concentraciones de
significancia ambiental. Todas las mediciones han resultado por debajo de los

estdndares ambientales utilizados para ponderarlos, habiendo considerado la
tabla 3,5, 7y 8 del Decreto 831/93.

Es de destacar que los analitos:

a) Cadmio, Plomo, Cromo y Mercurio

b) Cianuros totales

c) Sulfuros

d) Hidrocarburos totales

e) Hidrocarburos aromaticos polinucleares

f) Benceno, Tolueno, Etilbenceno y Xilenos (BTEX)
g) Pesticidas Organoclorados

h) Malatién y Forato

no fueron detectados por encima del limite de deteccién de las metodologias
utilizadas para su cuantificacion, lo cual asegura el cumplimiento de los niveles guia

establecidos en las normativas de referencia.

a. Constancia de las autorizaciones y permisos otorgados por la Autoridad del
Agua a las empresas radicadas, en los casos que corresponda.

I. PIER DOCE S.A.

Permisos de Autoridad del Agua: Aptitud Hidraulica: acto administrativo otorgado.
El trémite se ha finalizado. En caso de que Pier Doce realice modificaciones en sus
niveles o sus desagues pluviales deberéa tramitar Fase Il.

Constancia Aptitud Hidraulica: RESOC-2024-1197-CDEBA-ADA

Aptitud de Obra para Explotacién del Recursos Hidrico Subterraneo: en anélisis
técnico por parte de ADA.

Aptitud de Obra para Vuelco de Efluentes Liquidos: la autoridad se encuentra

redactando el acto administrativo de otorgamiento.
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Il. SITIO 0 DE QUEQUEN
Aptitud Hidrdulica otorgada por la Autoridad del Agua por RESOC-2025-553
GDEBA-ADA,
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a. Constancia de vigencia del Plan Nacional de Contingencia (PLANACON)
aprobado por Prefectura Naval, de los puertos que en virtud a su actividad

se encuentren alcanzados por dicha obligacién.

PLAN DE CONTINGENCIAS CONTRA DERRAMES.

Todos los Sitios que operan con buques de bandera internacional y aquellos que se
encuentran afectados a embarcaciones de servicios, cuentan con planes de
emergencia para casos de situaciones de derrames a las aguas superficiales.

El CGPQ controla el total cumplimiento de estas acciones, verificando planes
activos y convalidados por PNA, en todas las empresas que actlan en su
jurisdiccion.

Los planes de contingencias consisten en estrategias de accion, despliegue de
personal y equipamiento especifico (embarcaciones, barreras de contencion,
equipos de recuperacion) que deben ponerse a disposicion ante situaciones de
emergencia.

El marco normativo lo establece la Ley Nacional 22190 y la Ordenanza PNA 08/98
(regula los formatos de los planes y genera las aprobaciones de estos).

El Consorcio de Gestién cuenta, de acuerdo a la Ord. 8/98 de la Prefectura Naval
Argentina, con el Plan Nacional contra Derrames de Hidrocarburos y otras
Sustancias Contaminantes: PLANACON, contando para el cumplimiento especifico
del mismo con personal capacitado para actuar ante una contingencia de derrame
en el recurso hidrico, perteneciente a la empresa JORGE L. REBAGLIATI e HIJOS
S.R.L“CINTRA"

El PLANACON del Consorcio se encuentra aprobado por DISPOSICION: DISFC-
2022-23-APN-DPAM-PNA, vigente hasta el 02 de septiembre de 2027.
Anualmente se llevan a cabo las convalidaciones de aprobacién del Plan, lo que

incluye un ejercicio de simulacro de derrame.

A continuacién, se adjuntan registros fotogréficos de los ultimos ejercicios
PLANACON implementados:

AR NF20B2
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Para los derrames en tierra, las empresas que cargan aceite se encargan de la
limpieza del muelle afectado.

El drea debera verificar:

- Presencia de derrames liquidos y/o sélidos en agua y/o suelo.

- Posible causa del derrame liquidos y/o sélidos en agua y/o suelo.

- Presencia de bateas debajo de mangueras en tangues de liquidos (aceites, fueloil,
fertilizantes).

- Limpieza por parte de la empresa correspondiente del muelle afectado.

Las instalaciones maritimas que carguen descarguen o manipulen alguna de las
siguientes sustancias:

- Hidrocarburos,

- Productos catalogados como sustancias nocivas y potencialmente peligrosas con
independencia de su forma de presentacién (granel liquido, granel sélido, en
contenedores o en “bultos”)

Deberan colocar barreras de manera preventiva.

En caso de que se produzca un suceso de contaminacién hidrica a las darsenas del
puerto de un producto contaminante, la empresa causante se comunicara
inmediatamente con CINTRA y luego con la responsable del PLANACON del
Consorcio, quién informara al resto de los involucrados, tomando el causante del
vertido las medidas necesarias para su contencién, control y gestion de los residuos
resultantes, restableciendo las condiciones anteriores al suceso.

Desde ambiente se solicita la presentacion por parte de la empresa que genero la
contingencia de un informe ambiental donde se explicite cuales fueron las causas
del derrame, medidas de prevencién que se tomaran para evitar que vuelva a
ocurrir y las medidas de mitigacién que se tomaron para reparar el dafo. En el
informe ambiental ademas se identificara, describird y evaluara los probables
efectos que causo la contingencia en el medio ambiente (suelo, agua, flora y fauna).
Desde ambiente se pretende identificar y controlar posibles fuentes de
contaminacion del curso de agua con hidrocarburos y sustancias nocivas. Ademas
se llevaran estadistica de los sucesos de contaminacién y elaborar los
correspondientes informes de lo acontecido.

Se deberan analizar los resultados, determinar desvios y proponer/coordinar las
remediaciones pertinentes.
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b. Planes de Compensacién y Remediacién ambiental
PLAN DE FORESTACION:

La Huella de Carbono de los puertos puede ser compensada mediante la
plantacién de &rboles en proyectos de forestacién/reforestacién, asi como
mediante de la aplicacién de practicas de Gestion Forestal Sostenible (GFS).
Ambas medidas han sido reconocidas y promovidas por el Acuerdc de Paris y, por
tanto, su puesta en practica es adecuada en la lucha contra el cambio climatico.
De esta manera a partir de sistemas de compensaciéon, como por ejemplo la
forestacion, utilizaremos desde el puerto herramientas de mitigacién del cambio
climatico.

El paisaje portuario, busca “volverse verde”, busca producir el oxigeno que repare la

huella diaria.

1 ACCION
POR EL CLIMA

POR un futuro sostenible. Q

OBJETIVO GENERAL DEL PROYECTO:

Entonces, Forestar, nos da la posibilidad de contribuir,

Forestar como herramienta complementaria a otras medidas a adoptar para la
mitigacion del cambio climatico a través del calculo, reduccién y compensacién
voluntaria de la huella de carbono utilizando como base para la compensacion

proyectos de gestion forestal sostenible, que se irén desarrollando por etapas.

PROPUESTA: Plantar un arbol por cada barco que ingrese a Puerto Quequén.

Para ello necesitamos consensuar y abrir espacios de didlogo con vecinos vy el
municipio, determinar las especies y establecer periodos aptos para la forestacion.
Se debe tener en cuenta, también, cuestiones como la instalacién de riego, la

colocacion de tutores y los proveedores, para lograr la mayor supervivencia posible.
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En la actualidad, ya se ejecutd la primera etapa del proyecto que consistid en

plantar 120 arboles en la Plaza 3 de Agosto, colocando ademas una bomba y

sistema de riego que permitan mantener los érboles y favorecer su crecimiento.

Se pretende para los préximos 5 anos ir aumentando el nimero de éarboles
plantados, pretendiendo hacer la comparativa de 1 arbol por cada barco que se
amarre dentro del puerto.
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PROGRAMA DE CAPACITACIONES AMBIENTALES GRATUITAS,
ACCESIBLES Y DE CALIDAD PARA LA COMUNIDAD PORTUARIA
Y PUBLICO GENERAL



La sostenibilidad implica cumplir con la actividad econémica sin perder el foco en
la conservacién y cuidado del ambiente. Por lo cual, la preocupacion y la atencién
de los impactos que la actividad maritima produce en la sostenibilidad ambiental
es una de las mayores preocupaciones de |la gestion del puerto.

Se pretende brindar capacitaciones ambientales al personal de planta y realizar en
conjunto charlar con las terminales portuarias.

A través de medios de difusién actualmente se transmiten las capacitaciones

llevadas a cabo por CENCAPOR para todo el personal del CGPQ.

c. Otros planes de Contingencias Ambientales (incluyendo derrames y todo
evento con posible relevante efecto ambiental) para el caso de los puertos
exceptuados del item anterior.

Plan de contingencia y control de cumplimiento de las normas ambientales de
las terminales concesionadas.

La Division Ambiente del CGPQ, verifica y controla el cumplimiento de los planes
de contingencias, ya sea de |las operaciones propias de las terminales, como asi
también el cumplimiento de las normas ambientales cuando se realiza la carga del
buque.

Por ello es que se solicita a cada una de las terminales concesionadas y segun
corresponda, las auditorias ambientales, el Certificado de Aptitud Ambiental
otorgado por el Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, las Licencias de
Emisiones Gaseosas a la Atmadsfera, el seguro de caucién ambiental, al igual que el
Plan de Gestibn Ambiental con que cuenta la empresa, donde consten todos
aquellos impactos asociados a la actividad que cada una realiza y las medidas de
mitigacién para su atenuacién o minimizacién y el cronograma de correcciones y/o
adecuaciones a llevar a cabo. Se solicitan los certificados correspondientes ante la
ANMacC, especialmente de los depdsitos de nitrato de amonio tanto de Terminales
y Servicios como de PIER DOCE S.A.

Ademas, se solicitan también los resultados de los monitorecs ambientales y la
copia de la Declaracion Jurada de Residuos Especiales (Ley 11.720 y decretos

reglamentarios).




D)

Con el objetivo de contar con la mas amplia informacién respecto de riesgo

» SITIO 0 de Quequén: vigente hasta el 28 de agosto de 2024

» PIER DOCE S.A. vigente hasta el 21 de octubre de 2024

» TERMINAL QUEQUEN: vigente hasta el 04 de septiembre de 2024
» TERMINALES Y SERVICIOS S.A.: vigente hasta el 28 de abril de 2025
» TERMINAL FERTILIZANTES S.A: 04 de diciembre de 2024

» RENOVA SA. vigente hasta el 21 de diciembre de 2024.

» VITERRA: vigente hasta el 15 de julio de 2025

» ACA: vigente hasta el 10 de diciembre de 2024

EIA y auditorias de terminales concesionadas

potencial dentro del ambito del puerto se solicita a las terminales y empresas

concesionadas lo siguiente:

Auditorias actualizadas y el Certificado de Aptitud Ambiental otorgado por el
MAyDS,

Plan de Gestion Ambiental con el que cuenta la empresa, donde consten todos
aquellos impactos asociados a la actividad que cada una realiza y las medidas
de mitigacién para su atenuacidon o minimizacion y el cronograma de
correcciones y/o adecuaciones a llevar a cabo.

Evaluaciones de Impacto Ambiental (EIA)

Licencia de Emisiones Gaseosas a la Atmoésfera, conforme Decreto 1074/18,
reglamentario de la Ley 5965,

Plan de gestion de residuos. Se pone especial énfasis a aquellos considerados
RESIDUOS ESPECIALES tal como lo determina la ley 11720 de la Provincia de
Buenos Aires. Se solicita documentacion sobre todo el procedimiento desde la
generacién hasta su disposicién final y la inscripcién como generador de estos
en el Ministerio. También se solicita el Manifiesto.

Permisos de vuelco otorgados por la Autoridad del Agua (ADA)

La documentacion es recibida y archivada dentro de los expedientes de cada
una de las empresas.
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2) Vectores en el drea portuaria: control y seguimiento

Los roedores son los animales méas adaptables y los mas proliferos del mundo. Se
reproducen bien, crecen rapido, aprenden rapido y se adaptan a una gran variedad
de condiciones locales.

Dentro de este grupo, y en el orden local, se puede citar a la rata parda (Rattus
norvergicus), rata de tejado (Rattus rattus) y ratén doméstico (Mus musculus).

La razén de este éxito es que han sabido adaptarse a la vida comensal de |a vida
que domina el planeta y que puebla todos los habitats. Esto ha llevado a que
mantengamos una lucha constante con ellas, dado que algunos de los patégenos
que afectan al hombre han evolucionado la capacidad de utilizar ratas y ratones (o
sus parasitos) como un efectivo vector para propagarse. (Landete Castillejos, T.; del
Cerro Barja, A,; 1998)

Las ratas se han adaptado bien al ambiente creado por el hombre y pueden
alimentarse casi de cualquier tipo de comida. Pueden saltar desde 0.77 m desde
una posicién estatica y nadar entre 50-72 hs antes de quedar exhaustas (Brooks y
Rowe, 1979).

A pesar de que pueden comer casi todo, las ratas suelen ser muy reacias a probar
cualquier fuente de comida extrana, comportamiento denominado “neofobia”
(Barnett y Cowan, 1976; Domjan, 1977, Corey, 1978). Esto posiblemente ha
evolucionado como consecuencia de los continuos intentos de envenenamiento
que han sufrido por parte del hombre: solo aquellos individuos que evitaban nuevas
fuentes de comida (un comportamiento probablemente hereditario) dejaron
descendientes en las generaciones siguientes. Se sabe que las ratas aprenden a
probar la comida y asocian cualquier malestar con la nueva sustancia probada, que
es desde entonces evitada (Garcia y Ervin, 1968).

Se considera imposible poder exterminarlos, pero se debe y se puede controlar su
poblacién, ya que son vectores (portadores) de enfermedades como por gjemplo
Leptospirosis, Peste bubdnica, Triquinosis, algunas Meningitis, Salmonelosis entre
las mas conocidas.

Puerto Quequén no escapa a esta problematica y es una situaciéon que ha ido
empeorando a lo largo de los afios. Cada vez mas seguido se pueden observar
roedores en sector muelles, calles aledafias y escolleras. Ya no limitan su actividad

solo a las horas de nocturnidad, sino que ademas se pueden observar durante el
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dia. El principal motivo por el cual la poblacién de roedores ha ido creciendo se
debe a la presencia constante de comida. En los muelles y calles que limitan con el
sector operativo por la presencia de cereal y en las escolleras su principal alimento
estéd compuesto por desechos de pesca que dejan los pescaderos por motivo de su
actividad.
Ante esta situacion, se debe prevenir y cortar ese nexo, por lo que el control de
roedores y otros tipos de plagas debe ser constante y para ello el C.C.P.Q. realiza un
programa de desratizacién y control de plagas en el marco de un plan de accién, a
través de la contrataciéon de una empresa externa.
Todas las tareas que desarrollar por la empresa son coordinadas y supervisadas por
personal del Area Técnica. Es la unidad técnica encargada de la fiscalizacién del
servicio.
La desratizacion consiste en la inspeccion y reposicion de cebos raticidas en lugares
criticos tales como muelles. escolleras (norte y sur), oficinas, zonas verdes
comprendidas.
La empresa contratada por el CGPQ debe cumplir con los siguientes requisitos:

o Habilitacién provincial expedida por el Ministerio de la Produccién de la

Provincia de Buenos Aires.
o Certificado de Inscripcion en el Ministerio de Salud de la Nacién en
cumplimiento con la ley N°11843, Disposicién 779/88 y 358/90.

o Tratamiento de Residuos segun la normativa vigente.

Sectores de trabajo:

Muelles: Sitio 1, Sitio 2, Sitio 3, Sitio 4 y 5, Sitio 6 (margen Quequén), Sitio 7, 8,9 y 10,
Sitio 11 y Sitio 12 (margen Necochea), Escollera norte (Quequén) y Escollera Sur
(Necochea), Oficinas administrativas y alrededores del C.G.P.Q., Zonas verdes que

comprenden la jurisdiccion portuaria.
d. Gestién de sitios contaminados: Informacién de sitios contaminados y/o

pasivos ambientales bajo Ley N°14343 si los hubiere, asi como las actividades
de remediacién ejecutadas y/o en curso.
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No se poseen sitios contaminados y/o pasivos ambientales donde se hayan
implementado acciones de remediacién, asi como tampoco ninguno proceso de

ésta,
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ANEXO N°5: PLAN DE GESTION AMBIENTAL (PGA) DE LA
EMPRESA JAN DE NUL.
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PROGRAMAS DE GESTION AMBIENTAL

El PGA de la obra consiste en un plan para proteger el ambiente durante la misma
y cuenta con planes y programas especificos que incorporan las medidas de
mitigacién y monitoreo necesarias para minimizar y/o evitar los impactos
ambientales negativos que puedan derivar de la ejecucién de la obra.

Estas medidas y programas que se presentan desarrollados considerando los
eventuales impactos negativos significativos identificados en el EslA del proyecto,

se presentan a continuacion.

= Plan de Mitigacién

*  Programas Ambientales

* Plan de Contingencias Ambientales

* Plan De Monitoreo Ambiental

PLAN DE MITIGACION — IDENTIFICACION DE LOS IMPACTOS QUE PUDIERA GENERAR LA
OPERACION DE DRAGADO

En términos generales las operaciones de dragado producen muy bajos impactos
negativos ya que se trata de intervenciones puntuales que se llevan a cabo
respetando convenios internacionales exigentes en lo que se refiere a seguridad y
proteccién ambiental. Por este motivo, la mayoria de los impactos tienen mas que

ver con los riesgos de ocurrencia de una operacién anormal.
En particular, la operacion de las dragas podria producir los siguientes impactos:
* Impactos sobre la calidad del aire debido a la emision de gases toxicos;

* Impactos sobre la calidad del agua por derrames accidentales de combustibles,

aceites, y liquidos quimicos peligrosos;
* Impactos sobre la calidad del agua por vuelco accidental de aguas servidas;
* Impactos sobre la calidad del agua por rebose de sobrenadante de cantaras;

* Impactos sobre la calidad del agua o suelos debido al vuelco de residuos;

* Impactos sobre la calidad del agua o suelos debido a rotura de suelos de fondo;
/
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» Impactos sobre la calidad del agua o suelos debido a la disposicién inadecuada

de sedimentos

A continuacién, se describen estos posibles impactos y se identifican las medidas

de mitigacion propuestas en EslA.

Impactos Sobre la Calidad del Aire Debido a la Emisién de Gases Téxicos

Las emisiones de gases téxicos por lo general corresponden a los gases de escape
de las dragas y equipos flotantes. Por lo general, los generadores de estos equipos

funcionan a base de motores de combustion interna.

El funcionamiento de los motores de combustién interna genera emisiones de
diéxido de azufre (SOz), mondxido de nitrégeno (NO), monéxido de carbono (CO),
plomo e hidrocarburos reactivos (Cm Hn). Estas sustancias integran el grupo de los

contaminantes atmosféricos primarios.

Desde el momento en que se vierten a la atmdsfera, se encuentran sometidos a
complejos procesos de transporte, mezcla, difusion y transformacién quimica, lo
gue da origen a una distribucién variable de su concentracién en el espacioy en el

tiempo.

Impactos Sobre la Calidad del Agua por Derrames Accidentales de
Combustibles, Aceites, y Liquidos Peligrosos

Las dragasy embarcaciones que se utilizardn en el proyecto pueden ser fuentes de
riegos por derrame de combustibles que podrfan producirse durante el
abastecimiento u operaciéon de estos originando vuelcos de sustancias oleosas al

agua.

Los riesgos, entendidos como la probabilidad de ocurrencia de una contingencia
multiplicada por la magnitud de la consecuencia, son en general bajos, dado que
los equipos a utilizar sélo transportan el combustible necesario para la operacion,

sin almacenar combustibles.
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Las pérdidas de combustible y aceites de las maquinas marinas durante la
operacién son conducidos y almacenados en los tanques de sentina, cerca de la

quilla en el fondo del buque.

Una posibilidad de derrame de efluente oleoso podria presentarse por la descarga
de aguas de sentina o de slop. Las aguas de sentina normalmente tienen una
concentracién baja de oleosos y una gran cantidad de agua de mar
(aproximadamente. 95%), mientras que los aceites pesados y los barros de los

tanques de sentina son los slop.

Las normasy la buena practica exigen que los buques tengan separadores de agua
de sentina, esto permite limitar el tamano de los tanques de sentina a la vez que
asegura un tratamiento para volcar en aguas abiertas el agua separada del material

oleoso.

Estas normas, sobre la gestién de sus efluentes oleosos de buques para evitar la
contaminacién del mar, fueron reguladas internacionalmente por convenios, en
particular el Convenio MARPOL 73/78, aprobado por la Organizaciéon Maritima
Internacional, cuya Autoridad de Aplicacién en Argentina es la Prefectura Naval
Argentina (PNA).

Estas normativas imponen métodos para la gestion de las aguas de sentina y de los
slop que todos los buques registrados deben cumplir. Los buques, que no pueden
descargar sus efluentes oleosos salvo en proporciones minimas en alta mar, son

obligados a descargar sus tanques de sentina y slop en los puertos.

Una vez ingresados al territorio nacional, en la Provincia de Buenos Aires, la
autoridad competente certifica y habilita a las empresas autorizadas para el

transporte, tratamiento y disposicién final de efluentes oleosos y/o peligrosos.

El otro momento donde puede producirse un derrame de una sustancia oleosa es
durante la carga de combustible. En el caso de las embarcaciones se prevé realizar
la carga desde camién en un muelle donde normalmente se realizan este tipo de

operaciones.

Estas operaciones ademads de ser controladas por los oficiales de los buques

también son controladas por el personal de PNA.

Se dispondra de dispositivos de seguridad, tales como barreras, bateas
antiderrame, cercado perimetral, disposicién de elementos para lucha contra
' 6515-GDEBA DGAMAMGP
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incendio y derrames. Se contratara a la empresa CINTRA para la prevencion de
eventuales derrames durante las cargas de combustible, quien sera la encargada
de proveer los equipos necesarios para la contencién, reduccién, y recuperacion de

eventuales derrames.

En la Tabla 5-1 se resumen las distintas acciones que podrian implicar riesgos de
derrames de liquidos peligrosos para este proyecto y las acciones mitigatorias
correspondientes.

Tabla iError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-1: Acciones
con riesgos de derrames de liquidos peligrosos y acciones mitigatorias
correspondientes

{OPEFZAEC;N _TPROBAB{UBAb_ MAGNITUD ﬁfESGbW MEDIDAS DE CONTROL |

i Dragas y ‘ Baja Media Medio- Cargando  desde camion
iequipos | Bajo | utilizar bateasbajo acoples y

' flotantes | | cumplir normativas de PNA.

! cargando | | En Posta de Inflamables seguir

i combustibles j los procedimientos

| ' establecidos.

|

’ Contratacion de empresa
(CINTRA) especializada en

lucha contra contingencias.
| Dragas y | Baja Baja | Bajo Cumplir con las
| equipos i | normativas de PNA vy
| flotantes  en [ MARPOL sobre el manejo de
i operacion | aguas de sentina y slops

Fuente: SUD 2024

Impactos Sobre la Calidad del Agua por Vuelco Accidental de Aguas Servidas

Al igual que en el caso de los combustibles, el manejo de las aguas servidas de las
embarcaciones esté regido por el Convenio MARPOL 73/78 (Anexo V). De acuerdo
el convenio, no pueden descargarse aguas servidas a menos de 12 M de la costa; o

a menos de 4 M si las aguas servidas fueran desinfectadas previamente. Sélo en el
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caso de tener a bordo plantas de tratamiento aprobadas se permitiria la descarga

bajo ciertas condiciones.

Todas las dragas afectadas al Proyecto tienen plantas de tratamiento aprobadas
por la OMI y tanques de aguas servidas que se descargan en el muelle a un camioén
atmosférico habilitado.

Dada la dotaciéon de las naves, la magnitud de un posible derrame siempre sera
muy baja (aproximadamente 3 m*si ocurriera el derrame total de la generacién de

efluentes de un dia en todas las embarcaciones simultdneamente).

La probabilidad de que ocurra un derrame de esta naturaleza es muy baja, y en

consecuencia el riesgo también sera muy bajo.

Impactos Sobre la Calidad del Agua por Rebose de Sobrenadante en Cantara

En el Proyecto que aqui se trata, no se realizara dragado con Overflow, de modo
que no se producira afectacién de la calidad de agua por rebose de sobrenadante

en cantara.

Impactos Sobre la Calidad del Agua o Suelos Debido al Vueico de Residuos

Las embarcaciones registradas deben regirse por el Convenio Marpol (Anexo V)
para la gestién de sus residuos liquidos y sélidos. El &rea de trabajo seré considerada
como un area especial donde el vuelco de residuos sélidos y efluentes oleosos sera

evitado.

Para cumplir con el Convenio MARPOL, las normas argentinas, y reducir los posibles
impactos de la mala gestién de residuos se aplicard un procedimiento para el
manejo de residuos. Este programa incluye el desembarco de los residuos a tierra
para su transporte, tratamiento y disposicion final por parte de empresas

autorizadas.

Impactos Sobre la Calidad del Agua o Suelos Debido a Rotura de Suelos de

Fondo

Las dragas de succién por arrastre son autopropulsadas con lo cual podria existir el
riesgo de que sus hélices u otras acciones vinculadas a la operacion pudieran

inducir corrientes que pusieran en suspensién los sedimentos de fondo.




Por otro lado, estas dragas estaran trabajando en canales de navegaciéon donde
circulan cientos buques por ano. La mayoria de los buques comerciales tienen
calados mucho mayores a los de las dragas a ser utilizadas, por |o tanto, sus hélices
serdn mas grandes y ademas se encontraran mas cerca del fondo. De este modo,
se considera que mas alla de las precauciones que se deben tomar para reducir los
efectos de suspension violenta de sedimentos de fondo, este tipo de impactos es

poco significativo.

Por otro lado, la generaciéon de olas debe ser controlada por su posible
consecuencia sobre la erosién de las margenes. La energia de la ola y su poder
erosivo tienen relacién con el desplazamiento de la embarcacién y la velocidad a la
gue circula. Las dragas normalmente operan a velocidades muy bajas mientras que

en el canal de navegacioén circulan cientos de embarcaciones de mayor porte.

Al igual que en el caso anterior, el impacto entonces es poco significativo: generan
olas méas pequenas que las que se registran naturalmente en la Rio o la producida

por otros buques.

Impactos sobre la calidad del agua o suelos debido a la disposicién inadecuada
de sedimentos

Las probabilidades de vuelco accidental de sedimentos en areas no autorizadas son
bajas. En el caso de las dragas de succién en marcha, la descarga en sitios no
previstos es mas remota aun, ya que es la misma embarcacién la que transporta el
material hasta el sitio designado y cuenta con sistemas de posicionamiento muy

precisos (DGPS y software dedicado).

Accidentalmente podria suceder que el material no llegue al destino por mal
funcionamiento de las compuertas de descarga. Pero si este fuera el caso, la
magnitud del incidente seria baja, ya que un desperfecto de esta naturaleza es
rapidamente identificado y reparado por el operador ya que afecta de manera
directa la performance del equipo. Por otro lado, el vuelco seria puntual, y de
duracién limitada.

Por otro lado, las descargas no accidentales en zonas no autorizadas quedan
completamente descartadas ya que ello se contrapone con la sostenibilidad del

proyecto involucrando ademas un incumplimiento del contrato.
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Cabe destacar que PNA vigila mediante radares, cdmaras, y transponder VHS, las

zonas de operacién, ubicacién y descarga de las dragas.
PROGRAM MBI
Programa de Seguimiento y Control

Objetivos

Garantizar la efectiva implementacién de las medidas de prevencion, correctivas
y/o compensatorias y programas del Plan de Gestién Ambiental (PCA), destinados
a minimizar los impactos significativos identificados durante la evaluacién del

proyecto.

Responsables

Se contara con un Responsable Ambiental encargado de implementar el Plan de
Gestién Ambiental durante la etapa de dragado y proponer las medidas correctivas
necesarias en caso de detectar desvios. Podré asesorar a la Contratista en relacion
con las mejores practicas ambientales a aplicar en situaciones derivadas de la obra

que no hayan sido alcanzadas por el Estudio de Impacto Ambiental (EslA).

Alcance

La implementacién de este programa resulta de vital importancia para todo el PGA
y deberé conocerse por todo el personal afectado a la obra, en especial aquellos

responsables del seguimiento y control de las medidas.

Procedimientos

El Responsable Ambiental (o el personal a su cargo) inspeccionara la obra de
dragado regularmente para verificar el cumplimiento de las medidas de mitigacion
propuestas en el presente EslA y aquellas acciones que se consideren necesarias

para asegurar la calidad ambiental de las actividades.

Programa de Educacién Ambiental y Conducta Para el Personal

Se prevé la implementacién de un programa de capacitacion ambiental que

considera dos actividades fundamentales.
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La primera es el dictado de un curso de concientizacién (Introduccién) sobre los
comportamientos de las personas y su relacién con el medio ambiente y de

seguridad e higiene relacionados con las tareas de dragado.

La segunda, sera la realizacion de una capacitacién toolbox que reafirme los
conceptos del curso de modo de asegurar el conocimiento por parte de todo el
personal, de las medidas de prevencion y de los planes de contingencia o temas
similares. A continuacién, se explican los lineamientos fundamentales de las dos

tareas propuestas.

Curso de Concientizacion

Consistird en una sesién de una hora y media con intermedio, apoyado con un
sistema audiovisual a ser desarrollado en las oficinas de la empresa o en el lugar de
trabajo (por ejemplo, en la oficina o a bordo de las dragas). El contenido del curso

abarcara los siguientes temas:

. Derrames de hidrocarburos y efectos sobre el ambiente, casos famosos y

regulaciones internacionales
« Procedimientos de respuesta ante derrames
«  Manejo de residuos a bordo y gestion medioambiental de residuos

» Dragadoy manejo de material dragado, grados de contaminacién y técnicas de

gestion del material dragado
» Roles de contingencias.

El desarrollo del curso serd informal mostrando fotografias e ilustraciones,
permitiendo la interaccién entre los cursantes y el instructor. Se utilizara un

formulario ‘Introduccién al Proyecto' para la capacitacion inicial.

Folleto Explicativo

Se realizaran capacitaciones en el formulario T oolbox' como refuerzo sobre los

contenidos del Curso de Concientizacion.
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Programa de Almacenamiento y Manejo de Sustancias Peligrosas

Objetivo

El objetivo de este programa es lograr una correcta gestién de las sustancias
peligrosas utilizadas durante la ejecucién de la obra, tanto en lo que refiere a su
almacenamiento como al manejo de estas. Persigue ademas los siguientes

objetivos especificos:

* Minimizar los impactos que potencialmente pudieran generarse

* Reducir los costos asociados con la gestién de las sustancias peligrosas y la
proteccién del medio ambiente

* Monitorear adecuadamente el programa para asegurar su cumplimiento.

Alcance

El presente programa comprende el almacenamiento y manejo de los
combustibles y lubricantes que seran utilizados en las dragas afectadas a la obra.
El Jefe de Obra sera el responsable de llevar a cabo este programa y el Responsable

Ambiental debera monitorear su cumplimiento.

Procedimientos

* Bajo ningun concepto podran almacenarse sustancias peligrosas en
condiciones que pongan en riesgo la salud de los trabajadores, la salud publica

y/o el medio ambiente.

* Se dispondra en la draga de un sitio adecuado para el almacenamiento de

jubricantes.

* Se prohibe arrojar o abandonar desechos de combustibles y lubricantes en el

agua.

* Se arbitraran los medios para que ningun combustible, aceite, sustancia

quimica y/u otro producto contaminante sea derramado en el agua.
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En caso de derrames se actuard conforme a lo establecido en el Plan de
Contingencias Ambiental y de Seguridad y se comunicara el evento en forma
urgente a la PNAy a la autoridad ambiental.

El almacenamiento de aceites, lubricantes y combustibles en la draga seré
temporal y se limitard simplemente al periodo necesario para su ciclo de

utilizacion y reposicion.

Todos los recipientes de combustibles y lubricantes (en caso de ser empleados)
tendran letreros que identifiquen su contenido, ademas de indicaciones de

precaucion.
El uso y movimiento de estas sustancias sera minimizado.

Se utilizara un sistema de identificacién y etiquetado para todas las sustancias

peligrosas.

Durante el uso, almacenamiento y manipulacion de sustancias peligrosas se
tendran en cuenta los siguientes aspectos:

- Informacién sobre las sustancias y sus propiedades fisicas;
- Precauciones necesarias para su uso;

- Requerimientos especificos para su almacenamiento;

- Tratamiento médico en caso de ingestion, inhalacién, etc.

La draga estara equipada con materiales absorbentes para ser utilizados en caso
de derrames sobre la misma draga. Se procederéd en forma inmediata a su

recuperacion y limpieza, evitando que las sustancias puedan afectar al agua.

Los residuos generados durante la limpieza seran gestionados conforme al

Programa de Gestion de Residuos y Efluentes (Punto 3.1.4)

Registros

Se llevaran registros de las cantidades y se contara con las hojas de seguridad de

todas las sustancias peligrosas almacenadas.

Programa de Gestiéon de Residuos y Efluentes

Los residuos sélidos son generados como consecuencia de la vida a bordo de las

embarcaciones. Son producto de la cocing, del mantenimiento de las
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embarcaciones, y también del trabajo de oficina y administrativo. Los residuos que
se generan son:
* Qrganicos (restos de alimentos);

« Papel y cartén;

Plasticos;

* Trapos con aceite, grasa o combustible;

» Latas usadas con pintura, solventes, grasas; etc.

De alli surgen tres corrientes principales de residuos: la de organicos, la de plasticos
y la de peligrosos. Las corrientes podrian separarse mas aun diferenciando los
cartones y papeles. Pero queda claro que cualquier lata, trapo, plastico o papel que
tuvo contacto con aceites y lubricantes debera ser tratado como residuo peligroso.

En el caso de embarcaciones con enfermeria, también debe considerarse la

corriente de residuos patoldgicos.

La Ordenanza N°2/98 DPMA, el Convenio MARPOL 78, (En el Anexo V, Regla 4(2)), y

el REGINAVE en su Titulo 8, Cap.3, definen las siguientes corrientes de residuos:
* Plasticos

* Desechos de alimentos organicos biodegradables sin envoltorio

* Desechos domeésticos

* Aceite de cocina

*  Mantenimiento

* Descartes de enfermeria

Las embarcaciones registradas deben regirse por el Convenio Marpol (Anexo V)
para la gestion de sus residuos liquidos y sélidos. En este convenio se hace especial
referencia a la gestion de los plasticos cuya disposicién en el mar queda prohibida
en todo ambito y circunstancia. Las recomendaciones son un poco mMenos

exigentes en el caso de otras corrientes de residuos.

El area de trabajo, de todas maneras, a los efectos de este proyecto serd
considerada como un area especial donde el vuelco de residuos sélidos y efluentes

oleosos sera evitado.
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La generacién de residuos sélidos del proyecto se estima en alrededor de 100
kg/dia. Se estima que aproximadamente el 50% de esos residuos seran de tipo
organice resultantes de las comidas y el uso de papel y cartones. El resto seran
provenientes del mantenimiento de las embarcaciones, principalmente trapos
contaminados con lubricantes y latas con aceites o pintura. El total de residuos
generados se produce de manera aproximadamente proporcional en cada

embarcacion de acuerdo con su cantidad de tripulantes.

Para cumplir con el Convenio MARPOL, las normas argentinas, y reducir los posibles
impactos de la mala gestion de residuos se aplicara un Programa de Gestion de

Residuos.

Este programa incluye el desembarco de los residuos a tierra para su transporte,

tratamiento y disposicién final por parte de empresas autorizadas.

El Programa de Gestion de Residuos establece la clasificacion y segregacion de los
residuos generados por las distintas acciones llevadas a cabo por Integrante o
Subcontratista de la obra y alcanza a toda embarcacién afectada a esta.

Mediante la estructuracion de procedimientos particulares se especifica la forma
de recoleccion, almacenamiento, manipulacion, transporte, tratamiento y

disposicion final de los distintos residuos generados.

Criterios generales

Los residuos generados en los distintos sectores de obra seran clasificados segun
SU origen y sus caracteristicas, en: Asimilables a Domiciliarios, Industriales,

Peligrosos y Patolégicos, segun lo dispone la legislacion nacional vigente.

Los residuos Asimilables a Domiciliarios son agquellos que no representan un riesgo
adicional para la salud humana y el ambiente y que no requieren de un manejo

especial. Tienen el mismo poder de contaminacién que los desechos domiciliarios.

Cuando hablamos de residuos industriales nos referimos a todos aquellos que
resultan de la fabricacién, utilizacién, transformacién, consumo, limpieza o
mantenimiento que se generan a partir de un actividad industrial, excepto las

emisiones a la atmdsfera que estan especificamente reguladas por la Ley 34/2007.

Segun la Ley Nacional N° 24.05], se considera residuos peligroso a todo residuo que

pueda causar dano, directa o indirectamente, a seres vivos o contaminar el suelo,
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el agua, la atmédsfera o el ambiente en general. En particular serdn considerados
peligrosos los residuos indicados en el Anexo | o que posean alguna de las

caracteristicas enumeradas en el Anexo || de esta ley.

Las disposiciones de la ley son también de aplicacion a aquellos residuos peligrosos

que pudieren constituirse en insumos para otros procesos industriales.

Quedan excluidos de los alcances de |a ley los residuos domiciliarios, los radiactivos
y los derivados de las operaciones normales de los buques, los que se regiran por
leyes especiales y convenios internacionales vigentes en la materia. Los residuos

peligrosos que podrian generarse durante la obra son:
» Aceites usados (categoria sometida a control: Y8);
* Filtros usados (categoria sometida a control: Y48 contaminados con Y8);

* Materiales y/o elementos contaminados con hidrocarburo (categoria sometida

a control: Y48 contaminados con Y8);
» PBaterias acido-plomo en desuso (Y31 e Y34), etc,;

A los efectos de la Ley Nacional N°24.051 se consideran residuos patolégicos los

siguientes:

* Residuos provenientes de cultivos de laboratorio;

* Restos de sangre y de sus derivados;

* Residuos organicos provenientes del quiréfano,

* Restos de animales producto de la investigacion médica;

* Algodones, gasas, vendas usadas, ampollas, jeringas, objetos cortantes o
punzantes, materiales descartables, elementos impregnados con sangre u otras

sustancias putrescibles que no se esterilizan;
* Agentes quimioterapicos.

Los residuocs seran clasificados en el lugar de origen, por lo que compete su control

al Representante ambiental.

La disposicién de los residuos se efectuard exclusivamente en los lugares
aprobados por las autoridades competentes y de acuerdo con las normas vigentes.

Esta prohibido arrojar residuos en las aguas.
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La disposicién temporaria de residuos no generara contaminacién de suelos y

aguas, ni peligro de incendio.

Se proveera de contenedores apropiados para la recoleccion, segregacion y
disposicion de materiales de desecho y residuos en general. Los mismos seran
colocados en dreas destinadas a tal fin, procurando no ser un obstaculo en las areas

de operacion.

La Figura 5-1 muestra los colores de los receptaculos para residuos a bordo.

RECEP’I‘&CULOS DE HECOLEOCION Y
CLASIFICACION DE BASURA GENERADAS A BORDO

ETIQUETA | COLOR | CATEGORIA
|
| : MATERIALES PLAST)
j ROJO | EN GENERAL
: m— S— - 4

DESECHOS DE ALIMENTOS
NEGRO ORGANICOS BHOOEGRADABLES
SIN ENVOLTORIO

I
i

DE SECHOS DOMESTICOS
VERDE VIDRIOS-PAPELES- TRAFOS
CARTON-LOZA-ETC

MARANJA | ACEITE DF COCINA

L}
=

DESECHOS OPLRACIOMNALES
TRAPOS CHIDROCARBURO
TUBOS FLUORECENTES METALES
RESTOS DE PINTURA-ETC

MARROM ARTLS DE PESCA

DESECHOS DE ENFERMERIA
AMARILLO | GASAS MEDICAMENTOS VENCIDOS
SONDAS -JERINGAS-ETC

PILAS-BATERIAS DE
EQUIPOS ELECTRICOS

,

gEEagean=
X

CENWAS DFL INCINFRADOR

ans Y ESCORIAS

e, ! CELESTE DESECHOS ELECTRONICOS

L R ]

Figura jError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-1: Color de

los receptaculos para residuos generados a bordo

Fuente: SUD, 2024
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Procedimiento para Residuos Asimilables a Domiciliarios

Como primer medida se identificaran aquellas areas donde se podrian generar

este tipo de residuos de manera tal de equiparlo con recipientes adecuados.

Se dispondré de recipientes adecuados, en buen estado e identificados con
rétulo Residuos Domiciliarios. Los mismos deberan contar con tapa y
permanecer cerrados en todo momento para evitar atraer animales, el ingreso

del agua de lluvia y la posibilidad de voladuras por rafagas de viento.

Los restos de alimentos y residuos de tipo domiciliarios se colocaran en bolsas

de polietileno.

Los residuos recolectados seran transportados al sitio de disposicion final por

camiones especializados.

Estara absolutamente prohibido enterrar basura doméstica en forma no
autorizada por el organismo municipal o provincial de aplicacion o suguema en

cualquier sitio de la obra.

Asimismo, estara terminantemente prohibido arrojar basura doméstica a los

cuerpos de agua superficiales.

Estos residuos serdn dispuestos, previa autorizacién, en los contenedores
correspondientes a los residuos sélidos urbanos pertenecientes al puerto, o
retirados directamente del obrador por la empresa contratada por la

municipalidad, encargada de la recoleccién de residuos urbanos.

En el caso de las embarcaciones se aplicaran los procedimientos de SUD, tales

comao:

Garbage Management Plan (requisito internacional) especifico para la

embarcacion;

Procedimiento Gestion de basuras para las dragas AA y PN, formato Argentino
(JDN- ARG.PSM.42.01.02);

Waste flows JDN.SP.08.02;

Procedimiento para Residuos Peligrosos

Se identificaran los sectores donde podrian generarse estos residuos.




Se dispondra de recipientes adecuados e identificados con el rotulo “residuos
peligrosos vy |la categoria sometida a control entre paréntesis” con bolsas de

diferente color del resto de los residuos generados.

Estos residuos seran retirados por transportistas habilitados a nivel nacional y

con certificado ambiental anual vigente.

Seran tratados por operadores también habilitados a nivel nacional debiendo
tener el certificado ambiental anual vigente y se encuentren habilitados para el

tratamiento de las categorias sometidas a control de residuos generadas.

Asimismo, se conservaran y archivardan todos los Manifiesto Oficiales de
transporte documentos expedidos por la Autoridad Competente, para el

transporte de los residuos peligrosos.

En caso darse alguna contingencia durante el manipuleo o almacenamiento de

los residuos peligrosos se aplicara el procedimiento correspondiente.

En el caso de las embarcaciones se aplicardn los procedimientos de SUD, tales

comao:

Garbage Management Plan (requisito internacional) especifico para la

embarcacion;

Procedimiento Gestién de basuras para las dragas AA y PN, formato Argentino
(JIDN- ARG.PSM.42.01.02);

Waste flows JDN.SP.08.02;

Procedimiento para Residuos Patolégicos

Los residuos patolégicos seran manejados por las empresas encargadas de los
servicios médicos de obra. Toda empresa que brinde servicios médicos a obra
deberd, al momento de su calificacién, presentar su procedimientc de

eliminacioén de residuos patolégicos de acuerdo con la legislacion vigente.

Estos residuos seran colocados en recipientes adecuados e identificados con el

rétulo “Residuos Patolégicos”.
Se utilizardn bolsas de color rojo para diferenciarlos del resto de los residuos.

Seran retirados y tratados por empresas habilitadas y autorizadas por la

autoridad nacional.
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En el caso de las embarcaciones se aplicarédn los procedimientos de SUD, tales

comao:

« Garbage Management Plan (requisito internacional) especifico para la

embarcacion;

* Procedimiento Gestion de basuras para las dragas AA y PN, formato Argentino
(JDN- ARG.PSM.42.01.02);

*«  Waste flows JDN.SP.08.02;

Procedimiento para Residuos Metalicos

Los residuos metalicos estan constituidos por los metales férricos y no férricos que
no se utilizan o no pueden ser utilizados para su propésito original, siendo pasibles

de reutilizarse como material secundario.

Existird un lugar apropiado en los talleres o depédsitos en los cuales se dispondra de
un contenedor o sector especial rotulado “Residuos Metdlicos” o una leyenda

similar, destinado a estos residuos.

En el caso de las embarcaciones se aplicaran los procedimientos de SUD, tales

como:

= Garbage Management Plan (requisito internacional) especifico para la

embarcacién;

* Procedimiento Gestidon de basuras para las dragas AA y PN, formato Argentino
(JDN- ARG.PSM.42.01.02);

=  Waste flows JDN.SP.08.02;

Procedimiento para Efluentes liquidos cloacales

* Cuando no se cuente con sistema de algun sistema de recoleccién y

tratamiento de liquidos cloacales, se instalaran bafos quimicos.
» Las aguas “grises o sucias” seran manejadas adecuadamente.

* Los residuos generados en los bafos quimicos seran retirados por la empresa

proveedora del servicio.

* El proveedor de los banos debera entregar un recibo de recepcion de los

liquidos residuales, haciéndose responsable de su correcta disposicién final.
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Todas las dependencias sanitarias, serdn higienizadas diariamente, a fin de

evitar la generacién de probables focos de enfermedades infecciosas.

En el caso de las embarcaciones se aplicaran procedimientos de SUD, tales como:

Garbage Management Plan (requisito internacional) especifico para la

embarcacién;

Procedimiento Gestién de basuras para las dragas AA y PN, formato Argentino
(JDN- ARG.PSM.42.01.02);

Waste flows JDN.SP.08.02;

Procedimiento aguas de sentina

Se define como aguas de sentina a una mezcla de agua e hidrocarburos

(considerado residuo peligroso categoria sometida a control: Y9) derivada de la

filtracion de aguas de enfriamiento en sala de maquinas de los buques.

Las aguas de sentina y slops seran almacenadas a bordo en los tanques
respectivos. Cuando estos tanques se encuentren llenos al 80% de su capacidad

deberan ser vaciados. Esta operacion sera realizada en muelle.

Se eliminaran todas las posibles acciones que pudieran provocar incendios o

explosiones y se abriran las compuertas para una correcta ventilacién

Se entregara el original del Manifiesto Oficial de transporte a la dependencia
Jjurisdiccional de la Prefectura al momento de la transferencia en puerto de los

residuos peligrosos colectados.

Se contrataran transportistas y operadores habilitados a nivel nacional para la

gestion de los liquidos de sentina.

En el caso de las embarcaciones se aplicardn procedimientos de SUD, tales como:

Garbage Management Plan (requisito internacional) especifico para la

embarcacion;

Procedimiento Gestion de basuras para las dragas AA y PN, formato Argentino
(JDN- ARG.PSM.42.01.02);

Waste flows JDN.SP.08.02;

Discharge of sludge / Oily water to reception JDN.SP.08.25
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Registros

En todos los casos de gestion de residuos (en particular manifiestos y certificados
de tratamiento/disposicién final) anteriormente descriptos se llevarédn registros
indicando tipo de residuo, cantidades, area de generacion, condiciones de acopio,

observaciones, empresa transportista, empresa operadora, etc,

Los aspectos sobre gestién de residuos seréan controlados peridédicamente por el
Responsable Ambiental de la Contratista.

Otra Documentacion

Adicionalmente las embarcaciones afectadas a la obra cuentan con los siguientes

certificados internacionales:
Garbage Management Plan Afonso de Alburquerque
Certificate of Classification Afonso de Alburquergue
International Oil Pollution Prevention Certificate Afonso de Alburquerque
International Air Pollution Prevention Certificate Afonso de Alburquerque

- International Sewage Pollution Prevention Certificate Afonso de Alburquerque
Garbage Management Plan Pancho

- Certificate of Classification Pancho
International Oil Pollution Prevention Certificate Pancho

- Engine International Air Pollution Prevention Certificate - MAN 71061608166154

Estos certificados se presentan en el Anexo |.

Programa para Mantenimiento de la Draga

Cada embarcacién mayor cuenta con un programa de Mantenimiento (AMOS-W).
Asi se garantiza funcionar con alta eficiencia cumpliendo normativas internas de la
empresa, del cliente, legislacion y fabricantes de los equipos a bordo. Cada

tripulante tiene sus responsabilidades con respeto al mantenimiento.
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Estas tareas de mantenimiento seran realizadas periédicamente de acuerdo del
sistema de mantenimiento (AMOS-W). Ante la identificaciébn de una anomalfa el

equipo debera pasar a taller o ser reparado.

En el caso de las embarcaciones se aplicaran procedimientos de SUD, tales como:

* Critical maintenance operations (JDN.IP.07.10)

* Purchase Technical Products (JDN.QP.06.06)

« Purchase Maintenance Ship (JDN.QP.06.07)

* Process Control - Vessel Maintenance (JDN.QP.09.09)

* Reliability of equipment and associated standby machinery (JDN.QP.09.09.02)
« Critical equipment (JDN.QP.09.12)

* Maintenance & Inspection Systems Containing Flammable Oils (JDN.QP.09.13)

El encargado o quien este designe inspeccionara los equipos y revisara los informes
de los tripulantes responsables para detectar pérdidas de liquidos, funcionamiento

anormal, consumos anormales, etc. que pudieran indicar fallas de funcionamiento.
Se llevard un registro de las inspecciones y un checklist para la realizacién de estas
que seran guardados como parte del sistema de mantenimiento.

Programa de Chequeo Preventivo y Mantenimiento de Maquinarias

Idem (5.1.5)

Programa de Cambio de Aceites y Filtros de Maquinarias

Idem (5.1.5)

Programa Sobre la Calidad del Aire Debido a la Emisién de Gases Téxicos

Cada embarcacién mayor cuenta con un programa de Mantenimiento (AMOS-W).
Asi se garantiza funcionar con alta eficiencia cumpliendo normativas internas de la
empresa, del cliente, legislacién y fabricantes de los equipos a bordo. Cada

tripulante tiene sus responsabilidades con respeto al mantenimiento.
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Estas tareas de mantenimiento seran realizadas periédicamente de acuerdo del
sistema de mantenimiento (AMOS-W). Ante la identificacién de una anomalia el
equipo debera pasar a taller o ser reparado. En el caso de las embarcaciones se

aplicaran procedimientos de SUD, tales como:

* Critical maintenance operations (JDN.IP.07.10)

* Purchase Technical Products (JDN.QP.06.06)

*  Purchase Maintenance Ship (JDN.QP.06.07)

* Process Control — Vessel Maintenance (JDN.QP.09.09)

« Reliability of equipment and associated standby machinery (JDN.QP.09.09.02)
= Critical equipment (JDN.QP.09.12)

* Maintenance & Inspection Systems Containing Flammable Oils (JDN.QP.09.13)

El encargado o quien este designe inspeccionara los equipos y revisara los informes
de los tripulantes responsables para detectar pérdidas de liquidos, funcionamiento

anormal, consumos anormales, etc. que pudieran indicar fallas de funcionamiento.

Se llevara un registro de las inspecciones y un checklist para la realizaciéon de las

mismas que seran guardados como parte del sistema de mantenimiento.

Adicional la embarcacién cuenta con los siguientes certificados internacionales

ratificada por la entidad de clasificacién de Bureau Veritas:
» International Air Pollution Prevention Certificate

« Engine International Air Pollution Prevention Cert & Technical File (only

applicable for engines > 130 kW frc).

Ademas, la draga Afonso de Alburquerque es una embarcacion tipo ULEV (Ultra
Low Emission Vessel) la cual cuenta con un sistema de filtros especiales para el

control de la emisién de nanoparticulas.
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Programa Seguridad e Higiene

El presente procedimiento tiene como objetivo garantizar que las embarcaciones
se encuentren equipadas y cuenten con los elementos de seguridad necesarios

para el desarrollo correcto de la obra.

* Durante la obra se realizara un chequeo de las protecciones fisicas propias con
que cuenta la embarcacion. Se realizard un chequeo de los equipos de trabajo y
los elementos de seguridad con que cuenta la embarcacion. Por dltimo, se

realizard un chequeo de la documentacion de la embarcacion.

* En caso de tener que efectuar un salvataje, no poner en peligro SU VIDA o la de
otras PERSONAS. Se llevaran registros de los todos los chequeos y
relevamientos efectuados mediante una lista de comprobacion tipico (check
list).

PLAN DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES

Dentro del contexto de un proyecto ambientalmente sostenible, las primeras
acciones destinadas a enfrentar contingencias se centran en la prevencion. En este
sentido, se aplican los procedimientos estandar de la empresa, tal como se detallan
en sus manuales operativos. Estos procedimientos abarcan aspectos como el
mantenimiento, la seguridad, el control, los equipos y las operaciones especificas
necesarias para mitigar riesgos y garantizar la integridad ambiental del proyecto
de dragado.

Cabe senalar que los procedimientos que aqui se enuncian son complementarios
a los de cada embarcaciéon que participe del proyecto, los cuales contemplan
contingencias de baja probabilidad ocurrencia en relacién con el proyecto, como
ser: Colisiones, varaduras, pérdida general de poder, buque sin gobierno, actos

criminales y pirateria, etc.

El plan de contingencias para estos casos debera ser referido a los manuales de IGS
/ PIBP de SUD.

Objetivos

» Definir mecanismos para constituir un organismo idéneo, eficiente y

permanentemente adiestrado que permita lograr el correcto uso de los
IF-2025-36216515-GDEBA-DGAMAMGP
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recursos humanos y materiales disponibles frente a contingencias durante las

operaciones.

« Evitar o minimizar los efectos adversos derivados de las emergencias que se

pudieran producir como consecuencia de la ejecucion de las operaciones.

» Establecer un procedimiento ordenado de las principales acciones a seguir en
caso de emergencias y promover en la totalidad del personal el desarrollo de

aptitudes y capacidades para afrontar rapidamente dichas situaciones.

« ldentificar y tener previstos todos los medios y mecanismos necesarios para el
traslado y evacuacion de personas afectadas por alguna de las contingencias

que se pudieran producir.

* Optimizar las acciones de control de las emergencias, a fin de proteger la vida
de personas, de los recursos naturales afectados y de bienes propios y de

terceros, lo cual constituye la meta principal del presente plan.

Estructura del Grupo de Respuesta

La esencia del Plan de Contingencias es disponer de una instancia de actuacién
eficiente para una pronta movilizacion de los medios disponibles con el objeto de

resolver las distintas situaciones de perjuicio ambiental que pudieran producirse.

Para lograr estos objetivos se organiza un conjunto de personas denominado
Grupo de Respuesta. Este Grupo de Respuesta debe desarrollar una guia de las
acciones a adoptar ante determinada emergencia, asi como supervisar, administrar
y realizar el conjunto de las tareas de control, bloqueo de instalaciones, limpieza,

recuperacion, disposicidén de residuos y comunicaciones.

El Grupo de Respuesta es el conjunto de personas que debe actuar en caso de
producirse una emergencia, conoce el plan de contingencias y supervisa,
administra y realiza el conjunto de tareas relacionadas con las emergencias
(limpieza, recuperacion, disposicion de residuos, comunicacion, etc.) que se definen

en el plan.

Este grupo estara encabezado por el patrén o capitdn de la embarcacién (en
trabajos en tierra sera el superintendente o gerente del proyecto) quien debe dar

aviso a las autoridades (PNA), al Gerente de Proyecto y a la oficina central.
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El Gerente de Proyecto serd el responsable de seguridad y medioambiente en la

obra, debiendo velar por la aplicacién de los planes y programas de las empresas.

La Jefatura del Grupo de Respuesta tendra la responsabilidad de:

Coordinar planes de contingencia especificos;
Elaborar estrategias alternativas para las distintas situaciones de riesgo;

Organizar los cursos de capacitacion del personal en general y de los grupos

auxiliares;
Supervisar las tareas en el sitio de la emergencia;

Disponer la movilizacién de equipos y materiales;

Evaluar las acciones desarrolladas por el Grupo de Respuesta, tendiendo a

mejorar sus resultados;

Reportar las novedades a los niveles gerenciales, al Mandante quien va a
informar a las autoridades de aplicacién de las normas legales y constituirse en

el vocero de la empresa ante los medios de prensa;

Coordinar el accionar legal de la empresa ante situaciones conflictivas derivadas

de emergencias;

El Grupo de Respuesta, tendra a cargo una serie de tareas las que resumidamente

abarcan:

Tareas preventivas en el sitio
Relevamientos de las condiciones originales

Supervision de la planificacion de mecanismos de accesos a zonas de
emergencia

Conocimiento exhaustivo de los puntos mas vulnerables de la instalacién y del

entorno

Tareas de campo durante las emergencias

Supervision de los movimientos durante y después de una contingencia
Supervision de las tareas de limpieza y restitucién de condiciones
Relevamiento de las condiciones posteriores a la contingencia.

Confeccion de un informe detallado y cronoldégico de las tareas del sitio.
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Plan de Emergencia

En las siguientes secciones se tratan los aspectos principales de los planes de
respuesta en caso de derrames de combustibles, incendios, evacuacion, traslado

de heridos, y caida de hombre al agua.

Aquf se brindan los procedimientos basicos que deben ser complementados con
los manuales de procedimientos estandares de los buques, aprobados por la

Organizacién Maritima Internacional.

Ademas de las medidas especificas para cada tipo de contingencias, la preparacion

previa a una emergencia requiere algunas medidas de caracter general, a saber:

= Ubicacién en puente de comando y en cubierta de las embarcaciones de un
cartel a prueba de agua indicando: nimeros de teléfono de la jefatura de
respuesta, PNA, bomberos, policia, hospital y empresa de respuesta contra

derrames.
« Chequeo mensual de equipos de seguridad a bordo.

« Distribucién de folleto de seguridad y charla explicativa a personal de terceros
gue suba a bordo sobre el comportamiento a bordo y las normas de seguridad

vigentes.
Respuesta a Derrames de Hidrocarburos o Sustancias Quimicas Peligrosas

« Durante la carga de combustible

La carga serd realizada en las instalaciones de Déarsena E o en el Puerto La Plata
habilitadas a tal fin por la PNA. Estas operaciones requieren un procedimiento ya

estandarizado por la PNA que considera:

- Disponibilidad de elementos para la contencién de derrames en el agua
(equipamiento del proveedor de combustible, empresa contratada o de a bordo
- CINTRA).

- Disponibilidad de elementos para reducir los derrames (material oleofilico,

tanques de armado rapido)
Bandeja de contencién de pérdidas bajo la manguera de carga en las uniones.

- Matafuegos
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Personal de seguridad
El instructivo también aclara qué personal de la empresa debera estar presente
durante la operacién y los comportamientos que los mismos deberan seguir
(por ej. prohibicion de fumar y encender fuego, suspender soldaduras).

» En caso de derrame por rotura de manguera o por falla de acoples:

El capitdn o patrén dispone las siguientes acciones:

- Avisar a los responsables del Grupo de Respuesta, a PNAYy al proveedor CINTRA;

- Adoptar medidas para controlar la pérdida (cierre de valvulas) y proceder a la

inmediata reparacién del dano;
Evacuar el area afectada de toda persona ajena a las tareas de control;
. Desarrollar un cerco de seguridad delimitando la zona para acceso y transito;

Adoptar medidas para que una vez terminadas las tareas de control del derrame

se realice la limpieza y reacondicionamiento del sitio;

Adoptar medidas para determinar las causas del suceso y evaluar los dafios

ocasionados;

Adoptar medidas para que, si a raiz del derrame se ocasionara un incendio, se
trate de controlarlo con los equipos disponibles. Se aplica el rol de incendio

previsto;

Colocar letreros con leyendas de area contaminada, prohibido el paso, prohibido

furmar o hacer fuego, etc. mientras dure la emergencia;

Efectuar las reparaciones pertinentes.

« En navegacién durante dragado, vaciado o traslado
El capitan o patrén dispondra las siguientes acciones:
Avisar a los responsables del Grupo de Respuesta y a PNA (VHF Canal 16);

Bloguear con el personal disponible del tramo de instalacion afectada, mientras

recibe ayuda externa.

- Adoptar medidas para efectuar un intenso control (en caso de naftas o

inflamables importantes) de gases explosivos en la zona afectada y paralizar
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todo ipo de operacién con fuegos abiertos o con soldaduras que se realicen en

las inmediaciones.

Adoptar medidas para controlar la pérdida y proceder a la inmediata reparacién

de la instalacion.

Adoptar medidas para que una vez terminadas las tareas de control del

derrame, se realice la limpieza y el acondicionamiento del sitio.

Adoptar medidas para determinar las causas del suceso y evaluar los danos

ocasionados.
Cuando corresponda se cuantificaran econémicamente los danos registrados.

Adoptar medidas para que, si a raiz del derrame se ocasionara un incendio, se
trate de controlarlo con los equipos disponibles. Se aplica el rol de incendio
previsto.

Volver a muelle, revisar y reparar dafos.

Durante la operacion de maquinas viales y otros derrames menores en tierra:

El Gerente de Proyecto y el Representante de Seguridad e Higiene procederan a:

Disponer |la contencién al derrame, limitando la fuente y poniendo una barrera

(material olecfilico, suelo, canaleta, etc.)

Disponer la remocion del material, incluyendo el suelo que pudiera estar

afectado
Disponer la revisién de los equipos que pudieran tener pérdidas

Disponer el material removido y contaminado de manera apropiada

Respuesta a Incendios

Principio de incendio o incendioc controlable con equipos disponibles y sin

mayores riesgos de propagacion a instalaciones vecinas

El capitan o patrén (o al jefe de obra si ocurriera en tierra) pone en funcionamiento

el rol de incendio y dispone las siguientes acciones:

Avisar a los responsables del Grupo de Respuesta y a PNA (VHF Canal 16) y al
hospital mas cercano;
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Evacuar del area afectada a toda persona ajena a las tareas de control,

dirigiéndola en direccién contraria al viento;

- Adoptar medidas para proceder al bloqueo parcial o total del tramo de la

instalacion afectada y de otras que pudieran estar comprometidas;

- Adoptar medidas para proceder, siempre que sea factible, a la delimitacion y al

aislamiento del drea afectada para evitar la propagacion del fuego;

- Adoptar medidas para apagar el fuego con los extintores portatiles o los otros
medios de extincién disponibles;

- Adoptar medidas para que una vez controlado el foco de incendio se proceda a
la reparacién de la instalacion dafiada;

- En caso de gue el incendio empeore y no pueda ser controlado, se pasa al rol de

incendios que no pueden ser combatidos con elementos portatiles;
Volver a muelle, si fuera el caso, a fin de realizar una inspeccién detallada y
reparar danos.

* |/ncendios que no pueden ser combatidos con elementos portdtiles, o que se

producen con explosiones o con posibilidades de expansion a dreas vecinas.

El capitédn o patrén (o al jefe de obra si ocurriera en tierra) pone en funcionamiento

el rol de incendio y dispone las siguientes acciones:

Avisar a los responsables del Grupo de Respuesta y a PNA (VHF Canal 16) y al

hospital mas cercano;

- Con el personal disponible, bloquear la instalacion afectada mientras se recibe

ayuda externa, sin poner en riesgo la vida de las personas;

- Evacuar el area afectada de toda persona ajena a las tareas de control,

dirigiéndola en direccién contraria al viento;
- Preparar el abandono de la embarcacién;

- Adoptar medidas para efectuar un intenso control de gases explosivos en la
zona afectada y paralizar todo tipo de operacion con fuegos abiertos en las

inmediaciones;

- Adoptar medidas para que una vez terminadas las tareas de control del

incendio, se realice la limpieza y reacondicionamiento del sitio;
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Adoptar medidas para determinar las causas del suceso y evaluar los danos

ocasionados;

- Adoptar medidas para que si existe principio de asfixia o intoxicacién de
personas, se efectue la evacuacion de los afectados hacia los centros de salud
mas préximos. Se aplica rol de evacuacion;

- Estudiar las causas del accidente y determinar medidas correctivas necesarias

para evitar su repeticion;

- En caso de que el incendio no pueda ser controlado se efectuara el abandono

de la embarcacion asegurandose su fondeo - en caso de incendios a bordo;

Volver a muelle, si fuera el caso, para su inspecciéon detallada y reparacion.

Accidentes Nauticos, Viales y/o Personales

En el caso de personas con heridas o enfermos graves a bordo de buques, el capitan

o patrén debera:

Avisar a los responsables del Grupo de Respuesta y a PNA (VHF Canal 16) y al

hospital mas cercano;
- Brindar primeros auxilios hasta que se produzca la llegada al centro de atencién;

En funcién de la gravedad de la lesién se determinara si el transporte se realiza
con las embarcaciones disponibles y afectadas a la obra o con lanchas rapidas

contratadas especialmente o de PNA;

En caso de ser necesario se aplicara el procedimiento JDN.SP.09.03 Helicopter

Evacuation.

Capacitacién Relacionada a Contingencias

SUD continuara con su entrenamiento y capacitacion continua de acuerdo a los
requerimientos de la OMI, realizando los simulacros requeridos por los propios
planes y programas de las empresas y las legislaciones internacionales para

responder ante emergencias (por €j. Introduccion, toolbox, simulacros, etc.).

Diagrama de Emergencias del Proyecto

Para el proyecto especificamente, se desarrolla un diagrama de emergencias tipico

que se puede ver en la Figura 5-2.
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Figura jError! No hay texto con el estilo especificado en el documento.-2:

Diagrama de emergencia del Proyecto
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