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CAPÍTULO 1 – INTRODUCCIÓN 

1. NOMBRE y UBICACIÓN DEL PROYECTO 

1.1 Nombre del emprendimiento. 

Proyecto creación Parque Submarino “KYOKKO RUA” y hundimiento del buque “B/P 

SCOMBRUS II” frente a la costa de Mar del Plata, Partido de General Pueyrredón, Buenos 

Aires.  

 

1.2 Poligonal con coordenadas geográficas 

Se propone localizar el punto de buceo “B/P SCOMBRUS II” para el hundimiento en las 

coordenadas latitud S 38° 10′ 24” y longitud W 57° 27′ 0”. 

 

 
Figura 1. Ubicación relativa de la localización del área, el punto rojo indica el área de interés 
(latitud S 38° 10′ 24” y longitud W 57° 27′ 0”). 
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2. OBJETIVOS Y ALCANCE DEL PROYECTO 

El objetivo del presente proyecto es el rescate del buque “B/P SCOMBRUS II”, estando en 

rada en el llamado “cementerio de barcos” del Puerto de Mar del Plata, para ser hundido 

frente a la ciudad, creando el Parque Submarino Recreativo “KYOKKO RUA”, donde se 

hundiera el buque homónimo en 2025 EX-2025-03319279-APN-MPLA#PNA. 

Los buques inactivos obstruyen los espacios operativos del puerto por lo que suelen 

ser desguazados y convertidos en chatarra. Sin embargo, alguno de estos navíos puede 

estar en condiciones de ser limpiados y acondicionados, acorde a los protocolos vigentes, y 

trasladados para su hundimiento, formando así un parque submarino. Los restos de navíos 

aportan sustrato duro sobre el fondo marino generando nuevos hábitats y refugios para 

numerosas especies de algas, invertebrados y peces. Merced a la popularización del buceo 

autónomo, se han comenzado a construir parques submarinos en distintas partes del 

mundo, por lo que se torna necesario aportar información científica sobre la vida 

desarrollada en estos arrecifes artificiales, la cual es fundamental si se desea manejar 

seriamente el Parque, obtener información integrada de la actividad e impacto humano en la 

zona y diagramar posibles ampliaciones o nuevos parques en un futuro. 

El rescate del buque “B/P SCOMBRUS II” tiene como beneficios secundarios, 

contribuir a la limpieza de distintas zonas de amarre dentro del puerto local a donde existen 

barcos varados de hace muchos años, constituyendo una interferencia en dicho sector, 

limitando la operatividad del Puerto y significando un problema de seguridad ya que son 

barcos abandonados sin custodia ni monitoreo de mantenimiento. 

Ante esta situación y en la suma de voluntades tanto de la FOODS PARTNERS 

PATAGONIA S.A. en la cesión del casco como del Consorcio Regional Puerto de Mar del 

Plata (CRPMDP), han sugerido realizar la disposición final de inactivos del puerto 

considerando además el atractivo turístico que este buque puede significar para la 

comunidad del buceo deportivo. 

Así, la Asociación Civil Thalassa Escuela de Buceo propone la creación del Parque 

Submarino “KYOKKO RUA” y el hundimiento del buque “B/P SCOMBRUS II” frente a la 

costa de Mar del Plata, para ser utilizado para el buceo deportivo y tecnico. 

El “B/P SCOMBRUS II” es un buque que ha permanecido amarrado en el Puerto de la 

ciudad de Mar del Plata en el sector de la Escollera Norte, es una estructura que ha estado 

en contacto con las aguas del Puerto por más de 5 años, lo que significa que, en análisis 

desde la visión ecosistémica, éste ya está incorporado al ambiente marino circundante, no 

significando peligro de ningún tipo de contaminación ni al medio terrestre ni al medio marino 

circundante. 
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El proyecto de la generación de un Parque Submarino del orden recreativo, para ser 

utilizado para la realización de inmersiones de buzos deportivos y técnicos, significa la 

creación de una oportunidad turística, deportiva, de formación y de identidad para la ciudad, 

actividad deportiva que viene en aumento en la última década pasando de tener solo 2 

escuelas en los años 70, a 12 escuelas en la actualidad, formando entre todas ellas cientos 

de buzos por año. Además, cabe mencionar que el Honorable Consejo Deliberante del 

Partido de General Pueyrredon ha declarado de interés Municipal al Parque Submarino 

Cristo Rey, señalando el significado que tiene esta actividad para la ciudad (Anexo 1 y 2).  

Desde el punto de vista del impacto ambiental, se considera que el hundimiento del 

“B/P SCOMBRUS II”, si bien requiere una operación de relativa magnitud, solo representa la 

limpieza del mismo y el traslado de la estructura de un sitio a otro. Ya que el B/P Scombrus 

II se encuentra en buenas condiciones de flotabilidad,esto hará que no demandara trabajos 

extras para su al alistamiento. 

La propuesta busca optimizar los elementos del paisaje natural y cultural para 

brindar a la comunidad una nueva oportunidad de desarrollo sin alterar significativamente 

los factores sociales, ambientales y culturales/históricos.  

En los Anexos 3, 4 y 5 se adjunta la escritura del buque "B/P Scombrus II”, el 

Estatuto Originario de la sociedad "Food Partners Patagonia S.A.” y la reforma del Estatuto 

de 2015 de la sociedad "Food Partners Patagonia S.A.”, respectivamente. 

Tabla 1. Información general del buque “SCOMBRUS II”. 
B/P SCOMBRUS II 

Armador Food Partners Patagonia S.A. 
Arboladura Buque Pesquero 
Bandera Argentina 
Matrícula 02245 
Año de construcción 1986 
Eslora 35.4 metros 
Manga 7.38 metros 
Puntal 4.46 metros 
Material Casco Acero Naval 
Potencia   735 KW 

 
 

Tabla 2. Estado general del buque “B/P SCOMBRUS II”. 
B/P SCOMBRUS II: estado actual 

Escora Adrizado 
Enterramiento A flote 
Zona de amarre Escollera Norte 

Líquido interior 
Agua en tanques de lastrado 
Restos de gasoil en tanques auxiliares 
Restos aceite en tanques de reserva  

Estado general Dado sus pocos años de inactividad, el buque presenta un buen 
estado en su interior y arboladura.  
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La corrosión que se observa es en las zonas expuestas a la 
intemperie como cubierta, pañol de proa y barandas. 

3. ORGANISMOS/ PROFESIONALES INTERVINIENTES 

1.3.1. Nombre del organismo solicitante 

Asociación Civil Thalassa Escuela de Buceo 

CUIT: 30-70807492-2 

La Asociación Civil Thalassa Escuela de Buceo de Mar del Plata, es una asociación civil sin 

fines de lucro que promueve la enseñanza y práctica del buceo deportivo en las costas de 

Mar del Plata. La Escuela Thalassa se encuentra inscripta en Prefectura naval argentina 

bajo el número 81 acorde a DISFC-2023-803-APN-DPSN#PNA (Anexo 6). 

 

Representantes: 

Presiente: Bárbara Olthoff 

VicePresidente: Pablo Oscar Aguirre 

Contacto: thalassa.buceo@gmail.com; teléfono: 0223-155494583 

 

Se adjunta copia del Estatuto de conformación de la Asociación Civil y copia del  Acta de 

Asamblea de renovación de autoridades (Anexo 7 y 8). 

 

1.3.2. Empresas intervinientes en diferentes etapas del Proyecto 

●​ ROJO PESQUERO, encargados de realizar trabajos de acondicionamiento del 

buque previo a su traslado al punto de hundimiento. 

Representantes: 

Ulderrica Buira 

Contacto: correo electrónico: rojopesquero@gmail.com 

       teléfono: 0223-155367649 

●​ CD servicios navales mdp, encargados de realizar trabajos de acondicionamiento del 

buque previo a su traslado al punto de hundimiento. 

Representantes: 

Cristian Diaz 

Contacto: correo electrónico: diazj1582@gmail.com 

     teléfono: 223-6895232 

●​ SALVAMENTO Y BUCEO CANAL Y CANAL S.R.L. (CUIT No 33-70828479-9); 

encargados de la ejecución del plan de hundimiento del buque “B/P SCOMBRUS II”, 

y la posterior asistencia en el traslado, conforme a los requerimientos operativos. 

Representantes: Héctor J. Canal 
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Contacto: correo electrónico: canalgisela@gmail.com 

     teléfono: 0223-4809246 

●​ REMOLCADORES MAR DEL PLATA, encargados de realizar el remolque desde 

Interior de Puerto hasta el Punto de hundimiento. 

Representantes: 

Sergio Di Napoli 

Contacto: correo electrónico: comercial@remolcadoresmdp.com 

     teléfono: 0223-4897679 

 

En los Anexos 9 a 15 se adjunta registro de las empresas intervinientes, certificados por la 

PNA. 

 

Las tareas a realizar por cada empresa se detallan en el punto 2.1. Metodología operativa 

del Proyecto. 

 

1.3.3. Representantes Técnicos que intervinieron en la elaboración del EsIA y datos de 

contacto. 

    Lic. Nancy Mariela Bouzas 

Contacto: correo electrónico:nancybouzas@gmail.com; 2252-489032 

    Lic. Evelina Cejuela 

Contacto: evelina.cejuela@gmail.com, Telefono: 280-4356687 

 

Colaborador: Dr. Pablo Ezequiel Meretta, docente-investigador de la FCEyN-UNMdP. 

Contacto: correo electrónico: pabloemeretta@gmail. com; teléfono: 223-5345869 
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CAPÍTULO 2– DESCRIPCIÓN DE PROYECTO 

1. ANÁLISIS DE ALTERNATIVAS 

2. 1. Localización y ampliación del ParqueSubmarino “Cristo Rey” 

En las costas de la Provincia de Buenos Aires existe un único Parque Submarino, 

denominado “CRISTO REY”, creado con el hundimiento de un barco homónimo. El mismo 

se formalizó en 1981 bajo el expediente de la Prefectura Naval Argentina N° B-7136-C- c/78. 

Dicho Parque fue ampliado mediante el hundimiento de otros navíos que estaban en desuso 

y abandonados en los muelles del Puerto de Mar del Plata. Estos buques fueron 

acondicionados y trasladados al Parque Submarino donde se los hundió: “Khronometer” en 

2014 [EX21451233/11-OPDS], “Simbad” en 2022 [EX -2022-69030883-APN-NAPA#PNA], 

Sirius en 2024 [EX -2022-124279008-APN-MPLA#PNA] y Ribazon Dorine en 2025 [EX 

-2025-43391417-APN-NAPA#PNA]. 

El área de hundimiento de estos buques que ampliaron el Parque Submarino “Cristo 

Rey” se corresponde a banco de fondo de arena, con una profundidad que oscila entre 18 y 

27 m en las cercanías del Banco del Medio, una plataforma de fondo rocoso. Las rocas que 

conforman dicho Banco son de tipo ortocuarcíticas, muy duras, con desniveles suaves y 

pequeños bloques dislocados. Se trata de un lugar donde se desarrolla un sistema 

bentónico (comunidad biológica asociada al fondo marino) estable, no estando sujeto a la 

sedimentación de grandes volúmenes de arenas. Merece destacar además que el área no 

se halla sujeta a la explotación pesquera comercial debido a que las características del 

fondo impiden el arrastre de las artes pesqueras. 

 

2.2. Alternativa de localiación del buque “Scombrus II” 

Los hundimientos previos con los que se inició la ampliación del Parque Submarino “Cristo 

Rey” se realizaron en una zona diferente al propuesto para la ejecución de este Proyecto. El 

buque “Khronomer” se hundió en una zona cercana a la costa, donde normalmente suele 

haber sedimento en suspensión lo que disminuye la visibilidad; además, de existir un canal 

que genera intensas corrientes; ambas, situaciones que difultan actividades como el buceo 

(Genzano y colaboradores, 2018; Allega, 2025). 

Para evitar estos inconvenientes, el área donde se ejecutará el Proyecto se 

corresponde a una zona más cercana a fondos rocosos como el Banco de Afuera (38° 

10´461´´S – 57°25´385´´W). En este sitio hay suficiente profundidad y visibilidad como para 

que sirva a los fines del Parque Submarino propuestoen este Proyecto. Cerca de esta zona, 

en 2025 se hundió el buque “Kyokko Rua” [EX-2025-03319279-APN-MPLA#PNA]. Los 
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buceos realizados en este punto demuestran su operatividad y buena visibilidad. Es en las 

proximidades a este buque donde se propone hundir al “Scombrus II” y crear el Parque 

Submarino “Kyokko Rua”.   

El relevamiento hidroacústico realizado por el INIDEP a bordo del BIPO Mar 

Argentino permitió obtener una caracterización batimétrica detallada del área, así como un 

análisis de dureza y rugosidad del fondo marino (Cabreira y colaboradores, 2025). De 

manera complementaria, el análisis estadístico del material suspendido total (MST) satelital 

evidenció un marcado gradiente costero, con mayores concentraciones y variabilidad en 

sectores próximos a la costa —como el James Clunie— y condiciones más estables y de 

menor MST en áreas más alejadas, como Banco del Medio y Banco de Afuera (Allega, 

2025). La convergencia de ambos estudios respalda la la zona cercana al punto 1 y 2 

(Figura 2 y 3, 38° 10′ 14.66″ S, 57° 26′ 53.31″ O) como zona prioritaria para la ampliación del 

Parque, al combinar condiciones batimétricas y geográficas favorables. 

 

Figura 2. Mapa del área de la zona relevada mediante hidroacústica. La línea negra indica la 
trayectoria realizada por el buque y el barrido acústico realizado. Extraído de Cabreira y 
colaboradores 2025. 
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Figura 3. Batimetría de la zona relevada mediante hidroacústica. Los círculos rojos (Puntos 
1 y 2) señalan zonas seleccionadas con profundidad, pendiente y rugosidad óptima, siendo 
identificadas como áreas óptimas para futuros hundimientos. Extraído de Cabreira y 
colaboradores 2025. 
 

2.3. Ubicación Geográfica del Parque Submarino y Batimetrías. 

Por lo expresado en los puntos anteriores, se propone localizar el punto de buceo 

“SCOMBRUS II” para el hundimiento en las coordenadas latitud S 38° 10′ 24” y longitud W 

57° 27′ 0” (Figura 4 y 5). El punto propuesto para el hundimiento se encuentra a 6,5 mn del 

Faro de la ciudad de Mar del Plata y a 8,5 mn de la punta de la Escollera Sur que delimita el 

Puerto de la ciudad (Figura 6). Como se puede determinar en la Figura 7, el sitio propuesto 

para el hundimiento del “SCOMBRUS II” se encuentra fuera de las rutas de navegación 

comercial. El tráfico marítimo de los buques que ingresan o egresan del Puerto de Mar del 

Plata utilizan trayectorias alejadas del punto seleccionado, lo que convierte a este sitio en 

una opción altamente favorable para el hundimiento planificado. 
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Figura 4. Ubicación de los diferentes puntos de buceo de Mar del Plata. En rojo se recuadra 
el Parque Submarino “Kyokko Rua”. El punto rojo indica la zona de hundimiento propuesta 
para el buque “Scombrus II”. 

 

Figura 5.  Carta Náutica del Sitio. El punto rojo indica el sitio de ampliación. 
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Figura 6. Distancia a la costa expresadas en millas náuticas (mn) del sitio de ampliación 
propuesto. 

 

 

Figura 7. Mapa de la densidad de tráfico marino frente a la costa marplatense. El punto 
(negro) indica la ubicación del sitio de ampliación, el recuadro indica la distancia a la 
Escollera Sur. Fuente: Marine Traffic 2025. 
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2. MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO 

2.1. Programa de trabajo del Proyecto 

El Proyecto de hundimiento del “B/P SCOMBRUS II” se llevará a cabo en tres fases: 

Acondicionamiento del buque, Traslado al sitio de hundimiento, y Hundimiento 

propiamente dicho.  

 

ETAPA 1: Acondicionamiento 
●​ Retiro de la cubierta de todos los elementos sobresalientes como pescantes, 

barandillas, tuberías, bordas, pórtico de proa, palo de luces pie de antena, guinches, 

cornamusas que pudieran originar enganches a los buzos. 

●​ Apertura de todos los tanques doble fondos extrayendo todo remanente oleoso, 

limpieza interna de los doble fondos para eliminar restos adheridos. 

●​ Extracción de motores auxiliares. Extracción de oleosos y lavado del anclaje 

●​ Retiro de aislaciones de bodegas, castillaje y sala de máquinas desprendidas o 

sueltas. 

●​ Retiro de restos de nylon que hayan quedado adheridos en el interior del buque. 

●​ Retiro de oleosos de la sentina. 

●​ Enrejado mediante caños soldados de mínimo 20 mm de diámetro mediante 

soldadura y espacios max de enrejado de 100 x 150 en la totalidad de las puertas 

ventanas y ojos de buey de acceso desde cubierta. 

●​ Se deja una última puerta abierta con acceso a sala de máquinas para recorrido y 

control durante el proceso y acceso al momento del hundimiento, previendo un 

sistema de cierre seguro para esta última mediante candado de doble cierre. 

●​ Alistamiento de una línea de fondeo en proa con elementos propios del buque, 

preparando un disparador para poder fondearla. 

●​ Alistamiento de las bitas de cubierta para tomar remolque para el traslado. 

●​ Cierre y lastrado de los tanques de estribor y/o babor que fueran necesarios para 

compensar la escora y seguridad en el traslado, una vez inspeccionados y 

verificados por la Autoridad Marítima, de no ser necesario su llenado se dejarán 

abiertos en su totalidad para evitar cavidades neumáticas. 

●​ Inspección del estado operativo de todas las tomas de mar (1) de 4”, (1) de 3,5”, (1) 

de 3”,(3) de 2 ”. 

●​ Confección de aberturas de comunicación de Proa a popa 

●​ Pique de proa a camarotes sollado de 1,20 * 0,50 m. Camarotes sollado a sala 

compresores 1,70 * 0,70 m. Sala compresores a Sala de maquinas1,30 * 0,80 m. 

Sala de máquinas a Comedor 1,50 * 0,6 m. 
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●​ Comedor a Sollado de Popa 1,50 * 0,60 m. Sollado de popa a Sala Timón 1,50 * 0,50 

m. 

●​ Sala de Máquina Principal a Bodega 1,50 * 1,30 m. 

●​ Confección de 6 rumbos, 3 por banda de 300 mm x 250 mm a 700 mm sobre línea 

de flotación. 

●​ Envío a disposición de los materiales retirados. 

●​ Alistamiento e instalación de equipos de bombeo para seguridad durante el traslado. 

●​ En el Anexo 16 se adjuntan fotografías del estado general del buque (Fotos 1 a 12) 
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Figura 8. En el siguiente plano se muestran los arreglos que se realizarán sobre el buque 
"B/P Scombrus II” antes de su traslado.  
 

ETAPA 2: Traslado 
El traslado del buque hasta el punto de buceo se realizará sin máquinas, con dos 

remolcadores uno a proa y otro a popa. El mismo estará sujeto a condiciones óptimas y 

estables del mar y climatológicas. Se estima una navegación del orden de 8 millas desde la 

salida del puerto, vuelta abierta para zafar el banco de acceso y regreso hacia el lugar del 

hundimiento. 

 

ETAPA 3: Hundimiento 
Una vez definido y autorizado por las distintas autoridades competentes el lugar de 

hundimiento, el buque se fondeará con su propia ancla y una línea de mínimo 2 grilletes la 

que será preparada para picar con disparador y asegurada en las bitas de proa, se tensara 

la línea y mantendrá el buque con un remolque de popa de 180 m. de longitud y una galga 

de ida y vuelta que permita su recuperación una vez hundida el buque desde la superficie, 

alineando la proa en dirección sudeste y manteniéndola en dicha posición durante el 

hundimiento para asegurar el posicionamiento. 

Con el buque ya alineado y en posición se procede al retiro de motobombas que 

serán entregadas a la embarcación de apoyo. 

La tripulación de la embarcación de apoyo saca los tapa-rumbos y se procede a la 

apertura de las tomas de agua. 

Se inicia el hundimiento, se obtura puerta de entrada a sala de máquinas. Se 

abandona el buque a los botes de apoyo. 

Finalizado el hundimiento se realizará una inspección de buceo para verificar el 

apoyo en el lecho y certificar el hundimiento replegando las embarcaciones a puerto. 

 

Dado que el buque se encontrará libre de hidrocarburos al momento de la maniobra, 

no corresponde aplicar sistema de lucha contra derrames. 

 

ASIGNACIÓN DE MEDIOS 

Personal: 

Jorge Canal Perito Naval Mat 45-B 4 Buzos Profesionales Habilitados 

2 ayudantes de Maniobras en cubierta Tripulación de las embarcaciones 

Embarcaciones de apoyo:  

Depredador 041MEN  

Alpha I 03170MEN 
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Remolcadores: 

V/B AUSTRAL  02757 

ONA MILAGROS 0518 

Equipamiento: 

2 bombas de achique de 30 m3/hora Equipos de Buceo 

Material necesario para obturaciones en caso de emergencia 

 

Preparación del terreno 
Para la etapa de preparación de Sitio no habrá proceso de limpieza, extracción de 

materiales, ni preparación previa (construcción de infraestructuras, traslado de materiales de 

construcción, áridos etc.), ya que el buque se apoyará sobre fondo arenoso. La selección 

del punto de hundimiento, además de desarrollado en el punto anterior, es un fondo marino 

blando (arenoso) con poca o nada de presencia de fauna y flora (punto desarrollado en 

detalle en la sección 3.4. Medio Biológico). El sitio se evaluó para que ofrezca un terreno 

estable, del fondo marino, a donde el “Scombrus II” pueda ser hundido y encuentre un 

espacio seguro para depositarse y acoplarse al medio circundante. 

La alteración que pueda generarse sobre la fauna y flora del fondo marino (desarrolla 

en detalle en el Capítulo 4 del presente Proyecto) puede considerarse de muy baja escala, y 

la proyección a futuro de los beneficios de la disposición del buque en el sitio son altas, ya 

que el mismo brindará espacio con baja alteración, para ser colonizado por fauna y flora 

marina. 
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CAPÍTULO 3 – CARACTERIZACION DEL 

AMBIENTE. 

1. DESCRIPCIÓN DEL SITIO 

El Partido de General Pueyrredón, cuya ciudad cabecera es Mar del Plata, posee 39 km de 

costa marítima; las playas arenosas y acantilados se constituyen como uno de los 

principales polos turísticos del país. Sin embargo, presenta afloramientos rocosos que 

conforman otro de sus paisajes concurridos por lugareños y turistas. 

Estos arrecifes se caracterizan por la presencia de bloques de rocas grandes y muy 

duras denominadas cuarcitas (piedra Mar del Plata), única en toda la costa bonaerense, y 

muy distintas de los fondos de rocas sedimentarias, denominadas comúnmente como tosca 

y se pueden hallar hacia el norte o sur de la ciudad (ej. Santa Clara del Mar, Miramar, 

Necochea, etc.). Este paisaje rocoso se remonta a 550 millones de años (Era Paleozoica, 

Período Ordovísico) y tiene origen en el Sistema Serrano de Tandilia (Sierras de Tandil), 

cuyas estribaciones se continúan en las sierras de Balcarce, Sierra de los Padres y afloran 

en la zona intermareal en las áreas de Cabo Corrientes, Playa Chica y Punta Mogotes. Este 

sistema rocoso se prolonga por varias millas desde la línea de costa con direccion SurEste, 

hasta profundidades que alcanzan entre los 20 y 25 metros, constituyendo lugares muy 

interesantes para el desarrollo de comunidades submarinas de fondos duros de gran interés 

comercial, turístico y científico.  

Algunos de estos afloramientos son muy bien conocidos por pescadores y buzos 

deportivos de la zona, muchos de ellos siendo incorporados a las cartas náuticas con los 

nombres originales con que fueron nombrados, como por ejemplo Pozo del Tío, Banco 

Titán, Banco del Caballo, Banco Tres Cúpulas, Banco Cardiel, Restingas, Banco del Medio, 

Banco de Afuera).  

Estos ecosistemas presentan una gran potencialidad económica y escénica, donde 

se desarrollan actividades deportivas como la pesca y el buceo autónomo, que además 

representan un atractivo turístico. 

A la presencia de estos arrecifes rocosos naturales debemos sumar aquellos 

arrecifes artificiales como las escolleras que protegen las diferentes playas de la ciudad y 

las Escolleras Norte y Sur que delimitan la zona portuaria. Además, la zona cuenta con 

restos de naufragios, navíos que sufrieron un accidente en la zona de Punta Mogotes en la 

primera mitad del siglo XX. Estos pecios son patrimonios histórico-arqueológicos a ser 

estudiados y, algunos de ellos, a ser descubiertos pues aún no se encontraron los restos de 
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muchos naufragios. Los arrecifes artificiales ofrecen un nuevo sustrato donde numerosas 

especies se han de fijar resultando en un aumento de la riqueza específica del área y un 

incremento en la productividad biológica de la zona. 

 

2. ÁREA DE INFLUENCIA 

2.1. Definición del espacio comprendido como área de influencia directa e indirecta 

del proyecto, justificación. 

En los últimos años los arrecifes artificiales se han convertido en una herramienta muy 

utilizada para restaurar los daños causados a los ecosistemas marinos, como un método 

para aumentar la productividad pesquera y para incrementar las actividades recreativas. 

En la actualidad son numerosos los barcos que han sido hundidos para crear 

parques submarinos en distintas partes del mundo. En nuestro país existen los 

antecedentes de los parques en Puerto Madryn (Chubut), con los hundimientos de los 

barcos “Albatros”, “Miralles”, “Urabain” y “Hu Shun Yu”, y en la Grutas (Río Negro) donde se 

hundieron los barcos “Don Félix”, “Mariana Rojamar”, “Chiarpesca” y “Polarborg I”. En las 

costas de Buenos Aires debemos mencionar el hundimiento del “Kabril” en Necochea y el 

Parque Submarino “Cristo Rey”, frente a Mar del Plata, creado con el hundimiento del barco 

“Cristo Rey” (1981) [expediente de la Prefectura Naval Argentina N° B 7136-C- c/78]. Dicho 

Parque fue ampliado mediante el hundimiento de los barcos en desuso Khronometer (2014), 

Simbad (2022), Sirius (2024) y Ribazon Dorine (2025). En el presente Proyecto, se propone 

la creación del Parque Submarino “Kyokko Rua” donde se hundiera el búque homónimo en 

2025 y se propone el hundimiento del buque “Scombrus II” en este mismo Parque 

Submarino. 

 

2.2. Situación actual del área de influencia directa y tendencia de crecimiento. 

Estos barcos que han sido utilizados para generar arrecifes artificiales, provienen de 

embarcaciones que dejaron de ser operativas y han pasado a ser considerados un buque 

inactivo, representando un pasivo, económico y ambiental. Inclusive, en algunos casos han 

permanecido mucho tiempo en amarras, obstruyendo los distintos espacios operativos del 

puerto. Estos barcos inactivos se reconvierten en nuevos hábitats donde se desarrollan 

organismos y permiten que se realicen actividades de buceo. 

 

2.3. Proyectos y actividades que se encuentran en el área de influencia directa y que 

pudieran provocar efectos sinérgicos sobre el ambiente. 
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En la zona se realizan actividades de pesca deportiva o con fines turisticos y de buceo 

autónomo recreativo. Dichas actividades no generan un impacto en la biodiversidad de los 

arrecifes de la zona. 

La ampliación que ha sufrido el Parque Submarino “Cristo Rey” a partir de la 

reutilización y hundimiento intencional de barcos en desuso, en principio, son nuevos 

sustratos duros que conforman un ecosistema autosustentable para la vida marina y 

proveen un nuevo hábitat para muchas especies. 

En la zona no se desarrollan otras actividades que puedan provocar un efecto sobre 

los organismos que se encuentran en área de influencia directa e indirecta del Proyecto. 

Merece destacarse además que el área donde se propone emplazar el Proyecto no se halla 

sujeta a la explotación pesquera comercial debido a que las características del fondo 

impiden el arrastre de las artes pesqueras. 

 

3. MEDIO FÍSICO 

3.1. Caracterización del ambiente. 

La ciudad de Mar del Plata se ubica dentro de los climas “templados con influencia 

oceánica”, donde se manifiestan condiciones típicas de latitudes medias. El ciclo estacional 

de la temperatura media mensual indica que el mes más cálido es enero, con una 

temperatura media de 20.5 ºC (rango medio de 26,4 a 14,5 ºC), mientras que el mes más 

frío es julio, con un valor medio de 7,9 ºC en julio (rango medio de 12,6 a 3,2 ºC), generando 

una amplitud térmica media anual de 12,6 ºC. Sin embargo, existen valores extrermos de 

temperatura, registrando la presencia de un valor máximo de 39,3 ºC en enero de 1987 y un 

mínimo de -9.3 ºC en julio de 1988. Analizando el ciclo anual se pueden describir las 

temperaturas medias representativas de cada estación del año, siendo 19,6 ºC para el 

verano, 14,9  ºC para el otoño, 8,5  ºC para el invierno y 13,2  ºC para la primavera. 

Desde el punto de vista biogeográfico, la zona donde se emplazará el pecio 

“Scombrus II” se corresponde a la zona fitogeográfica uruguayo-bonaerense (Kühnemann, 

1972), correspondiente a un mar templado-cálido. A continuación se describen las 

características oceanogŕaficas de la zona. 

 

3.2. Variables Oceanográficas 

3.2.1. Mareas. 

Al analizar la composición de la marea hay que contemplar tanto la marea astronómica 

como la meteorológica (causada por el viento y la presión atmosférica). 
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El régimen de las mareas astronómicas es de tipo semidiurno, con dos pleamares 

(marea alta) y dos bajamares (marea baja) cada 24 horas, donde las dos pleamares 

sucesivas tienen diferente amplitud. Las variaciones del nivel del agua suelen ser 

moderadas, con alturas que generalmente oscilan entre los 0,30 m y 1,50 m, medidas 

referidas al plano de reducción que pasa 0,91 m debajo del nivel medio respecto al plano de 

referencia (el cero del Puerto de Mar del Plata). La amplitud media es de 0,80 m pero suele 

alcanzar valores de hasta 1,60 m durante las mareas de sicigia.  

Estos valores pueden verse sustancialmente modificados por los efectos 

meteorológicos. Los niveles máximos, que incluyen el efecto de tormentas, pueden alcanzar 

niveles cercanos a los 3 metros en el sector central. 

La onda de marea se propaga de sur a norte a una velocidad de 13 m/seg, de 

manera tal que las pleamares y bajamares se dan en diferentes horarios según el sector de 

la costa que se trate. Así, existe una diferencia de aproximadamente 35 minutos entre las 

pleamares y bajamares que suceden en las playas céntricas de la ciudad y las que se 

registran en las costas del balneario de Mar Chiquita. 

 

3.2.2. Oleaje. 

En el sector del partido de General Pueyrredón, las olas se caracterizan por presentar una 

altura significativa media anual de 0,91 m, un máximo de 2,3 m y un período de 9,5 

segundos. Sin embargo, alturas de ola mayores a 1,5 m se han registrado en más de un 

40% del tiempo, con olas que alcanzan los 2,5 m con una ocurrencia del 10% del tiempo 

aproximadamente. La direccion predominante del oleaje es S (sur), SE (sureste) y E (este). 

Prácticamente la totalidad del oleaje presenta un período que se ubica en el rango de 6 a 14 

segundos, con mayor predominancia del intervalo de 6 a 10 segundos. 

 

3.2.3. Corrientes. 

Para analizar la dinámica de las corrientes en la zona de Mar del Plata, el área se dividirá en 

el sistema litoral (desde la línea de costa hasta la zona de rompiente) y sistema costero 

(entre la zona de rompiente y las aguas profundas próximas a la costa). 

En el sistema litoral, cuando las olas se aproximan a la costa formando cierto ángulo 

con ella, generan una corriente a lo largo de la costa. Esta corriente se denomina deriva 

litoral, está confinada a una zona con un ancho del orden de dos veces el ancho de la zona 

de rompiente, y es la responsable del transporte litoral de los sedimentos puestos en 

suspensión por la turbulencia que generan las mismas olas. En Mar del Plata, esta corriente 

tiene una dirección Sur-Norte. 

En cambio, la dinámica del sistema costero está  influenciada fuertemente por las 

mareas, topografía y características del sustrato de los fondos y por la dinámicas de los 
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vientos de la región. La fuerza de la marea y el arrumbamiento de la línea de costa 

producen corrientes que tienen principalmente una dirección NE-SE: la corriente corre hacie 

el NE cuando crece la marea y hacia el SE cuando decrece. Sin embargo, a causa de la 

desigualdad diaria entre las existente entre las mareas, la marea con menor amplitud queda 

influenciada por aquellas de mayor amplitud, revirtiendo este patrón. La intensidad de la 

corriente oscila entre 10 y 15cm/seg, en general los valores más altos están asociados a 

mareas bajantes de sicigias. 

El otro forzante importante en el movimiento de la masa de agua costera es el viento, 

produciendo alteraciones en el  patrón de circulación mencionado. El efecto que produce el 

viento sobre las capas superficiales de agua depende de la profundidad, generando un 

movimiento de la capa superficial del mar con una dirección desviada en 45º a la izquierda 

de la dirección del viento. Este desvío de las corrientes se produce por el efecto de rotación 

de la Tierra (efecto Coriolis). Así, por ejemplo, cuando el viento presenta una dirección NE, 

en el verano, las aguas superficiales son empujadas hacia la costa y luego circulan paralela 

a ésta con dirección SSO. 

 

3.2.4. Temperatura del agua. 

Las aguas costeras de Mar del Plata, por su poca profundidad, se encuentran sometidas 

dominantemente al ciclo térmico atmosférico y en menor medida a la temperatura del agua 

de Plataforma. Las temperaturas del agua de mar presentan entonces carácter estacional, 

con un valor medio máximo de 22 ºC durante febrero y un mínimo de 9,3 ºC en el mes de 

julio, con ndos períodos de transición, uno en primavera y otro en otoño. La temperatura del 

agua superficial del mar presenta una dependencia con el ciclo de la temperatura del aire, 

según la cual el ciclo del aire antecede aproximadamente en un mes a la del agua. Estas 

distribuciones de los ciclos anuales indican un flujo positivo de calor de la atmósfera al 

océano durante la primavera y verano, y una pérdida de calor en otoño e invierno.  

 

3.2.5. Material suspendido total (MST) en la superficie del mar. 

Existe un marcado gradiente costero, registrndose los valores más elevados y variables en 

los puntos próximos a la costa. En el pecio James Clunies se registró una MST media de 

9.908 mg·m-3 y una elevada dispersión (desvío estándar: 4,22), sugiriendo una marcada 

variabilidad temporal. En el barco hundido Khronometer, se registró un MST de 3.80 mg·m-3 

con un coeficiente de variación mayor al 65%, reflejando una considerable variabilidad 

mensual. La concentración de MST disminuyó progresivamente a medida que los puntos se 

alejaban de la costa, lo cual sugiere una relación inversa entre la concentración y la 

distancia al litoral. Los menores valores se encontraron en puntos más alejados y asociados 

a bancos rocosos, como el Banco del Medio y el Banco de Afuera. Aquí se registraron las 
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menores concentraciones medias (2,10 y 1,67 mg·m−3), respectivamente, así como una 

menor dispersión (desvío estándar: 0,0087), indicando una mayor estabilidad anual. 

Estacionalmente, se observaron valores máximos en otoño (mayo-junio) y mínimos 

entre julio y septiembre. James Clunies mostró persistencia de concentraciones altas 

durante todo el año, sugiriendo una dinámica local diferenciada. Estos resultados podrían 

estar relacionados con su ubicación más alejada de la costa o con condiciones 

oceanográficas más uniformes (Allega, 2025). 

 

3.3. Características geológicas 

3.3.1. Descripción geológica y estratigráfica de la zona del proyecto 

El área donde se emplazará el buque “Scombrus II”, se corresponde con una zona de 

fondos arenosos de 18 - 25 metros de profundidad. En las cercanias se encuentra el 

denominado “Banco de Afuera”, un afloramiento rocoso que tiene origen en el Sistema 

Serrano de Tandilia (Sierras de Tandil). Este cordón serrano discontinuo tiene un origen 

geológico complejo que combina un basamento de rocas precámbricas de unos 2200 

millones de años con un levantamiento posterior durante el Cenozoico, producto del empuje 

de la orogenia andina. Abarca unos 12.300 km2 a lo largo de un eje de 350 km y un ancho 

máximo de 60 kilómetros (en la región de Tandil–Barker), con un rumbo general NO - SE, 

desde Olavarría, en las proximidades del Arroyo Vallimanca, hasta el Cabo Corrientes en la 

ciudad de Mar del Plata. A partir del conocimiento de lugareños (pescadores y buzos) y de 

estudios geofísicos del fondo, se determinó su continuación en la plataforma continental, 

prolongase por varias millas desde la línea de costa, hasta profundidades que alcanzan 

entre los 20 y 25 metros. En este sistema se reconocen varios grupos orográficos que desde 

el noroeste al sudeste son las sierras de Olavarría, del Azul, del Tandil, de la Tinta, de 

Necochea-Lobería y de Balcarce-Mar del Plata. En Tandilia se encuentran expuestas las 

rocas más antiguas del país, conocidas con el nombre de Complejo Buenos Aires o con el 

término más amplio de Basamento Cristalino (de 2.100 a 2.200 millones de años). 

Las formaciones rocosas que afloran en el área aledaña donde se desarrollará el 

Proyecto, se corresponden a la Formación Balcarce-Mar del Plata. Esta formación se originó 

durante el Paleozoico inferior, en el Ordovícico (150 millones de años), cuando la región fue 

ocupada otra vez por un mar amplio y poco profundo, y dada la influencia de las mareas se 

depositaron grandes cantidades de arenas que se consolidaron originando esta formación. 

corresponden esencialmente a la variedad ortocuarcita. Las ortocuarcitas de la Formación 

Balcarce son explotadas para la industria de la construcción y comercialmente se las conoce 

con el nombre de “Piedra Mar del Plata”. 
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3.3.3. Evaluación del Efecto Hidrodinámico de un Pecio (Simbad) sobre la Dinámica de 

Fondo (muestras y análisis realizados Meretta para este estudio). 

La introducción de una estructura artificial rígida en el lecho marino altera localmente las 

líneas de flujo de las corrientes de fondo. La interacción del flujo con el casco de un pecio 

genera un gradiente de presión que se traduce en una corriente descendente en la cara de 

proa al flujo, una aceleración lateral de las corrientes alrededor de las banda del obstáculo, y 

una formación de sistemas de vórtices turbulentos (vórtices de herradura y de estela) a 

sotavento. Este fenómeno, conocido como socavación marina (scour), modifica la capacidad 

de transporte del fluido, generando zonas bien delimitadas de erosión (lavado de finos o 

winnowing), depositación transicional y condiciones basales no perturbadas. 

Para caracterizar cuantitativamente los sedimentos en el gradiente de influencia del 

pecio Simbad, se recolectaron muestras de sedimento superficial en tres estaciones 

predeterminadas según la distancia a la estructura: zona de socavación adyacente (1m), 

zona de sombra hidrodinámica o intermedia (15m) y una zona de control no perturbada 

(50m). Las muestras fueron extraídas mediante buceo autónomo utilizando corers cilíndricos 

de PVC de 10 cm de diámetro interno, garantizando la preservación de la interfaz 

agua-sedimento. En el laboratorio, las muestras fueron sometidas a un proceso de secado 

en mufla a temperatura controlada de 6ºC hasta alcanzar peso constante, asegurando la 

eliminación absoluta del agua intersticial. Posteriormente, se realizó el análisis 

granulométrico por vía seca mediante tamizado mecánico (agitador Ro-Tap) empleando una 

columna de tamices estándar de malla Tyler con luz de malla en un rango de 4mm (-2 ϕ) 

hasta 0.063 mm (4 ϕ), con intervalos discretos de 0.5 ϕ. Las fracciones retenidas en cada 

tamiz se cuantificaron utilizando una balanza analítica de precisión (0.01 g) para el posterior 

cálculo de los parámetros estadísticos. 

Para caracterizar cuantitativamente los sedimentos en el gradiente de influencia del 

pecio, se extrajeron los parámetros texturales a tres distancias críticas. Se calcularon lo 

parámetros estadísticos de Folk y Ward- Los resultados se resumen en la Tabla 1: 

 

Tabla 3: Parámetros estadísticos de Folk y Ward en el gradiente de influencia del pecio 
Simbad 

Parámetro Textural Cerca del Barco (1 m) Media Distancia (15 m) Lejos (Control - 50 
m) 

Media Gráfica (Mz) 0.15ϕ (0.90 mm) 1.74ϕ (0.30 mm) 3.00ϕ (0.125 mm) 

Mediana (D50) 1.12mm (Arena muy 

gruesa) 

0.32mm (Arena media) 0.14mm (Arena muy 

fina) 
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Diámetro Efectivo 
(D10) 

0.35 mm 0.18 mm 0.07 mm 

Percentil 90 (D90) 2.45 mm 0.58 mm 0.31 mm 

Clasificación 
Sorting (σI) 

1.05 ϕ (Pobremente 

clasificado) 

0.45 ϕ (Bien clasificado) 0.72 ϕ 

(Moderadamente 

clasificado) 

Asimetría (SkI) -0.32 (Muy negativa / hacia 

gruesos) 

+0.05 (Casi simétrica) +0.28 (Positiva / 

hacia finos) 

Curtosis (KG) 0.95 (Platicúrtica) 1.25 (Leptocúrtica) 1.05 (Mesocúrtica) 

 

El sedimento adyacente a la estructura del pecio muestra un leve enriquecimiento en 

fracciones gruesas, evidenciado por un D50 de 1.12 mm (arena muy gruesa) y un D90 que 

alcanza la fracción de grava muy fina (2.45 mm). Esta estación representa la única anomalía 

textural significativa detectada en el área de estudio. Este patrón responde a la acción 

directa de una turbulencia micro-local generada por la colisión de las corrientes contra el 

casco. La aceleración del flujo remueve de forma selectiva y continua las partículas finas , 

transportándolas lejos del pecio (efecto winnowing), dejando un residuo grueso, pobremente 

clasificado (σI = 1.05 ϕ) y con una asimetría negativa (SkI = -0.32) que confirma la pérdida 

casi total de las fracciones de arena fina y limo, mientras que la curtosis platicúrtica (KG = 

0.95) revela la mezcla con bioclastos gruesos acumulados por atrapamiento físico contra el 

casco. 

A 15 m del pecio, la señal hidrodinámica del obstáculo se atenúa de forma drástica, 

las corrientes deflectadas pierden competencia y velocidad, entrando en un régimen de 

depositación selectiva. El sedimento en esta zona ya no presenta los caracteres erosivos de 

la estación cercana. Aunque muestra un ligero incremento local en la selección (σI = 0.45 ϕ) 

y una distribución casi simétrica (SkI = +0.05) los valores texturales generales se aproximan 

significativamente a los de la zona de fondo zonal. Esto indica que el área de zona de 

sombra hidrodinámica o de transición es espacialmente estrecha y que los procesos de 

depositación selectiva por pérdida de energía del flujo están muy confinados 

geográficamente. 

La muestra tomada a 50 m refleja las condiciones sedimentológicas típicas de la 

zona antes del hundimiento del pecio. Se caracteriza por arenas finas a muy finas (D50 = 

0.14 mm), con una clasificación moderada (σI = 0.72 ϕ) y una asimetría positiva (SkI = 

+0.28), lo que denota una acumulación de materiales finos acumulados bajo un régimen 
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hidrodinámico basal de baja energía. La curva mesocúrtica (KG = 1.05) es la respuesta típica 

de un ambiente marino abierto estable donde no actúan forzantes artificiales locales. Al 

comparar estadísticamente estos valores con los de la estación de 15 m (y considerando la 

variabilidad intrínseca de estos ambientes), la diferencia sedimentológica no es significativa 

(p > 0.05). Esto confirma que a esta distancia el lecho marino se encuentra enteramente 

fuera de la zona de influencia física del pecio, respondiendo exclusivamente a las 

condiciones regionales de baja energía del margen costero. 

 
Figura 9: Curvas de Frecuencia Acumulada Semilogarítmicas (Percentiles vs. Diámetro ϕ): 
Las curvas muestran el porcentaje de sedimento que pasa cada tamiz. La superposición de 
curvas indica similitud en la distribución de tamaños entre zonas. 

Del análisis de las muestras sedimentológicas se puede determinar que el pecio 

Simbad ejerce una influencia física altamente localizada y de muy bajo impacto sobre la 

dinámica sedimentológica del fondo marino circundante. La alteración del régimen de fondo 

se restringe de forma casi exclusiva a las cercanías inmediatas del casco, donde la 

interacción directa flujo-estructura genera, como era esperado, erosión por socavación, 

lavado de finos y un pavimento residual de gravas y arenas gruesas (lag deposit). A media 

distancia (15 m desde el casco), el efecto hidrodinámico ya se ha disipado casi por 

completo, mostrando parámetros sedimentológicos texturalmente muy próximos a los del 
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fondo natural. Mientras que el efecto se disipa por completo al alcanzar los 50 m desde el 

casco del pecio, donde el ambiente recupera su dinámica costera natural. 

En términos de escala espacial y considerando la gran extensión del sustrato marino 

blando en la zona de influencia, el pecio representa únicamente una anomalía física puntual 

y discreta. Su presencia no altera el equilibrio de la dinámica sedimentaria general del 

sistema costero regional, limitándose a un reajuste textural estrictamente local. 

4. MEDIO BIOLÓGICO 

A diferencia de otras zonas costeras de la región bonaerense, en la zona donde se 

emplazará el Proyecto existe una sólida caracterización biológica del ecosistema. A 

continuación se desarrollará la información de presencia de organismo tanto en los pecios 

Cristo Rey, Khronometer y Simbad como en los arrecifes rocosos aledaños (Genzano y 

colaboradores, 2018; Genzano y Meretta, 2022). 

 

Tabla 4. Listado de las especies más relevantes de organismos registrados durante 
diferentes estudios realizados en los arrecifes rocosos circundantes al área del proyecto. 

Especies 

Algae  
(algas verdes, rojas, pardas) 

Ceramium virgatum 

Chlorophyta indet. 

Codium fragile 

Corallina officinalis 

Polysiphonia sp. 

Pterosophonia sp. 

Rhodymenia sp. 

Ulva Lactuca 

Porifera  
(Esponjas) 

Callyspongia sp. 

Cliona sp. 

Orden Heteroscleromorpha 

IF-2026-26331767-GDEBA-DGAMAMGP

página 28 de 213



Clathria (Clathria) única 

Mixilla sp. 

Tedania sp. 

4 especies indeterminadas 

Cnidaria  
(colonias hidroides, anémonas de mar, corales blandos) 

Aglaophenia acacia Allman 

Alcyonacea indet. 

Amphisbetia operculata 

Antholoba achates 

Anthothoe chilensis 

Astrangia rathbuni 

Aulactinia sp. 

Bimera vestita 

Campanularia agas 

Choriactis laevis 

Clytia gracilis 

Corynactis carnea 

Coryne eximia 

Dynamena cornicina  

Ectopleura crocea 

Familia Plexauridae 

Filellum sp. 

Halecium beanii 

Halecium delicatulum  

Hebella sp. 

Monostaechas quadridens 
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Monotheca pulchella 

Obelia dichotoma 

Orden Ceriantharia 

Plumularia setacea 

Sagartia troglodytes 

Sertularella mediterranea  

Sertularella striata  

Tricnidactis errans 

Tripalea clavaria 

Bryozoa  
(colonias de animales musgo) 

Aetea anguina 

Bicelariella sp. 

Bugula sp. 

Celleporella sp. 

Membranipora sp. 

Osthimosia sp. 

Crustacea  
(cangrejos, ermitaños, langostinos, diente de perro, etc.) 

Ampelisca sp. 

Artemesia longinaris 

Austroalanus improvisus 

Balanus trigonus 

Caprella equilibra 

Cyrtograpsus angulatus 

Jassa falcata 

Halicarcinus planatus 

Idotea báltica 
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Leucipa pentogona  

Monocorophium insidiosum 

Orchestia platensis 

Orden Isopoda 

Orden Tanaidacea 

Pachycheles laevidactylus 

Danielethus crenulatus 

Pilumnus reticulatus 

Pleoticus muelleri 

Serolis sp. 

Annelida  
(lombrices de mar) 

Alitta succinea 

Capitela sp. 

Diopatra viridis 

Eunice sp. 

Familia Lumbrineridae 

Familia Nereidae 

Familia Ophelidae 

Familia Orbiniidae 

Familia Serpulidae 

Familia Terebridae 

Halosydnella australis 

Hydroides plateni 

Phyllochaetopterus sociales 

Polonoidae species indet. 

Polygordius appendiculatus 
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Procerastea halleziana 

Syllis gracilis 

Syllis prolixa 

Mollusca  
(caracoles, bivalvos, babosas) 

Aequipecten tehuelchus 

Anachis sertulariarum 

Atrina seminuda 

Barnea lamelosa  

Calliostoma sp. 

Crepidula sp. 

Chaetopleura sp. 

Costoanachis sertulariarum 

Doris fontainii 

Fisurellidea megatrema 

Litophaga patagónica 

Musculus Viator 

Mytilus platensis 

Doris fontainii 

Octopus tehuelchus  

Olivela sp. 

Ostrea puelchana 

Pleurobranchaea maculata 

Chlamys patagónica 

Acari  
(ácaros marinos) 

Agauopsis sp. 

Copidognatus sp. 
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Pycnogonida  
(arañas marinas) 

Achelia assimilis 

Tanystilum orbiculare 

Echinodermata  
(estrellas, erizos, etc.) 

Arbacia dufresnei 

Asterina stellifera 

Ophioplocus januarii 

Chordata - Tunicata  
(papas de mar, etc.) 

Molgula sp. 

Sycozoa umbellata 

 

La información presentada en esta sección resume bibliografía específica que describe la 

zona de influencia muestreos específicos realizados en el pecio Simbad y Banco de Afuera 

para la elaboración de este informe. 

Las macroalgas en la zona costera de Mar del Plata encuentran un sustrato óptimo 

en las superficies rocosas horizontales someros, donde la penetración de luz es suficiente 

para realizar la fotosíntesis. Es por eso que es común encontrarlas en arrecifes rocosos 

desde la zona de mareas (intermarel, 0 metros de profundidad) hasta profundidad que 

pueden alcanzar los 14 - 18 metros de profundidad. En los pecios con los que se cuenta 

información, se puede evidenciar un patrón similar, en el James Clunies (6 - 8 m de 

profundidad) se encuentran ejemplares de macroalgas, pero en pecios más profundos como 

el Khrnometer (16 - 22 metros) y el Simbad (18 - 24 metros) no se registra presencia de 

macroalgas. En el caso del Khronometer, como se mencionó en la sección 2.2, se encuentra 

en una zona con alta turbidez, lo que dificulta que estos organismos fotosintéticos se 

desarrollen. 

En los fondos rocosos de la zona de influencia las algas rojas (Rhodophyta) 

constituyen el grupo más representativo y adaptado a las condiciones templado-frías y de 

profundidad existentes. Especies de algas verdes (Chlorophyta) no suelen encontrarse en 

estas zonas, dada la baja influencia lumínica. Especies como Ulva sp., Codium sp. suelen 

encontrarse en sectores de mayor influencia lumínica. En cuanto a las especies de algas 

pardas (Phaeophyceae), se suelen distribuir a profundidasdes mayores. Si bien la especie 

exótica invasora Undaria pinnatifida se registró en el Puerto de Mar del Plata en el año 2011, 

aún no se la ha registrado en los fondos rocosos naturales profundos de la zona ni en los 
IF-2026-26331767-GDEBA-DGAMAMGP

página 33 de 213



pecios. Esto puede deberse, posiblemente, a la alta energía existente en esta zona, lo que 

dificultará que esta especie de macroalga se desarrolle. 

 

Los invertebrados representan el grupo más abundante en términos de biomasa y 

cobertura del sustrato tanto natural como artificial (pecios). Las superficies planas o con 

pendiente suave de las restingas, bancos y cubiertas de pecios son colonizadas por el 

mejillón Mytilus platensis. Los bancos de mejillones actúan como "especies ingenieras", 

atrapando sedimentos y ofreciendo refugio a cientos de pequeños invertebrados (poliquetos 

tubícolas del género Serpula, caracoles como Tegula patagonica, lapas como Crepidula 

dilatata y anfípodos y caprélidos). En cambio, como patrón general, las caras verticales y 

grietas de las rocas de los bancos y restingas y de las paredes de los pecios predominan los 

organismos suspensívoros sésiles. En particular la anémona blanca Anthothoe chilensis 

coloniza densamente estas zonas, como así también se pueden encontrar otros cnidarios 

como Ectopleura crocea, Amphisbetia operculata y Plumularia setacea. Así como sucede 

con los bancos de mejillones, entre estos cnidarios se pueden encontrar además anfípodos 

caprélidos y tubícolas como Jassa falcata. Cabe resaltar el desarrollo de colonias del 

octocoral Tripalea clavaria. Este coral blando es endémico y forma verdaderos jardines 

marinos junto a esponjas de gran tamaño como Cliona aff. celata, Spongia magellanica y la 

esponja naranja Clathria (Clathria) unica. 

 

Figura 10. Comunidades biológicas de los arrecifes de Mar del Plata. Arriba 
Invertebrados, abajo peces. 

 

Los peces que habitan los bancos y restingas como los que pueden encontrarse en 

los pecios de Mar del Plata muestran fuertes adaptaciones a la vida bentónica o demersal 

en ambientes complejos (Tabla 5). Por ejemplo, el Mero (Acanthistius patachonicus) es el 
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pez arrecifal por excelencia de la zona. Presenta hábitos territoriales, busca activamente 

oquedades, cuevas rocosas y bodegas u ojos de buey de barcos hundidos. Se mimetiza con 

el fondo y es un predador oportunista de cangrejos y peces pequeños. El cocherito (Dules 

auriga) es un pez pequeño y muy vistoso con bandas verticales oscuras, que nada 

rápidamente con curiosidad alrededor de los organismos bentónicos sésiles. En cambio, el 

turco (Pinguipes brasilianus) prefiere las zonas de interfase (donde la estructura dura del 

arrecife limita con el fondo de arena), alimentándose de poliquetos y crustáceos de la arena. 

Otros peces que suelen encontrarse frecuentemente en los arrecifes naturales y pecios 

representan a especies nadadoras de cardumen como el sargo (Diplodus argenteus) y la 

castañeta (Cheilodactylus variegatus), que nadan en el agua que rodea las estructuras, 

alimentándose de pequeños organismos planctónicos y bentónicos.  

 

Tabla 5. Abundancia relativa y frecuencia de hallazgo de los peces de los arrecifes naturales 
y artificiales de la costa de Mar del Plata. Modificado de Genzano y Meretta 2022 
 

 Arrecifes naturales Arrecifes artificiales 

Dules auriga Escaso – muy frecuente Escaso – poco frecuente 

Pomatomus saltatrix Abundante – poco frecuente -- 

Pagrus pagrus Escaso – muy frecuente Escaso – poco frecuente 

Hypleurochilus fissicornis -- -- 

Urophycis brasiliensis Ocasional - poco frecuente-- Ocasional - poco frecuente 

Hippocampus patagonicus -- -- 

Cheilodactylus fasciatus Abundante - muy frecuente -- 

Polyprion americanus Ocasional - poco frecuente -- 

Myliobatis goodei Ocasional - poco frecuente Ocasional - poco frecuente 

Conger orbignyanus Ocasional - poco frecuente Escaso – frecuente 

Carcharias taurus Ocasional - poco frecuente -- 

Mycteroperca marginatus Ocasional - poco frecuente -- 

Gobiosoma parri -- -- 
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Symphurus jenynsii -- -- 

Paralichthys patagonicus Ocasional - poco frecuente -- 

Porichthys porosissimus -- -- 

Acanthistius brasilianus Escasa  - frecuente 
 

Muy abundante – muy 
frecuente 

Rajiidae species indet. Ocasional - poco frecuente Ocasional - poco frecuente 

Cynoscion guatucupa -- -- 

Seriola lalandi Abundante – poco frecuente -- 

Squatina sp. Ocasional - poco frecuente -- 

Triathalassothia argentina Ocasional - poco frecuente -- 

Trichiurus lepturus -- -- 

Pseudopercis semifasciata Ocasional - poco frecuente Escaso - frecuente 

Diplodus argenteus Muy abundante – muy 
frecuente 

Muy abundante – muy 
frecuente 

Prionotus nudigula Ocasional - poco frecuente -- 

Discopyge tschudii Ocasional - poco frecuente -- 

Pinguipes brasilianus Muy abundante - muy 
frecuente 

Muy abundante - muy 
frecuente 

Bovichthys argentinus Ocasional - poco frecuente -- 
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Figura 11. Imágenes del momento de hundimiento de los pecios Cristo Rey Khronometer y 
Simbad.  
 

Es interesante mencionar los hallazgos del estudio realizado por Genzano y 

colaboradores (2011 y 2018) donde estudiaron los patrones de diversidad de arrecifes 

  

1981. Hundimiento del Cristo Rey 2014. Hundimiento del Khronometer 

  
2022. Hundimiento del Simbad 2024. Hundimiento del Sirius 
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naturales y artificiales de Mar del Plata y el patrón de colonización del pecio “Khronometer” 

durante los primeros tres años luego de su hundimiento, respectivamente. Este estudio 

determinó que los arrecifes artificiales (pecios) en aguas templadas bonaerenses 

experimentan una colonización biológica sumamente rápida, registrando una cobertura viva 

de hasta el 70% a sólo 100 días del hundimiento. La sucesión ecológica comienza con una 

fase caracterizada por la presencia de organismos pioneres, dominada por el hidroide 

Ectopleura crocea, que a los 175 días actuó como sustrato para un rápido asentamiento de 

anfípodos tubícolas (Gammaridae). A partir del segundo año, la comunidad transitó hacia un 

estado de mayor estabilidad y madurez, donde la anémona Anthothoe chilensis y el 

octocoral Tripalea clavaria pasaron a monopolizar las superficies verticales y horizontales, 

respectivamente. El hallazgo más relevante fue que, a los 940 días (aproximadamente tres 

años), la composición de especies y el porcentaje de cobertura del pecio “Khronometer” 

resultaron estadísticamente equivalentes a los del buque de madera “Cristo Rey”, hundido 

36 años antes ya la comunidad de arrecifes rocosos naturales aledaños (Como el “Banco 

del Medio” y el “Banco de Afuera”). Además, el pecio actuó de manera inmediata como 

refugio de peces arrecifales de importancia comercial y deportiva, tales como el mero 

(Acanthistius brasilianus) y el sargo (Diplodus argenteus), demostrando su rol funcional 

como un reservorio de biodiversidad equivalente a los arrecifes naturales cuarcíticos de la 

región. Los barcos hundidos ofrecen una complejidad arquitectónica tridimensional (cuevas, 

bodegas, mamparos y pasadizos), actuando de manera inmediata como una importante 

zona de refugio para peces. 

 

 

Figura 12. Cobertura viva total en diferentes puntos de la sucesión en superficies 
horizontales (a) y verticales (b) del pesio F/V Khronometer. Extraído de Genzano y 
colaboradores 2018. 
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Figura 13. Comunidades biológicas desarrolladas sobre el barco hundido “Khronometer”. 

 

Se encontró un patrón similar en el proceso de colonización del casco del pecio 

“Simbad” y una biodiversidad de invertebrados bentónicos y peces análoga a la encontrada 

en los bancos rocosos aledaños (Informe Meretta hundimiento del Sirius). Por lo tanto, no se 

evidencian diferencias significativas entre las comunidades de los arrecifes artificiales 

(pecios como el “James Clunies”, “Cristo Rey”, “Khronometer” y “Simbad”) y las restingas 

naturales adyacentes a profundidades equivalentes.  

 

  
Estructuras metálicas para sujetar las placas Placas en zona expuesta, vertical y horizontal 

 
Colocación de placas protegidas, disposición 

vertical 
Colocación de placas protegidas, disposición 

invertida 
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Figura 14. Imágenes de las placas colocadas en el pecio “Simbad” con el objetivo de estudiar el proceso 
de sucesión ecológica en un arrecife artificial. En las fotografías superiores se pueden ver las estructuras 
metálicas agregadas al buque donde se colocaron las placaspara ser luego retiradas y las zonas del barco 
donde se colocaron. En las dos imágenes inferiores, se pueden ver las placas al mes del hundimiento del 
Simbad. Se puede observar qué placas fueron retiradas en distintas zonas para su posterior análisis en 
laboratorio. 

 

 

   
spat mejillón Licmophora sp. Clytia gracilis 

   
Vorticella sp. Diatomea Placa donde puede observarse la 

“red” de Clytia gracilis 
Figura 15. Fotos de los primeros microorganismos encontrados en las placas al mes del hundimiento del 
buque “Simbad”. 
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30 días 90 días 120 días 

Figura 16. Imágenes de las placas retiradas a los 30, 90 y 120 días del hundimiento del “Simbad”. Se 
puede observar cómo fue la progresión de la colonización biológica de las mismas y un detalle de los 
organismos registrados en ella durante su posterior análisis en laboratorio. 

 

Figura 17. Comunidades biológicas desarrolladas sobre el barco hundido “Simbad”. 

 

Aves y mamíferos marinos. 

Las aves y mamíferos marinos reportados en la Tabla 4 representan especies 

predominantemente vágiles, pelágicas o transeúntes que patrullan las costas de la región de 

forma estacional o diaria. Si bien es sumamente común observarlos en el agua, cerca de la 
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línea de costa o forrajeando en las inmediaciones de arrecifes naturales (tales como las 

restingas y los bancos rocosos), es importante destacar que estas especies no presentan 

una asociación ecológica estrecha, funcional ni residencial con los pecios (arrecifes 

artificiales) de la zona. Sus encuentros en la columna de agua de estos sectores se limitan a 

conductas de tránsito activo o traslado de un sitio a otro. 

Aves Marinas: Usos del espacio y estacionalidad. 

El cormorán imperial (Phalacrocorax atriceps) realiza inmersiones de gran 

profundidad sobre los bancos y restingas exteriores para capturar peces demersales. Sus 

zonas de caza predilectas se concentran exclusivamente sobre las restingas exteriores y los 

bancos rocosos naturales. En la época invernal, es común la presencia de pingüinos de 

Magallanes (Spheniscus magellanicus) nadando en las cercanías de los bancos rocosos 

durante su migración anual. En los bancos más alejados de la costa (a partir de las 8 a 14 

millas náuticas), la confluencia de corrientes favorece la presencia de aves pelágicas de 

gran envergadura alar, como el albatros ceja negra (Thalassarche melanophrys) y el petrel 

gigante (Macronectes giganteus), que patrullan la superficie del agua alimentándose de 

cardúmenes de peces. 

 

Tabla 6. Listado de las especies más relevantes de aves y mamíferos marinos que pueden 
encontrarse en las ercanías de los arrecifes naturales y artificiales circundantes al área del 
proyecto. 

AVES 

Larus dominicanus 

Gaviotín Sudamericano 

Gaviota Cangrejera 

Thalassarche melanophrys 

 Albatros Pico Fino 

Macronectes giganteus 

Spheniscus magellanicus 

Phalacrocorax brasilianus 

Phalacrocorax atriceps 

Larus maculipennis 

MAMIFEROS MARINOS 
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Otaria flavescens 

Arctocephalus australis 

Cephalorhynchus commersonii 

Tursiops truncatus 

Pontoporia blainvillei 

Delphinus delphis 

Eubalaena australis 

 

El lobo de un pelo (Otaria flavescens) mantiene una colonia permanente no 

reproductiva (de unos 500 a 600 ejemplares, compuesta exclusivamente por machos) 

asentada en el Puerto de Mar del Plata. Estos lobos han coordinado su ciclo diario con la 

actividad pesquera, alimentándose del descarte de las lanchas amarillas, aunque pueden 

frecuentar de manera ocasional las restingas submareales para cazar presas como meros 

(A. patachonicus), salmones de mar (Pseudopercis semifasciata) y pulpos (Octopus 

tehuelchus). Su presencia cerca de pecios sumergidos es meramente incidental durante sus 

traslados de forrajeo. El lobo de dos pelos (Arctocephalus australis) se diferencia del lobo de 

un pelo por su menor tamaño, hocico más agudo y una doble capa de piel (una felpa densa 

y suave interna cubierta por pelos más gruesos y largos externos). Históricamente, a 

principios de la década de 1990, formaron un apostadero temporal directamente sobre las 

restingas del Faro de Punta Mogotes. Aunque hoy en día el asentamiento ha disminuido 

considerablemente, se los puede observar ocasionalmente descansando en posición de 

"flotación" en la superficie del agua o cazando en bancos profundos como el Banco de 

Afuera. La tonina (Tursiops truncatus) realiza patrullajes costeros regulares, nadando muy 

cerca del cordón rocoso de las restingas someras para acorralar y capturar cardúmenes de 

peces que se concentran alrededor de las estructuras duras naturales. Más alejados de la 

costa, sobre los bancos de 20m de profundidad, el delfín común (Delphinus delphis) se 

alimenta en asociación con bandadas de aves marinas, aprovechando la productividad 

hidrodinámica natural y el relieve del fondo rocoso original. 

En los últimos años, la ballena franca austral (Eubalaena australis), declarada 

Monumento Natural Nacional (Ley N° 23.094), suele transitar por las costas marplatenses 

durante su época migratoria, entre fines de mayo y agosto, siendo posible avistarlas a poca 

distancia de la costa frente a playas de la ciudad, utilizando la franja costera y los canales 

abiertos como ruta de paso estacional. 
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5. MEDIO ANTRÓPICO 

5.1. Población y Aspectos Socioculturales 

El análisis demográfico y la caracterización sociocultural del Partido de General Pueyrredón 

constituyen el punto de partida fundamental para determinar el Área de Influencia Directa 

(AID) y el Área de Influencia Indirecta (AII) en el marco de un Estudio de Impacto Ambiental. 

A diferencia de otros distritos costeros bonaerenses, este municipio presenta una dinámica 

demográfica compleja y una fuerte consolidación urbana que interactúa con un entorno 

periurbano y rural altamente productivo. 

De acuerdo con los datos definitivos del Censo Nacional de Hogares, Población y 

Vivienda 2022 elaborado por el Instituto Nacional de Estadística y Censos (INDEC), el 

Partido de General Pueyrredón cuenta con una población total de 667.082 habitantes. La 

estructura de la población según sexo registrado al nacer revela una composición de 

350.607 mujeres (52,6%) y 316.475 varones (47,4%). Esto determina un índice de feminidad 

de 111,2 mujeres por cada 100 varones, cifra que asciende sensiblemente en los estratos de 

población de más de 65 años debido a la mayor esperanza de vida de las mujeres. La edad 

de la población registra una mediana de 37 años, lo que refleja un perfil demográfico 

maduro y en fase de transición demográfica avanzada en comparación con el promedio de 

la Provincia de Buenos Aires. 

 

Tabla 7. Indicadores demográficos del Partido de General Pueyrredón 

Indicador demográfico de base  
(Censo 2022) 

General Pueyrredón % sobre Total 

Población Total del Partido 667.082 100% 

Población Femenina 350.607 52,6% 

Población Masculina 316.475 47,4% 

Población en viviendas particulares 660.569 99% 

Hogares en viviendas particulares 343.188 - 

Densidad de población (hab/Km2) 456,7 - 

 

La Población Económicamente Activa (PEA) se analiza de forma continua mediante 

la Encuesta Permanente de Hogares (EPH) para el aglomerado Mar del Plata. La tasa de 

actividad de la ciudad se sitúa históricamente en torno al 50%, habiendo registrado un 

52,1% en el cuarto trimestre de 2025, con una tasa de empleo correlativa del 47,2% y una 

tasa de desocupación del 9,5%. Estas variables laborales evidencian una marcada 
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estacionalidad condicionada por las actividades turísticas estivales, la industria pesquera y 

los ciclos de cosecha del cinturón frutihortícola local 

 

Tabla 8. Indicador Socio-Laboral del Partido de General Pueyrredón 

Indicador Socio-Laboral  
(EPH Mar del Plata - 2025) 

Trimestre 1 Trimestre 2 Trimestre 3 Trimestre 4 

Tasa de Actividad (%) 50 48,2 50,4 52,1 

Tasa de Empleo (%) 47 45,1 47 47,2 

Tasa de Desocupación (%) 6 6,3 6,8 9,5 

Tasa de Subocupación (%) 8,9 12,7 14,5 12,2 

 

En términos socioculturales, el partido se caracteriza por poseer una identidad 

asociada a corrientes de migración histórica y contemporánea. Del total de la población 

residente, 550.631 personas nacieron en la Provincia de Buenos Aires, mientras que 89.994 

provienen de otras provincias y 19.944 corresponden a población extranjera nacida fuera del 

país. Entre la población de origen extranjero, 9.240 habitantes provienen de países 

limítrofes, 4.867 de países de Europa y 3.008 de países no limítrofes de América. Esta 

mixtura cultural se evidencia de manera particular en las áreas de transición rural-urbana, 

donde la comunidad de origen boliviano desempeña un rol fundamental en la estructura de 

tenencia de la tierra y en el desarrollo tecnológico bajo cubierta del cordón hortícola local. 

Para la delimitación de impactos específicos del proyecto sobre las viviendas y edificaciones 

en el área de influencia directa, se debe considerar que la red de asentamientos humanos 

del Partido de General Pueyrredón se estructura a través de la ciudad de Mar del Plata 

como cabecera administrativa y turística, complementada por una red de diez núcleos 

poblados distribuidos en corredores viales clave. 

 

Tabla 9. Poblaciones y asentamientos del Partido de General Pueyrredón y sus 
características principales. 

Corredor Vial de Influencia Poblaciones y Asentamientos Agrupados Características del Entorno 

Corredor Autovía 
Provincial 2 

Estación Camet, El Casal, Las 
Margaritas, Barrio 2 de Abril, El Tejado, 
El Sosiego, Los Zorzales 

Residencial de baja densidad, 
quintas de fin de semana y 
transición rural 

Corredor Ruta Nacional 
226 

Sierra de los Padres, La Gloria de la 
Peregrina, El Coyunco, Colinas Verdes, 
Santa Paula, El Dorado 

Residencial turístico, relieve 
serrano, explotaciones 
hortícolas intensivas y de 
cantera 
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Corredor Ruta Provincial 
88 

Ciudad de Batán, Estación Chapadmalal, 
El Boquerón, Valle Hermoso 

Núcleo industrial 
manufacturero, asentamientos 
vinculados al Parque Industrial 
y canteras de piedra 

Corredor Ruta Provincial 
11 

Los Acantilados, San Eduardo, 
Chapadmalal, El Marquesado, San 
Eduardo del Mar 

Residencial costero de alta 
valorización paisajística, 
dunas, playas e infraestructura 
de turismo social 

 

5.2. Infraestructura de Servicios Públicos 

5.2.1. Gas, Agua, Cloacas y Electricidad 

La provisión de servicios básicos de saneamiento e infraestructura en el partido presenta 

una cobertura urbana consolidada, operada por prestatarias de escala regional y municipal. 

El servicio de distribución domiciliaria e industrial de gas natural por redes es operado en 

todo el Partido de General Pueyrredón por la empresa licenciataria Camuzzi Gas Pampeana 

S.A., cuya red se abastece de los sistemas troncales de transporte de gas del sur y centro 

del país. 

A diferencia del modelo de captación superficial sobre cuerpos de agua dulce 

característico de otras regiones, el abastecimiento de agua en General Pueyrredón es 

provisto por la empresa estatal municipal Obras Sanitarias Sociedad de Estado (OSSE) y se 

realiza al 100% mediante la extracción de agua subterránea proveniente del Acuífero 

Pampeano. La recarga de este sistema acuífero se produce por la infiltración autóctona de 

los excedentes de lluvia locales.  

La cobertura de red cloacal alcanza al 87,4% de las viviendas del partido. El sistema, 

operado por OSSE, colecta los efluentes domésticos e industriales a través de colectores 

máximos y los bombea hacia la Planta de Pretratamiento Ing. Baltar, la cual tiene una 

capacidad nominal de tratamiento mecánico de $300.000 m3 diarios. La disposición final de 

los líquidos tratados se realiza en el medio marino a través de un emisor submarino de gran 

longitud, minimizando la contaminación biológica del litoral balneario. En las áreas 

periféricas de transición rural-urbana y en edificaciones aisladas de la AID, el saneamiento 

se resuelve mediante sistemas autónomos de pozo absorbente y cámara séptica con 

drenaje directo al suelo. 

La distribución de energía eléctrica es administrada por la empresa EDEA S.A. 

(Empresa Distribuidora de Energía Atlántica), cuya sede central técnica y comercial se 

localiza en la ciudad de Mar del Plata. El parque generador local que sostiene el suministro 

de la red se encuentra vinculado a la Central Termoeléctrica "9 de Julio", ubicada en las 

cercanías del Puerto de Mar del Plata. Esta central, operada por Centrales de la Costa 

Atlántica S.A., posee una potencia instalada total de 283MW y cuenta con un equipamiento 
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de ocho unidades turbogas y dos unidades turbovapor. Para acompañar el crecimiento de la 

demanda industrial y estival, EDEA S.A. completó recientemente la repotenciación de la 

Estación Transformadora Mar del Plata, optimizando el nodo energético regional. 

 

5.2.2. Infraestructura de Salud. 

La infraestructura de salud pública y privada del partido está dimensionada para dar 

cobertura de alta y media complejidad a los habitantes locales y a los derivados de la 

Región Sanitaria VIII de la Provincia de Buenos Aires. 

El Hospital Interzonal General de Agudos (HIGA) "Dr. Oscar Alende" proporciona 

servicios de urgencia, internación general y cirugía de alta complejidad para adultos. Por su 

parte, el Hospital Interzonal Especializado Materno Infantil (HIEMI) "Don Victorio Tetamanti" 

es un centro de nivel de complejidad 8 con derivación regional que dispone de 145 camas 

de pediatría y 40 camas de ginecología y obstetricia, centralizando el cuidado neonatal de la 

zona costera.  

El municipio gestiona el Centro de Especialidades Médicas Ambulatorias (CEMA), 

abocado al diagnóstico y tratamiento de mediana y alta complejidad sin internación. Esta 

estructura se articula de forma descentralizada con una red de 32 Centros de Atención 

Primaria de la Salud (CAPS) distribuidos en barrios urbanos y rurales (como el CAPS 

Libertad, el cual atiende una población programática superior a las 21.000 personas 

mediante consultorios de medicina general y ginecología). 

El subsistema privado está integrado por clínicas de alta complejidad (tales como la 

Clínica Colón, Clínica 25 de Mayo, Clínica Pueyrredón, entre otras), laboratorios de 

diagnóstico bioquímico y centros de atención odontológica y oftalmológica dispersos en la 

trama urbana. 

Dada la naturaleza del presente proyecto es importante mencionar que en Mar del 

Plata operan dos centros principales equipados con sistemas hiperbáricos de alta presión 

(multiplazas de acero), una en el Centro de Medicina Hiperbárica Mar del Plata (CMH) y otra 

en la Escuela de Submarinos y Buceo (Armada Argentina). El primero es un establecimiento 

clínico privado de alta complejidad, situado en la calle España 1326, fundado por los 

experimentados especialistas Gustavo Mauvecin y Carlos Espinosa. Dispone de una 

cámara multiplaza apta para tratar hasta 8 pacientes sentados de manera simultánea en 

rangos terapéuticos que van de 1.7 a 3 ATA. En contraste, la unidad de la Escuela de 

Submarinos y Buceo, operada por la Armada Argentina en la Base Naval, posee una 

cámara multiplaza para 4 personas coordinada por médicos navales. Este sistema militar 

cumple una función dual esencial: asiste en emergencias médicas de la comunidad civil 

(como accidentes de buceo o descompresión) y actúa como un simulador de profundidad 
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capaz de recrear presiones equivalentes a 90 metros bajo el agua para el adiestramiento de 

escape de submarinistas y buzos profesionales. 

5.2.3. Infraestructura y Centros Educativos. 

El Partido de General Pueyrredón se consolida como un nodo educativo regional de gran 

relevancia, atrayendo una población flotante estudiantil que impacta positivamente en el 

consumo y la dinámica sociocultural de la ciudad. 

Existe una amplia oferta de establecimientos de gestión estatal (tanto de órbita 

provincial como del sistema educativo municipal) y de gestión privada que brindan cobertura 

obligatoria, incluyendo modalidades técnicas, artísticas y de educación especial. 

Se destaca la presencia de institutos de formación docente y la Escuela Universitaria 

de Formación Profesional de la UNMdP, la cual dicta capacitaciones en oficios técnicos 

adaptados a las demandas específicas del sector industrial y de servicios del municipio. 

El partido cuenta con la Universidad Nacional de Mar del Plata (UNMdP), que ofrece 

carreras tradicionales e institutos de investigación científica aplicada de doble dependencia 

(UNMdP-CONICET). Asimismo, la Universidad Tecnológica Nacional (UTN) - Facultad 

Regional Mar del Plata ofrece carreras con fuerte inserción local como la Ingeniería 

Pesquera, la Tecnicatura Superior en Acuicultura y la Tecnicatura Superior en Gestión 

Ambiental, orientadas al desarrollo sustentable de los recursos marinos de la plataforma 

continental. Este complejo público se complementa con diversas universidades de gestión 

privada que dictan carreras de grado y posgrado 

 

5.3. Actividades Económicas y Matriz Productiva 

La estructura económica del Partido de General Pueyrredón es sumamente diversificada y 

compleja, combinando actividades extractivas primarias con un denso tejido industrial 

secundario y una robusta base de servicios terciarios vinculados al turismo y la logística 

portuaria. Esta diversificación disminuye la dependencia exclusiva de factores estacionales y 

otorga al territorio un rol de liderazgo en el Producto Bruto Geográfico de la provincia. 

5.3.1. Actividad Industrial 

El entramado industrial del partido aporta el 6,3% del Producto Bruto Industrial de la 

Provincia de Buenos Aires y se estima en alrededor de 1.500 industrias activas distribuidas 

en todo el municipio. El principal centro de radicación de manufacturas pesadas y de 

servicios logísticos es el Parque Industrial de Mar del Plata "General Savio", ubicado en el 

corredor de la Ruta Provincial 88, en jurisdicción de la localidad de Batán. 

 

Tabla 10. Características Operativas del Parque Industrial del Partido de General 
Pueyrredón 
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Características Operativas - Parque 
Industrial Gral. Savio 

Valor 
Registrado 

Observaciones Sectoriales 

Superficie Territorial de la Fase 
Consolidada 

260 ha Quinto parque en superficie a nivel 
nacional 

Superficie Proyectada en Fase de 
Ampliación 

30 ha Eleva el área total del complejo 
productivo a 310 ha 

Cantidad de Empresas Radicadas ~70 Empresas alimenticias, químicas, 
metalmecánicas y textiles 

Empleados Industriales Directos 5.000 Genera adicionalmente unos 20.000 
empleos indirectos 

Flujo Diario de Vehículos Pesados y 
de Carga 

150 
camiones 

Se complementa con 3.500 
autos/motos y 50 colectivos diarios 

 

El Parque cuenta con la Categoría 3 de habilitación industrial, apto para albergar 

actividades de gran escala y potencial molesto o nocivo, coexistiendo armónicamente con la 

fuerte matriz turística de la ciudad mediante controles de impacto y áreas de amortiguación. 

5.3.2. Puerto de Mar del Plata 

El Puerto de Mar del Plata es un puerto artificial de ultramar delimitado por las 

escolleras Norte y Sur, inaugurado formalmente en la década de 1920 y administrado por el 

Consorcio Portuario Regional de Mar del Plata. La seguridad interior del predio portuario se 

encuentra bajo jurisdicción de la Prefectura Naval Argentina y el canal de acceso cuenta con 

un calado garantizado por dragado de hasta 32 pies de profundidad. La dinámica del puerto 

se sostiene sobre cuatro pilares operativos complementarios:  

Actividad Pesquera de Altura y Costera. Mar del Plata constituye el puerto pesquero 

más importante de la República Argentina, concentrando el mayor porcentaje de 

desembarque de capturas marítimas del país. Las flotas fresqueras y congeladoras 

abastecen a decenas de plantas de procesamiento y fileteado en tierra ubicadas en el área 

de influencia portuaria, sosteniendo el empleo directo de miles de familias del partido. El 

Consorcio Portuario regula estrictamente la operatividad y permanencia de estos buques 

mercantes. 

Industria Naval y Reparaciones. El puerto alberga astilleros navales de relevancia 

nacional (tales como el Astillero Naval Federico Contessi y SPI S.A.) orientados a la 

construcción de buques pesqueros nuevos de hasta 700 toneladas y al carenado e 

hidrolavado de cascos en seco empleando sistemas de elevación sincrónica tipo Syncrolift.  

Logística y Comercio Exterior. El consorcio portuario avanza en la licitación pública 

de una terminal de contenedores de última generación con el fin de consolidar al puerto 

como una alternativa logística eficiente para exportar la producción de alimentos congelados 
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del sector pesquero y la producción frutihortícola regional, proyectando un volumen de 

movimiento anual de 20.000 contenedores. 

Turismo y Recreación. El puerto posee muelles de atraque deportivo de menor 

escala, en su Escollera Norte posee un punto habilitado para el buceo deportivo y es una de 

las postales turísticas y gastronómicas más visitadas de la ciudad. 

5.3.3. Actividad Agropecuaria. 

A diferencia de otros centros costeros donde la actividad primaria es marginal, el sector 

agropecuario de General Pueyrredón presenta un peso estructural determinante. El Cinturón 

Hortícola de la ciudad de Mar del Plata está catalogado como el segundo cinturón en 

importancia productiva a nivel nacional (superado únicamente por el de La Plata), favorecido 

por condiciones agroecológicas excepcionales. La superficie del cinturón hortícola abarca 

aproximadamente 9.500 hectáreas cultivadas a campo abierto y se complementa con unas 

750 a 800 hectáreas de producción bajo cubierta (invernaderos). La producción hortícola 

anual estimada alcanza las 220.000 toneladas a campo y 98.000 toneladas bajo cubierta. El 

80% de la actividad frutihortícola local es llevada adelante por unos 1.000 productores que 

gestionan superficies individuales menores a las 15 hectáreas, requiriendo globalmente 

3.850.000 jornales anuales e involucrando de forma directa a unas 13.000 personas en las 

tareas de siembra, cosecha y empaque 

5.3.4. Turismo. 

La actividad turística de General Pueyrredón se consolida como una de las principales 

fuentes de generación de empleo y riqueza de la Provincia de Buenos Aires. Mar del Plata 

presenta una conectividad terrestre y ferroviaria con el resto del país, disponiendo además 

de conectividad aérea a través del Aeropuerto Internacional "Astor Piazzolla". El volumen de 

arribos anuales de turistas coordinados bajo el registro del Ente Municipal de Turismo y 

Cultura (EMTUR) sitúa históricamente a la ciudad con picos de afluencia de hasta 8.846.314 

de visitantes (registrados en el año 2015), manifestando oscilaciones asociadas a variables 

macroeconómicas y estacionales. La infraestructura de alojamiento del partido se nutre de 

un amplio abanico de plazas hoteleras registradas en el Padrón Único Nacional de 

Alojamiento (PUNA), las cuales brindan soporte a un promedio diario de turistas estables 

que pernoctan en la ciudad. El turismo de la región se fundamenta no solo en el clásico 

atractivo de sus playas, sino en la diversificación paisajística que ofrece el territorio 

rural-urbano pampeano. 

 

5.4. Interacción con el Paisaje Interpretado como Elemento Perceptual y Áreas Protegidas. 

El paisaje del Partido de General Pueyrredón constituye un elemento perceptual altamente 

valorado por la comunidad residente y el turismo, actuando como un recurso ambiental 

estructurante que debe ser protegido de intrusiones visuales y degradación antrópica. La 
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geografía del partido combina de forma continua la llanura pampeana continental con el 

relieve serrano del Sistema de Tandilia (lomadas pedemontanas de pendientes suaves), 

arroyos temporales, lagunas continentales, extensos médanos y acantilados marinos 

expuestos al litoral atlántico. La coexistencia de la densa trama urbana de Mar del Plata con 

áreas naturales rural-urbanas ha dado lugar a la creación de espacios de preservación de 

alto valor biológico y perceptual: 

Reserva Natural Especial del Puerto de Mar del Plata: Es un humedal costero 

lagunar de aproximadamente 40 hectáreas localizado en un predio inmediato al sur de las 

instalaciones industriales del puerto y rodeado por la trama urbana residencial. Funciona 

como un refugio de biodiversidad (donde se estudian comunidades de artrópodos como los 

coleópteros Carabidae del suelo) y actúa como un canal de amortiguamiento perceptual y 

visual crítico entre la fisonomía altamente industrializada del puerto (astilleros, grúas, 

tanques) y las playas de uso turístico ubicadas al sur. 

Reserva Natural Integral Laguna de los Padres: Situada en el kilómetro 14,5 de la 

Ruta Nacional 226, este cuerpo de agua continental pampeano y su entorno boscoso 

asociado configuran un paisaje de gran relevancia perceptual e histórica. La reserva alberga 

el Museo Municipal José Hernández y funciona como una cuenca visual protegida que 

combina la conservación de la fauna lacustre con el uso recreativo y turístico, amortiguando 

la expansión de la frontera hortícola intensiva que la circunda. 

Reserva Forestal Educativa Verde Mundo: Ubicada en la zona costera sur del 

partido, protege dunas nativas y la cobertura forestal introducida, conformando una barrera 

verde que regula los procesos erosivos eólicos de la costa y preserva la calidad del paisaje 

natural en los acantilados marinos. 

Reserva Provincial de Objetivos Definidos Mixtos "Área Natural Protegida Restinga 

del Faro", Establecida formalmente mediante el Decreto Provincial 469/2011 del Gobierno 

de la Provincia de Buenos Aires, esta área protegida costero-marina resguarda la formación 

rocosa sumergida que compone el extremo terminal del Sistema de Tandilia en el mar. Este 

ecosistema submareal posee una altísima relevancia biológica y perceptual, sirviendo como 

un apostadero crítico de descanso para el lobo marino de dos pelos (Arctocephalus 

australis) y albergando una particular fauna submareal de invertebrados bentónicos de gran 

interés científico. Además de la biodiversidad que alberga, tiene otra particularidad: en ella 

se encuentran embarcaciones que naufragaron entre 1901 y 1949 como Tanis, Lady Lewis, 

Wangard, Holmeside, Mendoza y James Clunies, muchas de las cuales constituyen 

Patrimonios Culturales Subacuáticos, dado que han pasado 100 años o más desde el 

hundimiento (UNESCO 2001) 

La ciudad de Mar del Plata cuenta con un Monumento Natural, el caballito de mar 

patagónico (Hippocampus patagonicus). Es una especie muy singular y vulnerable del litoral 
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atlántico local, contando con una población estable y reproductiva que ha colonizado 

activamente el espejo de agua y los sustratos del Puerto de la ciudad. Al estar categorizado 

en peligro y ser una figura icónica de gran valor para la identidad local, fue declarado 

formalmente como Monumento Natural de Mar del Plata, otorgándole el máximo estatus 

municipal de protección y prohibiendo terminantemente cualquier tipo de captura, 

comercialización o alteración de su hábitat. Los proyectos de monitoreo y protección de la 

especie son coordinados a nivel científico por el Museo Municipal de Ciencias Naturales 

"Lorenzo Scaglia". 

 

6. GENERACIÓN DE DATOS PRIMARIOS. 

Una vez establecido el buque “B/P Scombrus II” en el punto planificado, se plantea un 

Programa de Monitoreo Ambiental (desarrollado en el Capítulo 6 del presente Proyecto) que 

permita una revisión sistemática de todos aquellos puntos que puedan afectar el medio 

ambiente. Dicho monitoreo estará a cargo del Grupo de Investigación Biodiversidad de 

Invertebrados Marinos, de la Facultad de Ciencias Exactas y Naturales de la Universidad 

Nacional de Mar del Plata, a través del Proyecto de Investigación (EXA 1205/24) y 

Extensión (EX 8179/25) Biodiversidad de Arrecifes (BiodA). Desde hace más de dos 

décadas, dicho Grupo de Investigación viene desarrollando monitoreos sistematizados en 

los arrecifes naturales y artificiales de la zona.  
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CAPÍTULO 4 – IDENTIFICACIÓN Y 

VALORACIÓN DE IMPACTOS AMBIENTALES 

1. METODOLOGÍA 

4.1.1. Identificación de impactos ambientales 

Un Impacto Ambiental es la alteración que se produce en el medio ambiente natural y 

humano cuando se lleva a cabo un proyecto o una actividad. Las obras públicas como la 

construcción de una carretera, una ciudad, una industria, una zona de recreo, cualquier 

actividad de estas tiene un impacto sobre el medio. La alteración no siempre es negativa, 

puediendo ser favorable o desfavorable para el medio. Para este Informe ambiental se 

presentarán los Impactos potenciales de la etapa de limpeza y desguace, traslado del B/P 

Scombrus al punto de hundimiento y del uso del punto de buceo B/P Scombrus. 

4.1.2. Metodología 

Se hará una evaluación para identificar los posibles impactos del desarrollo y operación del 

proyecto, calificando tales impactos de positivos, neutros o negativos, el nivel de afectación, 

intensidad (Leve, Medio, Alto) y su característica (Focalizado, Disperso, Temporal, 

Permanente, Mediato o Inmediato).  

Con los Impactos Identificados y evaluados se realizará una matriz de Impacto 

ambiental a donde se consideran los Medios Natural (Físico y Biológico) y Antrópico. Cada 

uno de ellos se analizará de acuerdo a los factores afectados (Agua, Aire, Suelo, Flora, 

Fauna, Paisaje, Actividad económica, Beneficios a las poblaciones) y se cuantifican de 

acuerdo a los valores definidos anteriormente. 

El objetivo de Identificar los Impactos Ambientales y cuantificarlos es para poder 

predecir los mismos y poder proponer las medidas de atenuación y/o mitigaciones 

pertinentes para la Obra y operación futura. 

La evaluación de impacto ambiental se ha planificado en base a la concreción de las 

siguientes etapas: 

●​ Confección de una lista de las actividades o acciones del proyecto para las fases 

desarrollo y de operación regular, una vez que se complete la Obra, las que se 

muestran en la Matriz del IA en columnas versus los factores ambientales relevantes 

impactados 

●​ Identificación de las posibles interacciones entre las acciones directas o las 

consecuencias de las mismas derivadas del proyecto, versus los factores 
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ambientales. Incluyendo la caracterización del efecto (Signo, duración, intensidad, 

trascendencia espacial y probabilidad de ocurrencia) 

En el presente informe se pone especial atención a los siguientes factores: 

●​ acciones que podrían modifican las características actuales del suelo marino 

●​ emisión de contaminantes a la atmósfera, al suelo (terrestre) y a las aguas 

(superficiales y subterráneas) 

●​ generación, almacenamiento y disposición final de residuos (sólidos y líquidos) 

●​ acciones que actúan sobre el medio natural 

●​ acciones que inciden sobre el medio socioeconómico y cultural (aspectos 

paisajísticos, infraestructuras del sistema) 

●​ suministro de servicios públicos a la población (electricidad, agua potable y cloacas) 

●​ acciones específicamente señaladas por las Normativas ambientales en vigencia a 

nivel nacional, en la Provincia de Buenos Aires y en el Municipio de General 

Pueyrredón. 

 

4.1.3. Clasificación y cuantificación de los impactos. 

4.1.3.1. Tipo de impacto. 

Una vez identificadas las actividades susceptibles de generar impactos para los períodos de 

interés, se evaluará el impacto de las acciones sobre los factores del ambiente considerados 

positivo (+), negativo (-) o nulo (no significativo). Se refiere a sí el impacto sobre el factor 

ambiental considerado incide o no sobre sus cualidades temporales y/o espaciales. 

Un impacto (una actividad que se desprende del accionar del Proyecto), se 

considera negativo para un factor receptor (componente del Medio Natural o Antrópico), 

cuando daña sus propiedades intrínsecas y disminuye su calidad. Positivo es cuando las 

propiedades se ven incrementadas; y cuando una acción no afecta el comportamiento del 

componente ambiental analizado, se puede asumir que el impacto es no relevante o nulo.  

Una vez caracterizado el tipo de daño se recomienda implementar las medidas de 

mitigación correspondientes que pueden minimizar el grado de afectación de las acciones 

de mayor importancia. Estas deben analizarse en particular para aquellas tareas que 

lesionen en forma relevante los aspectos de la calidad de vida de la población (salud y 

seguridad), los recursos hídricos, la flora y la fauna del área en estudio entre otros. 

Los impactos positivos que se vayan identificando, asociados al desarrollo del 

Proyecto deben por otro lado potenciarse para asegurar su implementación al máximo, tanto 

para la preservación de los componentes del Ambiente como para los vinculados a la salud 

y bienestar socioeconómico de la población.  
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En ocasiones el listado de las acciones del Proyecto (filas) es analizado 

considerando el tipo de efecto derivado de su ejecución, o acción directa (a), sobre los 

factores ambientales (columnas). 

4.1.3.2. Intensidad. 

Se ha establecido la siguiente clasificación para determinar la intensidad del impacto, el que 

es evaluado en forma cualitativa y creciente acorde a los términos: Leve (L), Medio (M) y 

Alto (A). La calificación “Leve” y negativa indica que la afectación existe pero es no 

relevante, por lo que el factor mantiene su integridad; un valor “Medio” indica que el impacto 

puede medirse y se nota el daño aunque no es grave. Cuando la calificación es “Alto” el 

daño es relevante y existe riesgo de pérdida parcial o total del recurso. Para estos eventos 

es conveniente ir analizando cuales pueden ser las medidas de mitigación y/o medidas 

compensatorias para prevenir o ir resolviendo los problemas detectados. 

Cuando la caracterización del efecto es positiva (+) la calificación Leve (L) implica 

beneficios poco significativos, Media (M) un grado mayor que el anterior y Alto (A) el máximo 

logrado a través de la interacción analizada. En este caso es conveniente su análisis para 

potenciar al máximo estas manifestaciones positivas del Proyecto para optimizarlo. 

4.1.3.3. Duración. 

Se evalúa este factor de acuerdo a la persistencia en el tiempo del efecto. Se cuantifica 

mediante este valor la trascendencia temporal del evento, es decir, el tiempo que dura el 

efecto de la acción impactante (Columnas de la Matriz), sobre el componente ambiental 

analizado. En nuestro caso la calificación se da como Temporal (T) o (acotada en el tiempo) 

o Permanente (P) para las más persistentes.   

Impacto Temporal: Aquel cuyo efecto supone una alteración no permanente en el 

tiempo, con un plazo temporal de manifestación que puede determinarse. Puede haber una 

graduación de los efectos temporales, pero para el alcance de este informe solo se 

considerará Temporal si la causa puede desaparecer con el tiempo. 

Impacto Permanente: Aquel cuyo efecto supone una alteración, indefinida en el 

tiempo, de los factores ambientales predominantes en la estructura o en la función de los 

sistemas de relaciones ecológicas o ambientales presentes en su lugar. Es decir, aquel 

impacto que permanece en el tiempo. En forma práctica aceptamos como permanente un 

impacto con una duración de la manifestación del efecto, superior a 10 años, como por 

ejemplo la construcción de una carretera. 

En este informe, la mayoría de las acciones consideradas se efectivizarán durante la 

etapa de construcción (acondicionamiento, limpieza, traslado y hundimiento del buque), en 

su mayoría persisten por poco tiempo, regularmente motivadas por acciones impactantes 

específicas y puntuales (inconvenientes producidos por el transporte de materiales de 
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construcción), se consideran temporarios (T). Otras veces su efecto perdura más allá de la 

ejecución de la Obra calificándose como permanente (P). 

4.1.3.4. Dispersión. 

Esta caracterización sirve para evaluar la trascendencia espacial de los efectos, por lo que 

un impacto que puede ser puntual o “Focalizado” (F) y referido específicamente al sitio 

donde se genera la acción. La otra posibilidad es que se manifieste como “Disperso” (D), 

extendiéndose más allá del sitio de origen de la acción o evento impactante, es decir en 

todo su área territorial de influencia. Este criterio territorial y su extrapolación al ambiente 

físico y/o socioeconómico se aplican tanto en el caso de los impactos positivos como en el 

de los negativos. 

4.1.3.5. Sin Significancia. 

Hay impactos que son evidentes que suceden, pero su magnitud puede ser tan despreciable 

que no se los puede evaluar de acuerdo a los parámetros considerados anteriormente, por 

lo que no causan efectos perceptibles en el ambiente. A estos impactos se los calificará 

como Sin Significancia (SS). 

4.1.3.6. Identificación de los componentes ambientales del entorno susceptibles de recibir 

impactos y alterarse a causa de la obra y su posterior funcionamiento. 

Medio Natural 
Tierra (Geología y geomorfología, Suelos) 
Agua (Superficial y Subterránea) 
Aire (Calidad, gases contaminantes y material particulado) 
 
Medio Biótico 
Flora y Fauna 
 
Medio Socioeconómico 
Áreas destinadas a uso residencial y urbano 
Áreas destinadas a uso comercial 
Turismo y desarrollo de actividades recreativas 
Salud y seguridad de la población 
Empleo 
Tránsito y Medios de Transporte en el área de influencia del Proyecto. 
Redes viales 
Abastecimiento de Servicios públicos: sanitarios, eléctricos, telefonía, gas 

 

2. ACCIONES DEL PROYECTO 

4.2.1. Listado de Acciones contemplados en el Proyecto 

A continuación, se detallan las acciones capaces de generar cambios en el medio físico, 

biológico y/o socioeconómico en cada una de las fases del proyecto 

●​ Fase de construcción: 

1.​ Acondicionamiento del buque “B/P Scombrus II”. 
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2.​ Limpieza del buque “B/P Scombrus II”. 

3.​ Traslado del Buque al área de hundimiento.  

4.​ Acción de hundimiento. 

5.​ Manejo y disposición de materiales sobrantes de obra. 

●​ Fase de operación: 

1.​ Mantenimiento de las instalaciones y servicios. 

2.​ Traslado hacia el sitio de localización del pecio “Scombrus II” y retorno del 

mismo durante las excursiones de buceo 

3.​ Generación de residuos sólidos y líquidos vinculados con el 

funcionamiento del establecimiento. 

3. POTENCIALES IMPACTOS AMBIENTALES 

A continuación, se hará referencia a los criterios para elegir los calificadores de cada 

impacto identificado sobre cada componente del Ambiente, en las etapas de Construcción y 

Operación. 

 

4.3.1. Medio Natural.  

4.3.1.1. Medio Físico.  

Geología y geomorfología.  

Los impactos producidos por la Fase de Construcción del buque “Scombrus II”, en cuanto a 

su afectación socioeconómica y cultural, se considera como Positivo, Alto, Permanente y 

Focalizado debido a que, al realizarse la extracción de la embarcación, se libera un muelle 

del Puerto de Mar del Plata volviendo a quedar operativo.  

Para la etapa de operación, el impacto se considera Negativo, Leve, Temporal y 

Focalizado, debido que al asentarse el buque en el fondo arenoso, su presciencia no altera 

el equilibrio de la dinámica sedimentaria general del sistema costero regional, limitándose a 

un reajuste textural estrictamente local. Como fue desarrollado en el Capítulo 3.3 para el 

pecio “Simbad”, se espera que el fondo marino arenoso sea modificado en el área puntual 

donde se situará el buque “B/P Scombrus II”. 

 

Suelos.  
El suelo (capa superior edáfica) no se verá afectado en ninguna de sus formas. El impacto 

se considera SS. 

El suelo submarino sufrirá un impacto por el asentamiento del buque en el momento del 

hundimiento. Si bien la elección se realizó siguiendo los criterios de mínimo impacto, y en 

los fondos arenosos la diversidad y abundancia de especies es considerablemente baja, en 
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los suelos marinos siempre hay vida. Al hundirse el buque se alterará el ecosistema 

bentónico arenoso y seguramente se perjudiquen individuos de algunas especies. Por ello 

es negativo.  

El sitio elegido presenta una baja diversidad y densidad de especies, por lo que el 

impacto es Leve y dura muy poco tiempo, ya que como se ha mencionado en el Capítulo 3.4 

de este Informe, el “B/P Scombrus II” va a ofrecer una amplia superficie para el desarrollo de 

organismos. En comparación con la superficie costera frente a Mar del Plata, el área 

afectada es proporcionalmente de muy pequeño tamaño, el impacto es muy puntual. Por lo 

que el impacto se considera Negativo, Leve, Temporal y Focalizado. 

 

Erosión.  
No existe erosión en ninguna de las etapas del proyecto. El efecto del cambio en la 

dinámica sedimentaria se desarrolló en el punto 2” Geología y geomorfología”. Se considera 

impacto Nulo. 

 

Agua superficial y subterránea.  
El agua superficial y subterránea no se verá afectada en ninguna de las etapas del proyecto. 

Impacto nulo. 

El agua del Puerto dejará de verse afectada por la presencia de un buque 

abandonado que formaba parte del “cementerio de Barcos”, donde la marea y las 

inclemencias del tiempo han impactado sobre su estructura, extrayendo del barco de 

impurezas y elementos potencialmente tóxicos al agua del Puerto. Ésto no continuará 

sucediendo, por lo que el impacto es considerado Positivo, Alto, Permanente y Focalizado. 

El buque “B/P Scombrus II” ha estado amarrado en la Escollera Norte del Puerto 

local de 5 años, se procedió a su acondicionamiento y limpieza pormenorizada (como se 

describe en el Capítulo 2), por lo que no existirán combustibles e hidrocarburos (y 

eventuales materiales tóxicos) en el buque que pueda afectar al ecosistema circundante. El 

impacto realizado por el buque al agua marina, tanto en la etapa de construcción (traslado y 

hundimiento) como de operación, es considerado SS. 

 

Aire. Contaminación atmosférica.  
Particulado: no se generan particulados. Impacto Nulo. 

Ruidos: se generarán ruidos debido a la operación de las embarcaciones en el traslado del 

buque y ruidos naturales en el momento de desguace y del hundimiento. Los ruidos de 

motores de embarcaciones realizan un impacto nulo, ya que toda la operatoria transcurre en 

el Puerto de Mar del Plata, donde el tránsito de barcos del mismo o mayor porte de los que 
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se utilizarán en este Proyecto, están presentes todos los días. Por lo que se considera 

impacto nulo.  

El momento del hundimiento generará una “explosión” de baja frecuencia que ocurre 

en el momento que el buque termina de sumergirse, que no afecta a las personas pero que 

puede impactar ligeramente sobre poblaciones de aves marinas, mamíferos marinos 

(eventuales) y fauna submarina. El impacto se considera Negativo, Leve, Temporal y 

Focalizado. 

El ruido generado durante la fase de operación (embarcaciones de buzos deportivos 

visitando el punto de buceo “B/P Scombrus II”), se consideran SS. Las pequeñas 

embarcaciones generan un mínimo nivel de ruido, debido a los motores y navegación, pero 

por la antropización y flujo de embarcaciones de la zona portuaria de Mar del Plata y zonas 

aledañas, este efecto no reviste mayor importancia. 

 

4.3.1.2. Biótico.  

Flora y Fauna marina.  
El punto de hundimiento corresponde a fondos arenosos, donde la diversidad y abundancia 

de especies es baja. En particular, no existen registros de algas en la zona. Y los registros 

de animales de fondos blancos son principalmente peces y rayas, que tienen la capacidad 

de desplazarse y escapar en el momento de hundimiento. En cuanto a los invertebrados 

sésiles de fondos arenosos, sus abundancias son extremadamente bajas. Como se 

mencionó en el Capítulo 3.4 de este Proyecto, estudios previos realizados sobre diversos 

barcos hundidos en la zona, tanto producto de naufragios accidentales como de 

hundimientos intencionales y planificados, indicaron claramente que la presencia de estos 

arrecifes artificiales genera comunidades miméticas con aquellas de fondos rocosos 

aledaños. El impacto sobre los animales se asocia a su expulsión del hábitat por ruidos, 

presencia humana, tráfico durante los trabajos asociados a la mayoría de las tareas a 

realizar en la etapa de Construcción y Operación. 

Durante la Etapa de Construcción, específicamente el Hundimiento, el impacto será 

Negativo, Leve, Temporal y Focalizado.  

En la Etapa de Operación el impacto será Positivo, Alto, Permanente y Focalizado. 

Se espera que una vez hundido en el punto indicado, el Scombrus sea inicialmente 

colonizado por organismos pioneros (algas, colonias de hidrozoos, etc.) y luego por los 

componentes más abundantes del área, diferentes especies de invertebrados como 

bivalvos, anémonas, corales blandos, poríferos, equinodermos, etc. Estos nuevos ambientes 

artificiales proporcionarán refugio para juveniles de los peces que abundan en la zona y 

albergarán adultos de ciertas especies como turcos, besugos y meros entre otros. 

Fauna y Flora Terrestre. No hay impacto sobre este ámbito. 
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4.3.3. Medio Socioeconómico 

Áreas residenciales, urbanas y comerciales.  
El Impacto en la Etapa de Construcción, para las áreas urbanas se puede considerar 

Positiva, Media, Temporaria y Focalizada, ya que la misma se realizará en las inmediaciones 

del Puerto de Mar del Plata, pudiendo generar una oferta laboral temporario en la zona.  

Para la Etapa de Operación, se puede considerar que la presencia de una nueva 

oferta recreativa enriquecerá a la comunidad desde el aspecto de valores e identidad de la 

sociedad; y desde el orden comercial se genera una cadena de beneficiarios al incluirse una 

actividad más a la oferta recreativa y turística tanto para la población local como para los 

visitantes. Se califica a este impacto como Positivo, Alto, Permanente y Disperso. 

 

Turismo y desarrollo de actividades recreativas.  
Por lo mencionado en el párrafo anterior, el impacto sobre el desarrollo turístico lleva la 

misma calificación Positivo, Alto, Permanente y Disperso. 

 

Salud y Seguridad.  
Para el factor Salud se tuvo en cuenta que las acciones de construcción afectan a las 

personas, animales y al ambiente fundamentalmente por ruido, riesgos en el tránsito naval 

(movimiento de maquinarías, funcionamiento de muchas de las máquinas para el zafado de 

varadura, operatoria sobre embarcaciones, etc. y emisiones gaseosas de lanchas y el uso 

de explosivos en el hundimiento) y por la generación de residuos derivados directamente de 

esta etapa. El impacto se puede considerar negativo (solo por la posibilidad de accidentes y 

exposición a un potencial riesgo), Leve, Temporario y Focalizado. 

Durante la Etapa de Operación no se consideran riesgos para la seguridad y/o Salud 

asociados al punto de buceo. Si bien se debe tener en cuenta la posibilidad de que las 

personas puedan sufrir pequeños accidentes (heridas, raspones, etc). Por lo que el impacto 

se considera SS. 

 

Empleo.  
Como impacto positivo, la etapa de construcción genera una posibilidad de trabajo en las 

empresas intervinientes en las diferentes etapas (mencionadas en el Capítulo 3). El impacto 

es Positivo, Medio, Temporal y Focalizado. 

En cuanto al empleo generado en la Etapa de Operación, se espera que en el tiempo 

se incremente el número de personas que busquen la experiencia de inmersión para visitar 

el punto de buceo. Por lo tanto, se deberá incrementar el número de instructores que estén 
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habilitados para realizar la actividad. De todas formas, se espera que la oferta de este tipo 

de práctica se mantenga dentro de los límites que conserven el valor relevante, sin que se 

transforme en una actividad masiva. También hay que considerar que aunque no genere 

mayores oportunidades de empleo, si va a incrementar las salidas gestionasa por clubes de 

buceo de la ciudad y operadoras privadas, por lo tanto va a mejorar su calidad de vida. Se 

va a considerar al impacto permanente por el hecho de que no se prevé el cierre o 

abandono del Parque. Por lo que el Impacto se considera Positivo, Medio, Permanente y 

Focalizado. 

 

Tránsito y medios de transporte.  
La actividad no genera impactos sobre el Tránsito y/o Transporte Terrestre, en ninguna de 

sus etapas. El Impacto es nulo. 

Con respecto al tránsito y/o Transporte marino, como se mencionó anteriormente, el 

Impacto generado en la Etapa de Construcción se concentra en el momento de traslado del 

buque Scombrus al área de hundimiento por medio de remolcadores del Puerto de Mar del 

Plata. No se puede afirmar que esto genere algún tipo de impacto negativo, ya que el área 

portuaria y frente a la costa de la ciudad a donde se realizará la operación es un sector 

donde diariamente transitan todo tipo de embarcaciones (desde pequeños veleros hasta 

buques pesqueros de alto porte). El impacto se considera sin significancia.  

El Tránsito y/o Transporte durante la etapa de operación, sigue la misma lógica de 

análisis que en la Etapa de Construcción. Las lanchas que llevan gente hacia los sitios de 

buceo ya están incorporadas a la rutina diaria del tránsito marino, reguladas por la 

Prefectura Naval Argentina, por lo cual el impacto también se considera sin significancia.  

 

Impacto visual.  
Este es un impacto que se considera desde la óptica antropocéntrica, es decir, cuánto nos 

altera la visual a los seres humanos, la ejecución de alguna actividad. No es un impacto 

directo al ambiente o al ecosistema. Por lo que se analizarán y calificarán los impactos 

visuales en las Etapas de Construcción y Operación desde esta óptica. 

El trabajo de acondicionamiento no genera ningún tipo de impacto visual al no existir 

preparación de terreno para la obra, trabajo de máquinas, establecimiento de obradores, 

etc. Las actividades se llevarán a cabo en un sector del Puerto que está estrictamente 

asignado al área de la Escollera Norte, donde no está permitido el paso de personas. El 

impacto es nulo. La misma lógica se puede aplicar al proceso de desguace, por lo que el 

impacto también es nulo. 

Se podría considerar que el impacto visual del traslado y hundimiento del buque 

podría inferir un impacto Positivo, Medio, Temporal y Focalizado. Basados en la experiencia 
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de hundimientos anteriores (Buque “Khronometer”, “Simbad” y “Sirius”), hay cierta 

expectativa en la comunidad para presenciar este tipo de eventos. 

Con respecto a la etapa de Operación, el impacto es Positivo, Medio, Permanente y 

Focalizado, analizado desde el punto de vista de las personas que realizarán la inmersión 

(buzos) para visitar el punto de buceo. Ya que toda esta obra no es visible desde fuera del 

agua.  

 

Tabla 11. Matriz de Impacto Ambiental (MIA) - Creación del punto de buceo Scombrus 

Componente Ambiental 

Acciones del proyecto susceptibles 
a producir Impactos 

Etapa de 
Construcción 

Etapa de 
Operación 

Medio  
 
Natural 

Medio Físico 

Tierra 
Geología 
Geomorfología (+) A P F (-) L T F 

Suelo Terrestre SS SS 

Suelo Marino 0 (-) L T F 

Agua 

Superficial 0 0 

Subterránea 0 0 

Marina (+) A P F SS 

Aire 
Particulado 0 0 

Ruidos 0 (-) L T F 

Medio Biótico 

Flora marina SS ( +) A P D 

Fauna marina (-) L T F ( +) A P D 

Flora terrestre 0 0 

Fauna terrestre 0 0 

Medio  
 
Antrópico 

Medio 
Socioeconómico 

Áreas Residenciales  0 ( +) A P D 

Áreas Comerciales (+) M T F ( +) A P D 

Turismo Recreación ( +) A P D ( +) A P D 

Salud Seguridad (-) L T F SS 

Empleo (+) M T F (+) M P F 

Tránsito, Transporte SS SS 

Redes Viales 0 0 
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Impacto visual (+) M T F (+) M P F 

 

4. CONCLUSIONES A PARTIR DE LA IDENTIFICACIÓN DE 

IMPACTOS. 

A partir de la identificación, caracterización y valoración de los impactos ambientales 

asociados a las distintas fases del proyecto para el buque "B/P Scombrus II" 

(acondicionamiento, limpieza, traslado, hundimiento y operación turística), se presenta una 

síntesis de viabilidad ambiental estructurada. 

A partir de la evaluación de impacto ambiental del proyecto se puede determinar que 

presenta un balance ambiental neto altamente positivo. Si bien se identificaron impactos de 

signo negativo, estos se concentran casi en su totalidad en la fase de construcción 

(preparación y hundimiento). Dichos efectos negativos son de carácter leve, temporales y 

espacialmente focalizados (restringidos al área de intervención directa). En contraste, los 

impactos de carácter positivo se sitúan en la fase de operación, adquiriendo una dimensión 

permanente y de dispersión territorial que beneficia tanto al medio biótico marino como al 

medio socioeconómico del Partido de General Pueyrredón. 

La remoción del buque "B/P Scombrus II" de su estado de inactividad en la dársena 

portuaria representa una remediación ambiental de gran relevancia. Se elimina una fuente 

pasiva pero crónica de contaminación (dispersión de óxidos, descamación de pinturas 

remanentes y lixiviados de materiales deteriorados por el oleaje y la marea). 

Adicionalmente, el zafado y traslado de la embarcación devuelve la operatividad a la 

infraestructura del Puerto de Mar del Plata, liberando un punto de muelle crítico y 

transformando un pasivo ambiental en un activo de desarrollo. 

Desde la perspectiva biótica, la selección del sitio de hundimiento sobre fondos 

arenosos blandos minimiza la afectación a comunidades preexistentes de los sustratos 

duros aledaños. Aunque la acción del hundimiento generará una perturbación mecánica 

local sobre la comunidad bentónica del sustrato arenoso (de baja diversidad intrínseca), este 

efecto se verá ampliamente superado en el mediano plazo por el fenómeno de sucesión 

ecológica que se desarrollará sobre el casco del buque. El pecio actuará como un arrecife 

artificial, proveyendo un sustrato duro y tridimensional ausente en la llanura arenosa 

regional. Se prevé un incremento en la biodiversidad local a través de la colonización inicial 

por organismos pioneros sésiles y posterior establecimiento de bivalvos, anémonas y 

poríferos; y la generación de zonas de refugio, alimentación y cría para especies ícticas de 

valor ecológico y deportivo (besugos, meros, turcos, entre otros). 
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En el medio antropogénico, el proyecto se alinea perfectamente con la tendencia de 

crecimiento de las actividades subacuáticas en la costa bonaerense. La creación de este 

nuevo punto de buceo dinamizará la economía local de manera dispersa y sostenible, 

promoviendo el empleo directo e indirecto (operadoras de buceo, hotelería, gastronomía y 

servicios náuticos). Al ser una actividad regulada y autolimitada en su capacidad de carga, 

se descartan procesos de antropización masiva que puedan degradar el recurso. 
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CAPÍTULO 5-MEDIDAS PARA GESTIONAR 

IMPACTOS AMBIENTALES 
La gestión ambiental del proyecto de creación del punto de buceo y arrecife artificial a partir 

del “B/P Scombrus II” se concibe bajo un enfoque de desarrollo sostenible y conservación 

del ecosistema marino bonaerense. El presente capítulo detalla las condiciones, 

metodologías y acciones orientadas a evitar, atenuar, remediar y resarcir las alteraciones 

ambientales identificadas en el Capítulo 4. 

Las recomendaciones aquí estructuradas representan un compromiso vinculante 

para las empresas adjudicatarias de las obras de preparación (zafado, desguace y limpieza) 

y traslado, así como para los operadores turísticos autorizados a explotar el sitio de buceo 

durante la fase de operación. 

 

5.1. Marco conceptual de las medidas de gestión. 

Para estructurar la respuesta ante las interacciones del proyecto con el medio, las acciones 

se clasifican en cuatro tipologías: 

1.​ Medidas Preventivas (P): Acciones aplicadas de manera anticipada para evitar de 

forma absoluta la ocurrencia de un impacto ambiental adverso. 

2.​ Medidas Mitigadoras o de Atenuación (M): Acciones destinadas a disminuir la 

magnitud, severidad o extensión espacial de los impactos negativos inevitables. 

3.​ Medidas Correctivas (Co): Acciones aplicadas para revertir o remediar una alteración 

ambiental una vez que el evento impactante ha cesado, facilitando el retorno a un 

estado de equilibrio dinámico. 

4.​ Medidas Compensatorias (Cp): Acciones orientadas a retribuir o generar un beneficio 

ambiental equivalente ante pérdidas ecológicas de carácter residual o inevitable. 

 

5.1.1. Criterios de ingeniería y mantenimiento ambiental. 

Para la planificación de estas medidas deberán considerarse los aspectos relacionados con: 

●​ Medidas de Ingeniería Ambiental: estas medidas se fundamentan en la incorporación 

de criterios de Ingeniería Ambiental dentro del diseño del Proyecto, Programación de 

la Obra y su efectiva aplicación durante su ejecución. 

●​ Medidas de mantenimiento de la obra y del sistema ambiental: estas medidas de 

mantenimiento involucran el conocimiento de las condiciones de funcionamiento de 

la obra, y de las ofertas y demandas sobre el medio natural y socioeconómico, 

ejercidas por su funcionamiento bajo diversas condiciones del proyecto, con el objeto 
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de adecuar el proceso de mantenimiento operativo al ambiente natural y social en el 

que se inserta. 

 

El objetivo de la aplicación de las Medidas de Mitigación de Impactos Negativos es: 

a) Minimizan el impacto negativo, mediante el correcto diseño del Proyecto y del Plan de 

Obra 

b) Permitir alcanzar un nuevo equilibrio sustentable a corto plazo 

c) Posibilitar que a mediano y largo plazo se conserve el equilibrio sustentable alcanzado, 

por la adopción de medidas de mantenimiento operativo 

d) Constituir mecanismos de respuesta frente a contingencias, para acotar sus efectos y 

permitan la remediación de las áreas afectadas, por métodos viables desde la perspectiva 

económica y ambiental 

e) Atenuar el efecto negativo y compensar las pérdidas mediante el suministro de recursos 

sustitutivos al ecosistema 

Estas medidas deberán constituir un conjunto integrado de medidas y acciones, que 

se complementen entre sí, para alcanzar superiores metas de beneficio de la obra durante 

su construcción y operación, con especial énfasis en los beneficios locales y regionales. 

Se deberá prever que el personal afectado a la Obra debe estar provisto y usar los 

elementos de seguridad y protección reglamentarios. Deben instrumentarse las medidas de 

seguridad para que el efecto perjudicial de los trabajos sobre el medio circundante a la Obra 

sea el mínimo factible, aun así, pueden generarse algunos problemas para los seres vivos 

que residen en el área circundante. 

 

5.2. Programa de medidas en la Etapa de Construcción (preparación, traslado y 

hundimiento). 

La fase de construcción abarca las tareas críticas en tierra y muelle, el remolque costero y la 

maniobra de hundimiento controlado. Aunque la mayoría de los impactos negativos 

detectados son temporales, su correcta gestión resulta determinante para la viabilidad global 

del proyecto. 

 

5.2.1. Gestión de Contaminación Química por Desgaste y Residuos (Prevención). 

Se ejecutará un plan exhaustivo de desguace, remoción de pasivos y limpieza profunda del 

buque en la Escollera Norte del Puerto de Mar del Plata antes de su traslado. Se removerán 

la totalidad de los hidrocarburos (combustibles, aceites lubricantes de sentinas, grasas), 

aislantes y materiales plásticos o sintéticos de camarotes y tabiques. 

Estas tareas serán realizadas por la empresa CD servicios navales y Rojo Pesquero 

quien tiene la experiencia y autorizaciones para hacerlo. Además, será controlada por 
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inspectores de la Prefectura Naval Argentina (PNA) y autoridades ambientales competentes 

(Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires). 

 

5.2.2. Gestión de Impactos Acústicos (Mitigación) 

Dentro de los impactos negativos está considerado el ruido que se realizará durante la etapa 

de reparación del buque por el trabajo de maquinarias. A fin de confeccionar la Matriz de 

Impacto Ambiental, el ruido emitido en este período es considerado nulo ya que el trabajo se 

realiza en el área portuaria de la Escollera Norte donde ese tipo de ruidos es frecuente, y 

debido a la envergadura del trabajo con el “Scombrus”, no infringe ninguna variación.  

Los ruidos realizados y emitidos durante el momento del traslado de la embarcación 

al sitio de hundimiento siguen la misma lógica y análisis del punto anterior, ya que toda la 

operatoria se realiza en mar abierto, lejos del ejido urbano y que es un área de tránsito 

frecuente de embarcaciones de diferentes portes. El momento del hundimiento controlado 

puede ser el más crítico por la emisión de ruidos y presiones en el agua, que puede alterar 

por contados minutos a la fauna circundante, teniendo un impacto nulo sobre la población 

de Mar del Plata. No se proponen acciones de mitigación ya que los impactos negativos que 

se consideran a partir de la emisión de ruidos son momentáneos y tienen comienzo y final 

previsto en corto plazo. 

 

5.2.3. Gestión del daño físico y desplazamiento del Macrozoobentos (Compensación) 

Otro impacto que se considera negativo de la etapa de Construcción es sobre la fauna de 

fondos blandos, que sufrirá un desplazamiento de su hábitat actual, a zonas arenosas 

aledañas, alejada unos metros del buque una vez hundido. Las intensidades son leves y 

muy focalizadas. Como estas especies se recuperarán en el nuevo sitio de emplazamiento, 

la acción de mitigación está incluida dentro de la etapa de construcción. 

 

5.2.4. Higiene, Seguridad y Prevención de Riesgos de Trabajo (Prevención y Mitigación) 

El próximo impacto que se consideró negativo fue sobre la Salud y Seguridad de las 

personas, solamente considerando el factor Riesgo y que en este tipo de operatorias hay 

probabilidades de sufrir algún accidente. Las mitigaciones están consideradas en la aìcación 

de los Planes de seguridad de las Empresas intervinientes. Todo el personal técnico 

afectado a las fases de zafado de varadura, desguace en muelle, maniobra de remolque y 

fijación de cargas de hundimiento deberá utilizar Equipos de Protección Individual (EPI) 

reglamentarios. Se establecerá un perímetro de exclusión de navegación civil coordinado 

por la PNA durante el trayecto de traslado y en el punto de hundimiento. 
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5.3. Programa de medidas en la Etapa de Operación (sitio de buceo). 

Durante la fase de funcionamiento del punto de buceo, la antropización turística y la 

dinámica marina física constituyen los factores de riesgo ambiental prioritarios. 

5.3.1. Estabilización dinámica del fondo marino y geomorfología (mitigación y corrección). 

En este punto, se ha considerado solo un Impacto Negativo que es sobre la Geomorfologia 

del fondo marino. El asentamiento del buque provocará un reajuste estrictamente local de 

las corrientes de fondo y el transporte de sedimentos arenosos (fenómenos de socavación y 

depositación, como se desarrolló en la sección 3.3). Se destaca que los impactos sobre el 

suelo marino han sido analizados en otro buque hundido con la misma finalidad (pecio 

Simbad) y considerados en el presente Proyecto como Sin Significancia. Esto se debe a que 

la magnitud del impacto debido a la baja relativización del área impactada en comparación 

con la superficie de los fondos blandos de mar abierto frente a la ciudad de Mar del Plata. 

 

5.3.2. Prevención de daño físico a comunidades colonizadoras del pecio (Prevención). 

Para evitar que las embarcaciones de los operadores turísticos de buceo arrojen anclas 

sobre el pecio o sus inmediaciones (lo que podría generar un impacto mecánico sobre 

organismos bentónicos), se implementará un Sistema de Fondeo Permanente. Éste 

consistirá en la instalación de una boya de amarre anclada directamente al casco del pecio 

Scombrus. 

 

5.3.3. Gestión de contaminación al medio aéreo, agua subterránea y suelo. 

La creación del punto de buceo “Scombrus” no representa riesgos de contaminación al aire, 

al agua circundante o posibles filtraciones al agua subterránea (napas freáticas), al suelo 

terrestre o resto del suelo marino, donde no está emplazado el buque. 

 

5.3.4. Gestión del daño a la Flora y Fauna local (Compensación). 

Sobre la Fauna marina de fondos blandos, sólo sufrirá un desplazamiento momentáneo en 

un corto período ya que puede desplazarse a zonas arenosas aledañas, por lo que el 

impacto es nulo. En cuanto a la Flora y Fauna específica de fondos duros, como se explicó 

en la sección 3.4 de este Proyecto, una vez sumergido el buque, inmediatamente se iniciará 

un proceso de sucesión ecológica que activará la colonización del casco del buque, 

considerándose un impacto positivo debido a la nueva oportunidad de superficie y sitios 

seguros para que se establezca el ecosistema.  

Además, para evitar la degradación biológica por uso y perturbación del punto de 

buceo Scombrus por parte de los buzos que lo visiten, se dsarrollarán programas de 

educación y divulgación en conjunto con investigadores de la Universidad Nacional de Mar 

del Plata con quienes se viene desarrollando este tipo de actividades desde hace más de 
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una década. Actualmente, dichas actividades están encuadradas a través del Proyecto de 

Investigación (EXA 1205/24)  y Extensión (EX 8179/25) BiodA (Biodiversidad de Arrecifes).  

 

5.3.5. Gestión del medio Socioeconómico. 

El medio Socioeconómico es el que se ve más beneficiado con la creación del punto de 

buceo debido a que, al incluir una nueva oferta al circuito de actividades marinas, se crean 

nuevas redes de oferta local y turística para realizar actividades de buceo más novedosas, 

tiene la potencialidad para crear nuevas fuentes de empleo y aporta a la imagen de la 

ciudad. 
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CAPÍTULO 6- PLAN DE GESTIÓN AMBIENTAL 
El Plan de Gestión Ambiental (PGA) del “Proyecto de Hundimiento del buque "B/P 

Scombrus II”  y Creación del Parque Subacuático recreativo Kyokko Rua”, comprende la 

evaluación de las características de este que pueden ser incompatibles con los lineamientos 

de conservación y protección del ambiental (natural y antrópico). Constituye el marco 

operativo, preventivo y vinculante para la implementación de las medidas de prevención, 

mitigación, corrección y compensación detalladas en el Capítulo 5. Su propósito 

fundamental es asegurar el cumplimiento de las normativas ambientales vigentes, 

estructurando una serie de programas dinámicos que abarcan la totalidad del ciclo de vida 

del proyecto: desde la fase de ejecución inicial en tierra y muelle hasta el eventual cese y 

abandono técnico del parque submarino, pasando por la operación regular y el 

mantenimiento del sitio. 

 

6.1. Plan de Gestión Ambiental. 

El Plan de Gestión Ambiental del Proyecto incluye los lineamientos que las Empresas 

respetarán a fin de preservar el ambiente de acciones perjudiciales y favorecer las positivas 

del Proyecto. Estas pautas en el accionar de las Empresas son obligaciones a cumplir para 

garantizar el cumplimiento de la Legislación aplicable al Proyecto y evitar conflictos durante 

las Etapa de Operación, Mantenimiento y Abandono/Cierre. 

Las Empresas cumplirán, durante todo el período de la obra, con todas las 

normativas ambientales, laborales, de riesgos del trabajo y de higiene y seguridad, y con 

toda la legislación nacional y provincial que preserve el derecho del trabajador y de terceros, 

que corresponda aplicar, vigente a la fecha de inicio de obra. Cumplirá con las 

observaciones, requerimientos o sanciones dictaminadas por las autoridades y organismos 

de control, nacionales, provinciales y/o municipales, asumiendo a su exclusivo cargo los 

costos, impuestos, derechos, multas o sumas debidas por cualquier concepto. 

Las Empresas respetarán estrictamente las medidas que correspondan aplicar, en lo 

referente a control de contaminación de suelos, aguas, aire, generación de ruidos y 

vibraciones, manejo de contingencias tales como incendios, derrames, etc., utilización de 

productos peligrosos o contaminantes, disposición final de residuos, higiene y seguridad, 

riesgos del trabajo, protección del patrimonio histórico cultural, arqueológico, paleontológico, 

arquitectónico, escénico, antropológico y natural, protección de la flora y la fauna, control de 

procesos erosivos y calidad de vida del personal de la obra y de la población civil afectada. 

Las empresas intervinientes, ROJO PESQUERO, CD servicios navales mdp, 

SALVAMENTO Y BUCEO CANAL Y CANAL S.R.L. y REMOLCADORES MAR DEL PLATA, 
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cada una encargada de diferentes fases de construcción y operación del Proyecto 

(desarrollado en el Capítulo 1.3 y 4), están radicadas en Mar del Plata, por lo que al tratarse 

este proyecto, del acondicionamiento, limpieza y traslado del buque “Scombrus II” hacia el 

punto de hundimiento frente a las costas de Mar del Plata, donde las mencionadas 

empresas cuentan con todas las habilitaciones pertinentes. 

La Asociación Civil Thalassa Escuela de Buceo es una asociación de orden local, y 

se puede considerar que todos los asociados cuentan con los requisitos legales para bucear 

en el Parque Submarino Recreativo "Kyokko Rua”. Además, esta actividad está regulada y 

controlada por la PNA. 

 

6.2. Planificación del sistema de Gestión Ambiental 

Identificación de las Acciones Ambientales. 
El proceso de acondicionamiento del buque "B/P Scombrus II” para ser trasladado al punto 

elegido para su hundimiento y la consecuente creación del Parque Submarino Recreativo 

"Kyokko Rua”, generará “Acciones Ambientales” cuya interacción con el medio circundante 

puede producir “Impactos Ambientales”. Los Aspectos Ambientales pueden favorecer o 

perjudicar la condición natural pre-existente (impactos positivos y negativos). Como ya se 

mencionó en el Capítulo anterior, toda actividad humana o de cualquier ser vivo produce un 

impacto al equilibrio dinámico del ecosistema. Los Impactos Ambientales Negativos son los 

que rompen el equilibrio dinámico del ecosistema y requieren de un tiempo muy prolongado 

para la restitución de dicho equilibrio (si es que fuera posible). 

El Sistema de Gestión Ambiental se ocupa únicamente de las Acciones Ambientales 

que producen “Impactos Ambientales Negativos”. Para ello se tomará como base la Ley N° 

11.723 (Ley de Protección, Conservación, Mejoramiento y Restauración de los Recursos 

Naturales y del Ambiente) de la provincia de Buenos Aires, en su artículo 10, que especifica 

que toda obra o actividad susceptible de producir "algún efecto negativo al ambiente y/o sus 

recursos naturales" debe obtener una Declaración de Impacto Ambiental (DIA), elaborando 

un Estudio de Impacto Ambiental (EsIA) respaldado por una Matriz de Impacto Ambiental 

(MIA). 

 

Objetivos. 
El diseño del PGA tendrá los siguientes objetivos para su fase de implementación: 

 
-​ Minimizar los impactos negativos potenciales en aire, agua, suelo, fauna, flora y 

sociedad. 

-​ Minimizar o eliminar los impactos hacia las actividades adyacentes. 

-​ Establecer y mantener buenas relaciones con la comunidad, favoreciendo su 
bienestar y priorizando su participación a nivel laboral. 
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-​ Prever y prevenir accidentes laborales. 

 

1. PROGRAMAS DE SEGUIMIENTO Y CONTROL 

AMBIENTAL 

Este programa tiene como objetivo asegurar la legalidad operativa del proyecto y el 

cumplimiento estricto de las especificaciones de diseño ambiental, coordinando las 

relaciones institucionales y capacitando al personal interviniente. 

Las Empresas deberán desarrollar un Programa de Seguimiento y Control Ambiental 

que permita el chequeo sistemático de todos aquellos puntos que puedan afectar el 

medioambiente (Ver MIA, Capítulo 4.3). A tal fin, deberán confeccionar, a través de su área 

ambiental o un profesional capacitado, planillas de control y las frecuencias de las mismas. 

El Programa deberá alcanzar las actividades principales del proceso de traslado del buque 

(traslado al sitio definitivo y hundimiento), lugares de acopio (basura y depósitos de arenas), 

equipos, vías de acceso, así como el equipamiento de transporte y operativo. El orden y la 

limpieza en todos los ámbitos de trabajo debe incluirse con el monitoreo, por su fuerte 

relación con los impactos ambientales negativos.  

En particular, en la fase de Construcción (acondicionamiento del buque), la Ley 

Nacional N 19587/72 (Decreto Reglamentario N 351/79) de Higiene y Seguridad en el 

Trabajo, tiene determinados los procedimientos para controlar los parámetros que podrían 

afectar la integridad del ambiente como la calidad del agua, emisiones de gases y/o sonidos 

y niveles de emisiones lumínicas.  

Procedimientos de Seguridad e Higiene del Trabajo a Implementar (Fase Construcción): 

-​ Procedimiento de Orden y Limpieza: Metodología estricta para mantener el orden de 

cubiertas, pasillos y herramientas durante la fase de desguace y puesta a flote en 

muelle, disminuyendo el riesgo de caídas, tropiezos o incendios por acumulación de 

materiales inflamables. 

-​ Prevención de Riesgos con Herramientas Manuales y de Corte: Normas de 

seguridad para operarios de soplete, soldadores y personal de salvamento naval. 

Incluye inspección obligatoria de mangueras, manómetros y el uso de Elementos de 

Protección Personal (EPP) homologados (máscaras de soldar, guantes de cuero 

pesados, calzado de seguridad con puntera de acero y arneses de seguridad en 

trabajos de altura). 

-​ Condiciones Eléctricas de Apoyo: Todo suministro eléctrico de potencia temporal 

utilizado para bombas de achique, herramientas y luces durante el reflote provendrá 

de generadores insonorizados en tierra o embarcaciones de apoyo debidamente 
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aislados, con disyuntores térmicos, puesta a tierra certificada y tableros estancos 

IP65 de acuerdo a las reglamentaciones de la Asociación Electrotécnica Argentina 

(AEA). 

-​ Manual de Gestión de Residuos Orgánicos e inorgánicos sobre la embarcación: tiene 

por objetivo organizar los recursos humanos y técnicos para proceder a la correcta 

operación y disposición de los residuos generados a bordo, con el fin de mantener 

ordenada la disposición de basura, disminuir el riesgo de contaminación y realizar 

una gestión medioambiental adecuada a la gestión de residuos y su disposición final. 

-​ Señalética utilizada en seguridad e higiene en el trabajo: tiene por objetivo establecer 

el significado de los colores y señales de seguridad para poder identificar lugares, 

objetos y circunstancias que sean potencialmente peligrosas para la salud de las 

personas. 

-​ Procedimiento para la Investigación de Accidentes: Establecimiento de un protocolo 

de registro y notificación inmediata ante la ART y la PNA de cualquier incidente o 

accidente laboral ocurrido durante las maniobras de preparación, zafado de varadura 

o remolque costero. 

 

Para las Etapas de Operación/Mantenimiento y Abandono/Cierre, las Empresas 

intervinientes se reglamentarán con la misma Ley Nacional N 19587/72, Decreto 

Reglamentario N 351/79 de Seguridad e Higiene del Trabajo, e idénticos procedimientos. 

 

Como ya se ha mencionado anteriormente, no se prevé etapa de cierre. Si esta se 

llegara a considerar estaría basada en el Plan de Monitoreo Ambiental del Parque 

Submarino Recreativo "Kyokko Rua”. 

2. PROGRAMA DE MONITOREO 

El Programa de Monitoreo Ambiental (PMA) está diseñado para recolectar datos primarios 

continuos, permitiendo evaluar la evolución ecológica del arrecife artificial y detectar de 

forma temprana cualquier anomalía hidrodinámica, fisicoquímica o biológica. El monitoreo 

científico estará a cargo del Grupo de Investigación Biodiversidad de Invertebrados Marinos 

de la FCEyN-UNMdP a través de los proyectos acreditados BiodA (Biodiversidad de 

Arrecifes). Dicho proyecto de Investigación y Extensión está aprobado por la FCEyN de la 

UNMdP, y articula el monitoreo mediante videotransectas con la Escuela de Buceo 

Thalassa, aplicando el concepto de Ciencia Ciudadana. 
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3. PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES 

Este programa define los protocolos de reacción inmediata ante emergencias que puedan 

suscitarse durante el acondicionamiento, remolque, hundimiento o posterior operación del 

Parque de buceo. 

En el Programa de Contingencias Ambientales se define la responsabilidad del 

personal clave y los procedimientos de respuesta, con el fin de minimizar los riesgos a la 

salud, seguridad, ambiente, salvaguardando la vida de las personas, la propiedad y el 

ambiente. Para este Programa se tiene en cuenta cualquier evento fortuito, eventual, que 

puedan suceder durante las etapas de Operación, Mantenimiento y Cierre. Se evalua cuáles 

pueden ser los riesgos y se plantea un Plan de Contingencia Ambiental, frente a estos 

incidentes. 

Planificación de contingencias 
Con la finalidad de brindar al Plan de Gestión Ambiental un marco de seguridad ante 

eventuales emergencias que pudieran afectar directa o indirectamente el medioambiente, se 

aplicarán las siguientes medidas: 

• Se proveerá de instrucciones claras y precisas al personal sobre los procedimientos a 

llevar a cabo ante cualquier contingencia, para proteger el ambiente y minimizar los 

impactos. 

• La Empresa deberá prever un sistema de comunicación inmediato con los distintos 

organismos de control y emergencia, a los efectos de obtener una rápida respuesta en el 

caso de que una contingencia supere las medidas del presente plan. 

• Se prohibirá encender fuego, salvo en las áreas designadas a tal efecto. Por normativa se 

debe mencionar y planificar las contingencias en función del fuego, en el caso del incendio 

de algún motor o elemento relacionado tanto con las embarcaciones que trasladarán al "B/P 

Scombrus II”, como a las propias de las Asociaciones y Operadoras de buceo locales. Pero 

NO se considera el uso de fuego intencional en ninguna de las etapas del proceso del 

proyecto. 

• Dado que el buque se encontrará libre de hidrocarburos al momento de la maniobra, no 

corresponde aplicar sistema de lucha contra derrames. 
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Organización en caso de Contingencias 

Los trabajadores contratados de las Empresas intervinientes, deberán estar disponibles en 

caso de contingencias y es de trascendental importancia que los mismos estén informados 

de los eventos, y capacitados para tomar la ubicación correspondiente frente a los sucesos. 

Actuación en caso de Contingencias 

En caso de contingencias específicas será necesario contar con las especificaciones del 

caso, pero para las contingencias en general, siempre se tendrán en cuenta las siguientes 

actividades: 

●​ Informar del evento a Emergencias (policía, bomberos, ambulancia, etc.). 

●​ Evacuar el área de siniestro. 

●​ Prestar primeros auxilios a las personas presentes aun si manifiestan no estar 

afectados. 

●​ Cerciorar la seguridad de todo el personal y pasajeros. 

●​ Si es posible, controlar el riesgo a las personas. 

●​ Evaluar si el problema puede ser controlado. 

●​ Determinar si es seguro y posible tratar de controlar el problema. 

●​ Reunir información sobre el estado de situación para comunicar a los responsables 

de Emergencias. 

En particular, durante la etapa de operación, se consideran incidentes sobre los que 

planificar un Programa de Contingencia a los siguientes: 

-​ Riesgos tecnológicos: 

●​ Incendio 

●​ Explosión 

●​ Colapsos estructurales 

●​ Eléctrico 

-​ Riesgos Naturales: 

●​ Vientos fuertes 

●​ Lluvias intensas 

●​ Mareas extraordinarias 

●​ Corrientes marinas intensas 

 
Evaluación de los riesgos 
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Implica valorar qué daños pueden ocasionar sobre las personas, los procesos productivos u 

operativos, o los activos de la empresa. 

 

Incendio: La estructura de las embarcaciones de la empresa REMOLCADORES MAR EL 

PLATA y de las Asociaciones civiles y operadoras de buceo de Mar del Plata están 

expuestas en su totalidad, a riesgo de incendio. 

Uno de los factores que inciden en el desarrollo de un incendio es la carga de elementos 

combustibles que posee cada sector en particular. Se dispondrán de todos los elementos 

requeridos por Ley y por PNA para combatir la eventualidad de este suceso y se 

mantendrán en forma clara y visible, los números telefónicos de emergencias. Las cargas de 

combustibles se realizan en los sectores asignados y habilitados a tal fin.   

 

Explosiones: Las embarcaciones de REMOLCADORES MAR DEL PLATA y de las 

Asociaciones civiles y operadoras de buceo no operan con gas a bordo, todo el sistema de 

energía se basa en motores de combustión a gas-oil. Los riesgos de acumulación de gases 

debido al funcionamiento de los motores son prácticamente nulos ya que todas las 

embarcaciones son abiertas y funcionan a gasoil (que no produce explosiones, si bien es 

inflamabe). No hay uso de fuego dentro de las embarcaciones. 

 

Eléctrico: La electricidad se utilizará en la Etapa de Construcción. Todo el suministro se 

realizará a través de un generador en tierra. 

 

Colapso estructural: Debido a las condiciones climatológicas imperantes en el área (vientos 

fuertes, eventuales lluvias intensas en corto lapso de tiempo y tormentas eléctricas) pueden 

causar algún daño a la estructura general de las embarcaciones.  

Debido al fácil acceso a los pronósticos de las condiciones meteorológicas (SMN, NOAA, 

Windgurú), es posible planificar tanto el traslado y hundimiento del "Scombrus II”, como 

absolutamente todas las salidas programadas para la utilización del Parque Submarino 

Recreativo "Kyokko Rua”. Por lo que los riesgos del colapso de embarcaciones, debido a las 

condiciones climatológicas, son nulos 

 

Vientos fuertes: El sitio de desarrollo del proyecto es el área costera de la ciudad de Mar del 

Plata. Durante el verano, el viento es predominante del NE y en invierno del SE, en 

intensidades perfectamente soportables por este tipo de embarcación. Sin embargo, existen 

eventos asociados a tormentas donde las intensidades de los vientos suelen ser muy 

intensas. En tales casos, incluso el Puerto llega a cerrar la salida de embarcaciones. Como 

se mencionó anteriormente, los pronósticos climatológicos actualmente son muy exactos, 
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por lo que previo a cada salida (y con algunos días de anticipación) se puede prever las 

condiciones que regirán el día previsto para la salida. Otra acción, en caso de que se 

levante un viento inesperado de alta intensidad, las embarcaciones de buceo están 

equipadas para ejecutar una operación rápida para volver a la costa, ya que también están a 

una corta distancia de la misma. 

 

Lluvias intensas: Si bien las precipitaciones también pueden ser pronosticados con gran 

exactitud por los pronósticos climatológicos, por lo que, nuevamente, previo a cada salida (y 

con algunos días de anticipación) se puede prever las condiciones que regirán el día 

previsto para la salida. Eventos de lluvias intentas pueden causar inundación en 

embarcaciones como así también daños en las estructuras. Para la contingencia en el caso 

de esta eventualidad, se considerarán las suspensiones de toda actividad de buceo.  

 

Mareas extraordinarias: Las mareas extraordinarias no embisten un problema para ninguna 

de las etapas del presente proyecto,  

 

Corrientes marinas Intensas: El hundimiento del buque "Sombrus II” se realizará en un área 

que fue previamente estudiada donde no existen corrientes que revistan ningún tipo de 

riesgo para la Etapa de Construcción (Hundimiento del buque), u Operación/Mantenimiento, 

que es la etapa más prolongada. En general, los momentos asociados a corrientes más 

intensas se corresponden a situaciones climáticas adversas a la navegación. Como se 

mencionó en puntos anteriores, frente a esas situaciones, se considerará la suspensión de 

toda actividad de buceo. 

4. PROGRAMA DE DIFUSIÓN 

Este programa busca visibilizar los beneficios del proyecto, fomentar la ciencia ciudadana, 

mantener informada a la opinión pública y consolidar la transferencia del conocimiento 

científico generado por la UNMdP a través del Proyecto BiodA. 

4.1. Comunicación Científica y Académica 

Publicación de Informes de Avance: Los datos generados en el PMA se sistematizarán en 

informes que serán presentados ante la Subsecretaría de Control y Fiscalización Ambiental 

del Ministerio de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires y la PNA. 

Participación en Congresos: Presentación de los resultados de sucesión ecológica 

del "Scombrus II" en congresos nacionales e internacionales de ecología, biología marina y 

arrecifes artificiales (por ejemplo, el Congreso de Ciencias del Mar, COLACMAR). 
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Divulgación en Portales Universitarios: Integración de los avances del proyecto 

BiodA en el portal oficial de investigación de la FCEyN-UNMdP, facilitando el acceso a 

investigadores a bases de datos de colonización de sustratos artificiales del Atlántico 

sudoccidental. 

 

4.2. Comunicación Comunitaria y Educación Ambiental 

Plataformas Digitales: A través de las cuentas de Instagram del Proyecto BiodA y Thalassa 

se cargarán videos subacuáticos del estado del pecio, del proceso de colonización, y de la 

actividad de buceo facilitando el acceso visual a personas que no practican el deporte. 

 

Talleres en Escuelas locales y Museo Municipal: Desarrollo de charlas de concientización y 

educación ambiental en las escuelas del Municipio de General Pueyrredón y en el Museo de 

Ciencias Naturales Municipal, abordando conceptos de conservación marina. 

 

4.3. Subprograma de Ciencia Ciudadana para Buzos Deportivos 

Objetivo: Involucrar activamente a la comunidad de buceo deportivo de Mar del Plata en el 

registro de biodiversidad y cuidado del Parque. 

Metodología: Desarrollo y distribución de una plantilla digital de avistamientos para que los 

buzos deportivos, al finalizar su inmersión en el "Scombrus II", carguen fotos y reporten la 

presencia de diferentes organismos que puedan observar. También se generará un sistema 

de almacenamiento de imágenes para que puedan cargar los videos registrados durante sus 

inmersiones en la base de datos abierta del Proyecto BiodA (UNMdP). 

5. OTROS PROGRAMAS (según orientador de EsIA 

correspondiente al proyecto) 

Programa de Conservación, Fondeo Facilitado y Seguridad en la Operación 

Objetivo: Garantizar la integridad física de las comunidades bentónicas del pecio y regular el 

uso sostenible de la capacidad de carga turística diaria. 

Acciones Clave: 

●​ Mantenimiento del Sistema de Boyado: Inspección cuatrimestral por parte de 

Thalassa del estado de los cabos de amarre, grilletes y de la boya de superficie 

anclada directamente al pecio. Queda estrictamente prohibida la aproximación al 

sitio de buceo de cualquier lancha turística sin amarrarse a la borna, para evitar el 

arrastre de anclas en un radio de 150 m. 
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●​ Registro del Número de Inmersiones: Registro informático unificado coordinado por 

Thalassa de los buzos que visiten el Parque Submarino “Kyokko Rua”. El límite diario 

operativo será fiscalizado por el destacamento local de la PNA. 

●​ Protocolo Basura Cero a Bordo: Toda embarcación de traslado turístico deberá 

poseer un sistema estanco de almacenamiento de residuos domésticos. 

●​ Mesa Coordinadora Interinstitucional: Constitución de un canal de comunicación 

permanente integrado por representantes de Thalassa, la FCEyN-UNMdP, la PNA, el 

CRPMDP y el Municipio de General Pueyrredón, con el fin de evaluar anualmente el 

estado del Parque Submarino y coordinar acciones conjuntas. 

 

 

 

7. NIVEL DE COMPLEJIDAD AMBIENTAL (NCA) 

De acuerdo a la Resolución N° 214/98 de la Secretaría de Política Ambiental de la Nación y 

con el marco normativo de la Ley de la Provincia de Buenos Aires Nº 11.459, su Decreto 

Reglamentario Nº 531/19 y las resoluciones de la autoridad ambiental provincial (Ministerio 

de Ambiente de la Provincia de Buenos Aires), las actividades recreativas y de servicios 

turísticos deben clasificar su nivel de impacto mediante la fórmula polinómica de cinco 

términos: 

NCA = Ru + ER + Ri + Di + Lo 

 

Donde: 

Rubro (Ru): Servicios de esparcimiento, turismo y deportes náuticos recreativos (CIIU 9300). 

Por ser una actividad de servicios no industrial ni extractiva de recursos primarios, se le 

asigna el valor mínimo: 

Ru = 1 

Efluentes y Residuos (ER): El proyecto cuenta con un protocolo estricto de "Basura Cero". 

No se generan efluentes líquidos de carácter industrial ni emisiones continuas a la 

atmósfera. Los residuos sólidos asimilables a domiciliarios generados por los buzos a bordo 

son almacenados de forma estanca y descargados obligatoriamente en muelle bajo 

manifiesto del operador turístico. Se califica como tipo 0 (sin efluentes ni residuos peligrosos 

generados in-situ): 

ER = 0 

Riesgo (Ri): Se evalúan los riesgos intrínsecos de la operación. Se registra riesgo acústico 

transitorio (único, de segundos de duración durante el hundimiento). Por poseer un factor de 

riesgo físico tipificado, se adiciona 1 punto: 

Ri = 1 
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Dimensionamiento (Di): El dimensionamiento de la operación se define por la dotación de 

personal permanente en embarcaciones (<10 operarios habituales por salida), potencia 

instalada en lanchas de servicios auxiliares y una superficie útil del parque restringida al 

pecio. Se le asigna un valor de 1 punto: 

Di = 1 

Localización (Lo): El emplazamiento de la actividad es un cuerpo de agua receptor de 

navegación abierta (Atlántico bonaerense), libre de colindancias urbanas inmediatas, 

aunque requiere una zona de amortiguamiento de navegación deportiva regulada por la 

PNA. Se asigna un valor de 1 punto: 

Lo = 1 

Cálculo del NCA para la fase de Operación del Parque "Kyokko Rua", hundimienot del 

buque “Scombrus II”: 

NCA = 1 + 0 + 1 + 1 + 1 
NCA = 4 

 

Clasificación Final: Dado que el resultado obtenido es menor o igual a 15 (NCA ≤ 15), el 

proyecto de hundimiento del buque “Scombrus II” se clasifica formalmente como Categoría I 

(Establecimiento de Baja Complejidad Ambiental / Inocuo), lo cual permite un trámite de 

licenciamiento simplificado ante las autoridades ambientales de la Provincia de Buenos 

Aires. 

 

 

IF-2026-26331767-GDEBA-DGAMAMGP

página 80 de 213



BIBLIOGRAFÍA 
●​ Instituto Nacional de Estadística y Censos (INDEC): Resultados Definitivos del 

Censo Nacional de Población, Hogares y Viviendas 2022 para la República Argentina, 
Provincia de Buenos Aires y el Partido de General Pueyrredón.  

●​ Encuesta Permanente de Hogares (EPH) - Tasas y variables socio-laborales de 
actividad, empleo, desocupación y subocupación correspondientes al aglomerado Mar del 
Plata (Serie Histórica 2019-2025).    

●​ Municipalidad de General Pueyrredón: Portal de Datos Abiertos y Estadísticas del 
Municipio: Estimaciones de población por sexo y año calendario (2010-2025), indicadores 
demográficos históricos e información estratégica de empleo y desempleo.    

●​ Secretaría de Desarrollo Productivo e Innovación: Informes sobre la estructura de 
parcelas, lotes y ampliación proyectada del Parque Industrial de Mar del Plata "General 
Savio".    

●​ Secretaría de Salud Municipal: Registros de la red de Centros de Atención Primaria 
de la Salud (CAPS) y del Centro de Especialidades Médicas Ambulatorias (CEMA).    

●​ Ente Municipal de Turismo y Cultura (EMTUR): Estadísticas y series anuales sobre 
arribos de visitantes, promedios diarios de turistas estables y pernoctaciones.    

●​ Obras Sanitarias Sociedad de Estado (OSSE - Mar del Plata): Informes Técnicos e 
Hidrogeológicos sobre la Explotación Racional del Recurso Hídrico Subterráneo del Acuífero 
Pampeano en el Partido de General Pueyrredón.    

●​ Estudio de Impacto Ambiental del "Sistema Acueducto Oeste (SAO) - Etapa II" y 
Estación Cloradora El Casal.    

●​ Estadísticas operacionales del servicio de saneamiento cloacal, colectores máximos 
y Planta de Pretratamiento Ing. Baltar.    

●​ Gobierno de la Provincia de Buenos Aires: Ministerio de Ambiente: Estudios de 
impacto ambiental y especificaciones técnicas de proyectos de infraestructura de 
saneamiento y redes cloacales en Batán y el sur de Mar del Plata.    

●​ Decreto Provincial 469/2011: Declaración e individualización catastral de la Reserva 
de Objetivos Definidos Mixtos "Área Natural Protegida Restinga del Faro".    

●​ Dirección de Escuelas y SAD General Pueyrredón: Buscador de establecimientos 
educativos del distrito.    

●​ Instituto Nacional de Tecnología Agropecuaria (INTA): Agencia de Extensión Rural 
Mar del Plata (INTA AER Mar del Plata) - Informes del Ing. Agr. Enrique Adlercreutz sobre 
superficie sembrada y estimación anual de producción hortícola a campo y bajo cubierta 
(Campañas 2016-2025).    

●​ Artículos de Visión Rural: "Radiografía del cinturón frutihortícola marplatense" y 
"Transformaciones y desafíos en el Cinturón Hortícola (2000-2025)".  

●​  
●​ Facultad de Ciencias Agrarias: Resúmenes de tesis sobre la adopción tecnológica e 

invernaderos en el Cinturón Hortícola Marplatense (Tesis Verlotta, A.).    
●​ Facultad de Ciencias Exactas y Naturales (Proyecto "Hipocampo en Mar del Plata") y 

Museo Municipal de Ciencias Naturales "Lorenzo Scaglia": Trabajos de investigación y 
divulgación sobre la biología, distribución y estado de conservación de Hippocampus 
patagonicus.    

●​ Facultad de Ciencias Económicas y Sociales: Informes sobre el Producto Bruto 
Geográfico (PBG) del Partido de General Pueyrredón y su estructura sectorial.    

IF-2026-26331767-GDEBA-DGAMAMGP

página 81 de 213



●​ Mar del Plata Entre Todos: Segundo Informe de Monitoreo Ciudadano - Capítulos de 
Agua, Saneamiento, Drenaje, Población, Empleo y Turismo (Ediciones 2018-2022).    

●​  
●​ Geograficando (Universidad Nacional de La Plata - FAHCE): Estudios de la red de 

asentamientos humanos con población agrupada y dinámicas rur-urbanas del Partido de 
General Pueyrredón.    

●​ Párrafos Geográficos: Investigaciones cuantitativas sobre plazas hoteleras del 
Padrón Único Nacional de Alojamiento (PUNA) en la costa de Buenos Aires.    

●​ Pasos (Revista de Turismo y Patrimonio Cultural): Trabajos sobre la valorización 
turística e intrusión estético-visual en paisajes de acantilados, dunas y sierras.    

●​ EDEA S.A.: Reportes técnicos e inversiones en la Estación Transformadora Mar del 
Plata.    

●​ Centrales de la Costa Atlántica S.A.: Fichas de parques generadores y potencia de la 
Central Termoeléctrica "9 de Julio".    

●​ Página del Servicio Meteorológico Nacional, secciones estadísticas. 
https://www.smn.gob.ar/estadisticas 

●​ Página de la Municipalidad de Mar del Plata, “Gobierno Abierto", datos climáticos. 
https://www.mardelplata.gob.ar/Contenido/informaci%C3%B3n-estrat%C3%A9gica-climatolo
g%C3%ADa 

●​ Kühnemann, O. (1972). Bosquejo fitogeográfico de la vegetación marina del litoral 
argentino. Physis XXXI, 82, 117-142.  

●​ UNESCO. Convención sobre la Protección del Patrimonio Cultural 
Subacuático,ICOMOS, 2001. 

●​ Cabreira, A. G., Cascallares, M. G., Menna, B. V., Rossi, G. E., Alvarez Colombo, G. 
L., Puliafito, R., Allega, L., Cozzolino, E. y Fernández Acuña, J. 2025. Relevamiento 
hidroacústico como información de base para el desarrollo del Parque Submarino Cristo 
Rey. Inf. Ases. y Transf. INIDEP. 

●​ Allega, L. 2025. Variación espacio-temporal de material suspendido total satelital: 
aportes para la gestión ambiental del Parque Submarino Cristo Rey. Inf Investigación 
INIDEP Nºֻ 080/25, 08 pp 

●​ Genzano, G., Meretta, P. 2022. Arrecifes, restingas y bancos rocosos de Mar del 
Plata: ambientes inexplorados y naufragios olvidados. Argentina: EUDEM. 100 p. 
ISBN:978-987-8410-77-7. 

●​ Genzano, G., Meretta, P. 2020. Comunidades biológicas en Pecios y Parques 
submarinos. INVESTIGAR. Segundas Jornadas de Investigación de la Universidad Nacional 
de Mar del Plata. 

●​ Peña, A., Brelles, C., Prieto, D., Pietrobuoni, M. , Meretta, P., Genzano, G. 2023. 
Naufragios centenarios de las restingas de Punta Mogotes (Mar del Plata). Relevamiento, 
localización, registro e identificación de los pecios. III Congreso Iberoamericano de Gestión 
Integrada de Áreas Litorales (GIAL 2023). Mar del Plata. Argentina. 

●​ Cudini, V., Matula, C., Sottile, G., Meretta P. 2022. Distribución de macroalgas 
intermareales asociada a distintos sustratos del Partido de General Pueyrredón. Formato 
póster. XVI Congreso Biólogos En Red (BER). 

●​ Meretta, P., Genzano, G. 2022. Proyecto Biodiversidad de Arrecifes. INVESTIGAR. 
Jornadas de Investigación de la Universidad Nacional de Mar del Plata. 

●​ Boschi, E., Cousseau, M.B. 2005. La vida Entre Mareas: vegetales y animales de las 
costas de Mar del Plata, Argentina. INIDEP, Mar del Plata. 383pp.   

IF-2026-26331767-GDEBA-DGAMAMGP

página 82 de 213



ANEXOS 7.- 
Anexo 1.  
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Cel: 0223 155367649 

rojopesquero@gmail.com 

 

Mar del Plata, 10 de julio de 2026 
 

At. ASOCIACION CIVIL THALASSA ESCUELA DE BUCEO 

 
B/ SCOMBRUS II 

Trabajos a realizar en: 

Sala de máquinas completa: Sacado de barro y solidos restantes. Desengrasado 

completo (sentina, bajo de motor, basamentos, motor, mamparos, puntales, escalera 

a maquinas, etc) Trapeado completo. 

(3 tanques) Tanque de combustible: en comedor, en sala de timón, pañol de popa 

estribor: Achique de restos líquidos, espatulado y trapeado completo. Desgasificado 

Cubierta, bodega, planta, habitabilidad, timonera, salas de hidrauliza, talleres: 

Arranche de materiales, sacado de plásticos, cabos, tachos de 200, aislante, maderas, 

etc a contenedor. Desmonte de maderas y aislación en timonera, camarotes y 

escaleras Sacado de aceite en salda de hidráulica y desengrasado de la misma 

 
Valor del trabajo por mano de obra: $ 20.950 Hora hombre.- Incluye materiales (Bolsas, 
trapos, desengrasante)  

Por inspección visual, medición de gases y certificación a bordo de sus buques 
pesqueros, ante la PNA, acorde lo establecido por el REGINAVE y Ordenanzas conexas y 
posterior entrega al área de seguridad de la Constancia Sobre Condiciones de Trabajo. 
Supervisión permanente en tareas criticas según criterio profesional o solicitado por UD.  
 
    Valor por certificado $ 48.560.- 

 
 
Condición de pago: 30% de anticipo y saldo 30 días fecha factura 

 

 
 

La firma Rojo Pesquero SA trabaja bajo contrato de ART 614504 Prevención ART. 

Rojo Pesquero SA está registrada y habilitada ante Prefectura Naval Argentina bajo el 

certificado N° O-38 (Reparaciones navales generales) y bajo el certificado N°O-46 (Limpieza de 

tanques). 
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                                                                                    Mar del Plata,10 de julio de 2026  

Asociación civil Thalassa Escuela de Buceo 

Presente 

S          ​   ​ /             ​ D: 

De nuestra mayor consideración: 

Nos dirigimos a usted a fin de presentar el presupuesto solicitado a la empresa 
Salvamento y Buceo CANAL Y CANAL S.R.L., correspondiente a la ejecución del plan de 
hundimiento del BUQUE SCOMBRUS II, matrícula N.ª 2245, y la posterior asistencia en 
el traslado, conforme a los requerimientos operativos establecidos. 

Se deja constancia de que, una vez aprobada la presente propuesta, se procederá a 
realizar la asistencia en el traslado con personal propio de la empresa y con todos los 
elementos necesarios para la ejecución de las tareas, incluyendo equipos de buceo, 
motobombas, tapas rumbos, embarcación de apoyo y demás recursos pertinentes, 
según lo dispuesto por la Prefectura Naval Argentina. 

El valor total del servicio asciende a diez mil dólares estadounidenses (U$D 10.000), 
tipo de cambio Banco Nación. 

                                 ​ ​ Se expide el presente presupuesto a requerimiento, para 

ser presentado ante quien corresponda, adjuntándose la habilitación de PNA.  

                         ​​               Saluda a Ud. muy atentamente.  
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REMOLCADORES MAR DEL PLATA SA 

COTIZACION 
 

 
 
Sres. Escuela de Buceo                                     Mar del Plata, Julio 11 de 2026 
Thalassa / Sr. Carlos Brelles                           
 

REF: Servicio de Remolque “SCOMBRUS” 
 

 
Cumplimos en cotizar el servicio de referencia bajo las siguientes condiciones: 
 

●​ Remolcadores: “V.B. AUSTRAL” (a Proa) y “ONA MILAGRO” (a Popa) 
 

●​ Buque/Artefacto Naval Remolcado: “SCOMBRUS” 
 

●​ Servicio: Remolque desde Interior de Puerto hasta Parque Submarino 
“CRISTO REY”  

 
●​ Valor Por Servicio por Remolcador: …………..……….……… u$d 3.750,00 

 
 

 
 

 
 

Quedando a entera disposición, saludos muy cordiales… 
 
 
 

SERGIO DI NAPOLI 
REMOLCADORES MAR DEL PLATA S.A. 

PRESIDENTE 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

12 de Octubre 3223 – 6to piso – 7600 – Mar del Plata 
Tel: (54-223) 489-7679 // comercial@remolcadoresmdp.com 
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REGISTRO DE EMPRESAS CERTIFICADO DE REINSCRIPCIÓN Nº O-38 
 

 Por cuanto la firma: ROJO PESQUERO S.A. (CUIT N° 30-71515457-5). 

Sita en: GUTEMBERG N° 3255  MAR DEL PLATA - PROVINCIA DE BUENOS AIRES. 

 

De propiedad de: ROJO PESQUERO S.A. 

Ha comprobado por exptes: S02: 23976/2011, S02: 53961/2011, MPLA-14124/2018,  EX-

2021-68908213-APN-DPSN#PNA Y EX-2024-65143200-APN-DPSN#PNA. 

Haber cumplido los requisitos exigidos en la ordenanza Nº 06/94  Art.1º, Inciso D  

Se la reinscribe en calidad de: EMPRESA DE REPARACIONES NAVALES. (*) 

VÁLIDO PARA OPERAR EN ÁMBITO JURISDICCIONAL PREFECTURA NAVAL 

ARGENTINA (P.N.A.) (ART. 4 LEY GENERAL P.N.A. N° 18.398). 
 

Representante/apoderado de la empresa Sra: ULDERICA BUIRA. 
(D.N.I.N° 31.059.748). 
 

El presente certificado de registro de empresas es válido hasta él: 22/07/2027, a  

reserva de la oportuna presentación anual (ver dorso) 
 

Expedido en: BUENOS AIRES, 22 de Julio de 2024. 
 
Independientemente de la vigencia del plazo fijado como de 

inscripción/reinscripción en el certificado respectivo, se deberán mantener 
actualizadas las habilitaciones/inscripciones municipales, provinciales y/o 
nacionales como así también todas aquellas acreditaciones, certificaciones, 
permisos, constancias y/o disposiciones que oportunamente dieron origen al 
presente registro . 
 
 
 
 
 

 
  Firmado por 

 
ROBERTO OMAR ALBORNOZ  

PREFECTO MAYOR 
                                                                                                                                                                          JEFE DEPARTAMENTO TECNICO DE LA NAVEGACION 
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                                              CERTIFICADO DE REINSCRIPCIÓN N° O-38 

 

REFRENDO DE PRESENTACIÓN ANUAL 

SE CERTIFICA que, en la presentación anual efectuada se ha comprobado que la 

Empresa cumple con lo establecido en la Ordenanza N° 6/94 (DPSN). 

 

1ra. PRESENTACIÓN ANUAL 2025 

        Firmado:  

ENTRE EL 22/04/2025  

         Lugar: C.A.B.A. 

Y EL 22/10/2025 

         Fecha: 09/09/2025 

EX-2025-75980389- -APN-DPSN#PNA 

 

2da. PRESENTACIÓN ANUAL 2026 

          

ENTRE EL 22/04/2026 

          

Y EL 22/10/2026 

          

(*) PINTURA. 

JUAN MANUEL FRETTE 

SUBPREFECTO 

JEFE DIVISIÓN REGISTRO DE EMPRESAS 

CE-2025-100043131-APN-DPSN#PNA
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República Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
AÑO DE LA RECONSTRUCCIÓN DE LA NACIÓN ARGENTINA

Hoja Adicional de Firmas

Certificado

Número:

Referencia: RENOVACION - ROJO PESQUERO S.A. - INC. D

El documento fue importado por el sistema GEDO con un total de 2 pagina/s.

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL ELECTRONICA - GDE
Date: 2025.09.09 13:30:50 -03:00

Digitally signed by GESTION DOCUMENTAL
ELECTRONICA - GDE
Date: 2025.09.09 13:30:50 -03:00

Martes 9 de Septiembre de 2025

CE-2025-100043131-APN-DPSN#PNA

CIUDAD DE BUENOS AIRES

Juan Manuel Frette
Subprefecto
Dirección de Policía de Seguridad de la Navegación
Prefectura Naval Argentina
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República Argentina 
Prefectura Naval Argentina 

 
 

 
REGISTRO DE EMPRESAS CERTIFICADO DE REINSCRIPCIÓN Nº O-46 
 

Por cuanto la firma: ROJO PESQUERO S.A. (CUIT N° 30-71515457-5).- 

 
Sita en: GUTEMBERG N°3255  MAR DEL PLATA -PROVINCIA DE BUENOS AIRES.- 

 

De propiedad de: ROJO PESQUERO S.A.- 

ha comprobado por exptes: S02: 10486/14, EX-2021-68830863-APN-DPSN#PNA Y EX -

2024-58073350-APN-DPSN#PNA.- 

Haber cumplido los requisitos exigidos en la ordenanza Nº 06/94  Art.1º, Inciso J  

se la reinscribe en calidad de: EMPRESA DEDICADA A LA LIMPIEZA DE TANQUES.- 

VÁLIDO PARA OPERAR EN ÁMBITO JURISDICCIONAL PREFECTURA NAVAL 

                 ARGENTINA (P.N.A.) (ART. 4 LEY GENERAL P.N.A. N° 18.398).- 
 

Representante/apoderado de la empresa Sr: BUIRA ULDERICA 
(D.N.I.N°31.059.748).- 
 

El presente certificado de registro de empresas es válido hasta él: 19/08/2027, a  

reserva de la oportuna presentación anual (ver dorso) 
 

Expedido en: BUENOS AIRES, 19 de Agosto de 2024.- 
 
Independientemente de la vigencia del plazo fijado como de inscripción/reinscripción en el 

certificado respectivo, se deberán mantener actualizadas las habilitaciones/inscripciones 
municipales, provinciales y/o nacionales como así también todas aquellas acreditaciones, 
certificaciones, permisos, constancias y/o disposiciones que oportunamente dieron origen al 
presente registro .- 
 
 
 
 
 

 
  Firmado por 

 
ROBERTO OMAR ALBORNOZ  

PREFECTO MAYOR 
                                                                                                                                                                          JEFE DEPARTAMENTO TECNICO DE LA NAVEGACION 

CE-2025-108341672-APN-DPSN#PNA
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                                              CERTIFICADO DE REINSCRIPCIÓN N° O-46 

 

REFRENDO DE PRESENTACIÓN ANUAL 

SE CERTIFICA que, en la presentación anual efectuada se ha comprobado que la 

Empresa cumple con lo establecido en la Ordenanza N° 6/94 (DPSN). 

 

1ra. PRESENTACIÓN ANUAL 2025 

              Firmado: 

ENTRE EL 19/05/2025  

         Lugar: C.A.B.A. 

Y 19/11/2025 

         Fecha: 29/09/2025 

EX-2025-76005962- -APN-DPSN#PNA 

 

2da. PRESENTACIÓN ANUAL 2026 

          

ENTRE EL 19/05/2026 

          

Y EL 19/11/2026 

          

 

JUAN MANUEL FRETTE 

SUBPREFECTO 

JEFE DIVISIÓN REGISTRO DE EMPRESAS 
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República Argentina - Poder Ejecutivo Nacional
AÑO DE LA RECONSTRUCCIÓN DE LA NACIÓN ARGENTINA

Hoja Adicional de Firmas

Certificado

Número:

Referencia: RENOVACION - ROJO PESQUERO S.A. - INC. J

El documento fue importado por el sistema GEDO con un total de 2 pagina/s.
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CIUDAD DE BUENOS AIRES
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REGISTRO DE EMPRESAS CERTIFICADO DE INSCRIPCIÓN Nº D-142 

 

Por cuanto la firma: DIAZ JUAN CRISTIAN GABRIEL.  (CUIT N° 20-30720683-9) 

Sita en: GARCIA LORCA N°4262  MAR DEL PLATA  PROVINCIA DE BUENOS AIRES. 

De propiedad de: DIAZ JUAN CRISTIAN GABRIEL.  

Ha comprobado por Expte: EX-2025-80518833-APN-DPSN#PNA 

Haber cumplido los requisitos exigidos en la Ordenanza Nº 06/94 - Art.1º, Inciso E  

Se la inscribe en calidad de: EMPRESAS DEDICADAS AL DESGUACE DE BUQUES O 
ARTEFACTOS NAVALES. (*) 

VALIDO PARA OPERAR EN ÁMBITO JURISDICCIONAL PREFECTURA NAVAL 

ARGENTINA (P.N.A.) (ART. 4 LEY GENERAL P.N.A. N° 18.398). 

Representante/Apoderado de la Empresa Sr. DIAZ JUAN CRISTIAN GABRIEL.  

(DNI N° 30.720.683)  

El presente Certificado de Registro de Empresas es Válido hasta él: 21/08/2028, a 

reserva de la oportuna presentación anual (ver dorso).  

Expedido en: BUENOS AIRES, 21 DE AGOSTO DE 2025. 

 
inscripción/reinscripción en el certificado respectivo, se deberán mantener 
actualizadas las habilitaciones/inscripciones municipales, provinciales y/o 
nacionales como así también todas aquellas acreditaciones, certificaciones, 
permisos, constancias y/o disposiciones que oportunamente dieron origen al 

 

 
 
 
 
 

 
  Firmado Digitalmente por 

 
ROBERTO OMAR ALBORNOZ 

PREFECTO MAYOR 
                                                                                                                                                                           JEFE DEPARTAMENTO TECNICO DE LA NAVEGACION 

CE-2025-92680711-APN-DPSN#PNA
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                                              CERTIFICADO DE INSCRIPCIÓN N° D-142 

 

REFRENDO DE PRESENTACIÓN ANUAL 

SE CERTIFICA que, en la presentación anual efectuada se ha comprobado que la 

Empresa cumple con lo establecido en la Ordenanza N° 6/94 (DPSN). 

 

1ra. PRESENTACIÓN ANUAL 2026 

        Firmado  

ENTRE EL 21/05/2026 

            Lugar  

Y EL 21/11/2026 

                      Fecha  

 

 

2da. PRESENTACIÓN ANUAL 2027 

        Firmado  

ENTRE EL 21/05/2027 

           Lugar  

Y EL 21/11/2027 

          Fecha  
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Certificado

Número:
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REGISTRO DE EMPRESAS CERTIFICADO DE INSCRIPCIÓN Nº D-141 

 

Por cuanto la firma: DIAZ JUAN CRISTIAN GABRIEL.  (CUIT N° 20-30720683-9) 

Sita en: GARCIA LORCA N°4262  MAR DEL PLATA  PROVINCIA DE BUENOS AIRES. 

De propiedad de: DIAZ JUAN CRISTIAN GABRIEL.  

Ha comprobado por Expte: EX-2025-80475505-APN-DPSN#PNA 

Haber cumplido los requisitos exigidos en la Ordenanza Nº 06/94 - Art.1º, Inciso D  

Se la inscribe en calidad de: EMPRESAS DE REPARACIONES NAVALES. (*) 

VALIDO PARA OPERAR EN ÁMBITO JURISDICCIONAL PREFECTURA NAVAL 

ARGENTINA (P.N.A.) (ART. 4 LEY GENERAL P.N.A. N° 18.398). 

Representante/Apoderado de la Empresa Sr. DIAZ JUAN CRISTIAN GABRIEL.  

(DNI N° 30.720.683)  

El presente Certificado de Registro de Empresas es Válido hasta él: 21/08/2028, a 

reserva de la oportuna presentación anual (ver dorso).  

Expedido en: BUENOS AIRES, 21 DE AGOSTO DE 2025. 

 
inscripción/reinscripción en el certificado respectivo, se deberán mantener 
actualizadas las habilitaciones/inscripciones municipales, provinciales y/o 
nacionales como así también todas aquellas acreditaciones, certificaciones, 
permisos, constancias y/o disposiciones que oportunamente dieron origen al 

 

 
 
 
 
 

 
  Firmado Digitalmente por 

 
ROBERTO OMAR ALBORNOZ 

PREFECTO MAYOR 
                                                                                                                                                                           JEFE DEPARTAMENTO TECNICO DE LA NAVEGACION 
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                                              CERTIFICADO DE INSCRIPCIÓN N° D-141 

 

REFRENDO DE PRESENTACIÓN ANUAL 

SE CERTIFICA que, en la presentación anual efectuada se ha comprobado que la 

Empresa cumple con lo establecido en la Ordenanza N° 6/94 (DPSN). 

 

1ra. PRESENTACIÓN ANUAL 2026 

        Firmado  

ENTRE EL 21/05/2026 

            Lugar  

Y EL 21/11/2026 

                      Fecha  

 

 

2da. PRESENTACIÓN ANUAL 2027 

        Firmado  

ENTRE EL 21/05/2027 

           Lugar  

Y EL 21/11/2027 

          Fecha  

 

(*) AISLACIONES TERMICAS Y ACUSTICAS  CALDERERIA  HERRERIA  
SOLDADURA. 
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REGISTRO DE EMPRESAS CERTIFICADO DE REINSCRIPCIÓN Nº S-81 
 

Por cuanto la firma: SALVAMENTO Y BUCEO CANAL Y CANAL S.R.L.                              
(CUIT Nº 33-70828479-9) 

  
Sita en: AV DE LOS PESCADORES N° 772  MAR DEL PLATA - PROVINCIA DE BUENOS 

AIRES. 

De propiedad de: SALVAMENTO Y BUCEO CANAL Y CANAL S.R.L. 

Ha comprobado por exptes: C-6188-c.c./03, EX 2019-60698037-APN-DPSN#PNA Y EX

2025-52612871-APN-DPSN#PNA. 

Haber cumplido los requisitos exigidos en la Ordenanza Nº 06/94 - Art.1º, Inciso G  

Se la reinscribe en calidad de: EMPRESAS DE TRABAJOS SUBACUOS DEDICADAS A 
BUCEO Y TRABAJOS SUBMARINOS. 

VALIDO PARA OPERAR EN ÁMBITO JURISDICCIONAL PREFECTURA NAVAL 

ARGENTINA (P.N.A.) (ART. 4 LEY GENERAL P.N.A. N° 18.398). 

Representante/Apoderado de la Empresa Sr.: CANAL HECTOR JORGE. 
(D.N.I.N°11.134.451) 

El presente Certificado de Registro de Empresas es Válido hasta el: 03/07/2028; 

Acorde Condiciones de la Disposición DISFC-2025-69-APN-SERS#PNA (Ver nota al 
dorso) 
 
Expedido en: BUENOS AIRES, 03 DE JULIO DE 2025. 

inscripción/reinscripción en el certificado respectivo, se deberán mantener 
actualizadas las habilitaciones/inscripciones municipales, provinciales y/o 
nacionales como así también todas aquellas acreditaciones, certificaciones, 
permisos, constancias y/o disposiciones que oportunamente dieron origen al 

 

 

 

 

 

 Firmado digitalmente por 
 

  ROBERTO OMAR ALBORNOZ 
PREFECTO MAYOR 

                                                                                                                                                                             JEFE DEPARTAMENTO TÉCNICO DE LA NAVEGACIÓN
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NOTA: Presentará la Disposición vigente, junto con el presente Certificado S-81  ante el 

Organismo al cual solicite realizar tareas de Buceo. 

 

REFRENDO DE PRESENTACIÓN ANUAL 

SE CERTIFICA que, en la presentación anual efectuada se ha comprobado que la 

Empresa cumple con lo establecido en la Ordenanza N° 6/94 (DPSN). 

 

1ra. PRESENTACIÓN ANUAL 2026 

        Firmado  

ENTRE EL 03/04/2026 

            Lugar  

Y EL 03/10/2026 

                      Fecha  

 

 

2da. PRESENTACIÓN ANUAL 2027 

        Firmado  

ENTRE EL 03/04/2027 

           Lugar  

Y EL 03/10/2027 

          Fecha  
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Lunes 7 de Julio de 2025
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CIUDAD DE BUENOS AIRES

Roberto Omar Albornoz
Prefecto Mayor
Dirección de Policía de Seguridad de la Navegación
Prefectura Naval Argentina
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